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AMERYKANSKIE BOMBOWCE WLATUJA W XX WIEK

Wydaje sie to niemozliwe. Dzisiaj w dobie supernowoczesnych samolotéw wieloza-
daniowych takich jak F-22 Raptor lub testowanego od niedawna F-35, w czasach
kiedy bardzo drogie samoloty zast¢puja malo kosztowne ,drony”, a wiec samoloty
bezpilotowe sterowane z ziemi, utrzymywanie klasycznych bombowcéw skonstruo-
wanych w latach pig¢dziesigtych ubieglego wieku uzna¢ mozna za ekstrawagancje lub
szalenistwo. A tymczasem...

Firma Boeing ma dluga tradycje w budowie ciezkich bombowcéw. Legendarne
»Latajace fortece” B-17 kilku wersji nazywane postrachem III Rzeszy, ich dalsze roz-
winiecie B-29 Stratofortress uzywane do bombardowan dywanowych Japonii z du-
zych wysokosci (a takze zrzutu dwoch bomb atomowych przez egzemplarze ,,Enola
Gay” na Hiroszime i ,Bock’s Car” na Nagasaki), poprzez model przejsciowy powo-
jenny, o napedzie odrzutowym B-47 Stratojett i wreszcie model B-52 Stratofortress
budowany w kilku seriach produkcyjnych (od A do H wlatach 1952-1962) stanowia-
cych najwyzszy punkt programu zbrojeniowego ciezkich bombowcéw - ten etap wy-
dawal si¢ zamkniety z chwila dominacji rakiet sredniego i dalekiego zasiegu. Ogétem
wyprodukowano 744 egzemplarze B-52".

Bombowce B-52 byty czescig Strategicznych Sit Powietrznych - kiedys ich trzo-
nem, potem redukowanym coraz bardziej segmentem. Rdzen systemu stanowity ra-
kiety dalekiego zasiegu wystrzeliwane z wyrzutni podziemnych, rakiety wystrzeliwa-
ne z okretow podwodnych o napedzie atomowym i wreszcie bombowce. Te ostatnie
zaczeto redukowad w latach siedemdziesiatych i osiemdziesigtych ubieglego wieku.
Rakiety osiagnely absolutyzacj¢ celnosci okoto 2-5 m btedu, a utrzymywanie kosz-
townej floty bombowcéw i szkolenie licznych zatog stawalo sie nieoptacalne.

Pewne zmiany systemowe nastapily w okresie wojny wietnamskiej, kiedy wystu-
zone B-52 zaczeto po przerdbkach uzywaé do konwencjonalnych nalotéw dywano-
wych. Przydatno$¢ tych samolotéw do dzialan konwencjonalnych, misji specjalnych
i rozpoznawczych byla doceniana. W czasie nalotéw na Wietnam Péinocny utracono

! P.G. Drummer, U.S. Air Force - ,,Age of Glory”, Washington, DC 1997.
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w sumie 17 samolotéw, z czego 12 zostalo zestrzelonych. Jako tadunek bombowca
B-52 zaczynaly z koncem lat piecdziesigtych eksperymentalne rakietoplany typu
X-15 wynoszone na 12 km i zrzucane w przestrzen. Rakietoplany X-15 do tej pory
utrzymuja dwa rekordy konwencjonalnych samolotéw, w locie poziomym predkosci
7274 km/h (mjr Peter Knight) i w locie wysoko$ciowym 108 km/h (mjr Joe Walker).
Stratofortece B-52 byly ,koniem roboczym” catego programu zakonczonego osta-
tecznie w 1970 roku®.

W dekadzie lat siedemdziesiatych i osiemdziesigtych w stuzbie pozostawaly tylko
B-52 najnowszej serii produkcyjnej ,H” zakonczonej w grudniu 1962 roku. Od tego
czasu nie wyprodukowano juz ani jednego bombowca, produkowano natomiast czg-
$ci zamienne i ,,kanibalizowano” niektdre egzemplarze przed wysltaniem ich na ztom.
Egzemplarze w lepszym stanie przekazano do baz w Nevadzie i w Arizonie, w ktorej
(w bazie Davis-Monthan) na pustynnym skladowisku jest magazynowana najwigksza
cze$¢ tego typu samolotow.

Bombowce B-52 pozostaja w czynnej stuzbie nieprzerwanie od 1955 roku. Byly
podporzadkowane kolejno Strategic Air Command (SAC) do 1992 roku, potem Air
Combat Command (ACC) i od lutego 2010 roku Air Force Global Strike Command
(AFGSC)®. W gwarze lotniczej s3 nazywane BUFF - Big Ugly Fat Fellow (wielki,
brzydki, ttusty koles), co wyjatkowo pasuje do ich wygladu.

Przez 55 lat eksploatacji zmieniono i ulepszono niemal wszystko z wyjatkiem pla-
towca. Sama konstrukcja platowca prosta, trwata i fatwa do napraw w polaczeniu
z nowymi technologiami spowodowala, ze wigkszos¢ z eksploatowanych obecnie
maszyn w ilo$ci 76 sztuk ma resursy az do roku 2040!

Ulepszono i zwigkszono ciag silnikéw, z ktérych kazdy z o$miu (montowany po
dwa w gondolach) firmy Pratt & Whitney osiagga moc 76 kN. Masa startowa B-52
z obcigzeniem wynosi 220 ton, w tym paliwo o objetosci 182 tysiecy litréw, uzbro-
jenie bomby lub rakiety do wagi 32 ton, bron pokfadowa (jedna armatka 20 mm
i M-61, dziatko Vulcan sterowane przez operatora). Zatoge stanowi pieciu ludzi: do-
wddca, drugi pilot, operator radaru (bombardier), nawigator i oficer broni elektro-
nicznych®. Przy pelnej masie startowej samolot wymaga pasa startowego o diugosci
3500 m, oderwanie si¢ od ziemi w zaleznosci od warunkéw nastepuje okoto 3 km od
poczatku rozbiegu’.

Dopracowana konstrukcja B-52 spowodowala, ze tylko w kilku pojedynczych
przypadkach doszto do wypadkéw z utratg samolotu, zalogi i broni jadrowej na

? C. Elkherd, X Project - ,,To the Edge of Air Space”, Sacramento, CA 1972.

* U.S. Defence Departament Database, Washington, DC January 2010.

* Our B-52% by U.S. Air Force Sacramento, CA 2002.

* Wymaga to zmudnego i dlugiego grzania silnikow, ktdre stuprocentowsg moc startowa uzyskuja po
pelnym nagrzaniu i osiggnigciu temperatury roboczej. O tym, Ze problem ten nie jest blahy, przekonat si¢
plk Tibbets, startujac przecigzonym B-29 do ataku na Hiroszime¢. Waga bomby (4 tony) oraz wyposazenia
dodatkowego lacznosci i fotograficznego przekroczyla 6 ton. Samolot mimo dlugiego rozgrzewania sil-
nikéw nie osiagnal pelnej mocy ci$nienia dotadowania sprezarek i gdyby nie zimna krew Tibbetsa, ktory
podciagnat stery dopiero na samym konicu pasa startowego, wyprawa zakonczytaby sie¢ katastrofa (zob.
P. Tibbets, 8.15 and After, Roland Press, Ohio 1995).
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pokiadzie. W dekadzie lat pig¢dziesiatych takich wypadkéw z udziatem innych ty-
pow samolotéw bylo acznie okolo dwudziestu®. Trzy najbardziej znane katastrofy
z udzialem B-52 wydarzyly sie 24 stycznia 1961 roku w poblizu bazy lotniczej Sey-
mour w Karoline Péinocnej, 17 stycznia 1966 roku koto Palomares na wybrzezu Hi-
szpanii i 21 stycznia 1968 roku nieopodal bazy Thule na Grenlandii’.

Pézniejsze okazjonalne wypadki B-52 (1994-2007) miaty zréznicowane powody.
W pierwszym w bazie Fairchild w stanie Waszyngton pilot przecenil swoje mozli-
wosci w czasie pokazow lotniczych i runal na ziemie - samolot nie byt uzbrojony.
W drugim wypadku w bazie na wyspie Guam wracajacy z lotu ¢wiczebnego B-52 tuz
przed ladowaniem uderzyt przodem o pas startowy z malej wysokosci. Okazalo sie,
ze pilot dostal w tym momencie udaru mézgu i bezwiednie opuscit stery. Samolot nie
byt uzbrojony. Wokoét bombowcéw B-52 toczyly sie tez inne sprawy. Samolot, a cislej
eskadra z bazy Malmstrom w Montanie ,,zagrala” wraz z Garym Grantem i plejada
aktoréw z Hollywood w kiepskim filmie o zyciu lotnikdéw z 1958 roku. Niezamezna
porucznik Kelly Flinn, pierwsza kobieta-dowddca stratofortecy z bazy Minot w Da-
kocie Péinocnej i wszechstronnie przeszkolony pilot uprawniony do atakéw atomo-
wych, zostata w 1997 roku oskarzona o cudzoléstwo, nawigzujac romans z zonatym
podkomendnym, nawigatorem z innego bombowca w bazie. Wskutek skandalu po-
rucznik Flinn dobrowolnie zrezygnowala ze stuzby, gdyz przylapano ja na krzywo-
przysiestwie. Rozglos, jaki przynidst jej skandal, umozliwil jej jednak natychmiasto-
we zatrudnienie w cywilnej linii lotniczej za lepsza gaze®. Od tego czasu dowodcami
B-52 zostalo kilka kobiet, jedna z nich - por. Nicole Hill - jest dowddca dywizjonu
w bazie Barksdale w Luizjanie®.

¢ Obliczenia wlasne autora na podstawie kilku zrodel, gtéwnie ksigzki: Narrative Summaries of Acci-
dents Involving U.S. Nuclear Weapons, U.S. Department of Defence. Cyt. za: http:// www.dod.gov/pubs/foi/
reading_room/965.pdf (10.10.2011).

7 Kazdy z tych wypadkow spowodowat zanieczyszczenie $rodowiska materialami radioaktywnymi
(plutonem i trytem). W zadnym nie doszlo - bo nie moglo dojs¢ - do eksplozji nuklearnej. Wypadek
koto Seymour spowodowany byl pozarem zbiornikéw paliwa, a w rezultacie dezintegracja samolotu po
wybuchu. Sily powietrzne USA wykupily po wypadku okoto 80 ha terenu, ktdry zostal zanieczyszczo-
ny wbitymi w ziemi¢ bombami jadrowymi. Kolo Palomares do katastrofy doszto w czasie rutynowego
tankowania w powietrzu cysterny KC135 z bazy w Saragossie. Wracajacy z dyzuru atomowego na trasie
Kadena (Japonia) - Thule (Grenlandia) bombowiec B-52 wskutek nagtej turbulencji zostal uderzony przez
cysterng KC135 i zapalil si¢ w powietrzu po oblaniu paliwem. Z siedmiu ludzi zalogi udato si¢ ewakuowa¢
czterech — dowddca przed $miercig zdazyl uruchomi¢ system samozniszczenia kodow i recznie zwolni¢
cztery bomby wodorowe Mark 28F1. Bomby spadly na lad, a jedna do morza, po czym zostaly odzyskane.
Doszlo jednak do skazenia terenu, ktérego dekontaminacja i usuwanie trwaty ponad dwa lata, wyptacono
tez znaczace odszkodowania. Z kolei w 1968 roku w poblizu bazy Thule wiozacy bomby jadrowe Mark
28 B-52 rozbit si¢ w czasie burzy o lodowiec. Wycieklo 130 tys. litrow paliwa, bomby ulegly dezintegracji
i dostaly sie do otoczenia. Nigdy nie udato si¢ ich odzyska¢. W wypadku uratowalo si¢ szeéciu z siedmiu
czlonkow zalogi bombowca. Dane z ksiazki Narrative Summaries of Accidents... Notabene obliczono, ze
prawdopodobienstwo ujscia z zyciem z katastrofy lub awarii wynosi 5 do 1, natomiast bezpieczny powrdt
z bombardowania atomowego 2500 do 1.

8 Zob. Target: Kelly F.,, ,New York Times Magazine” May 23, 1997, s. 12in.

° Zob. Iron Lady, ,U.S. News & World Report” March 24, 2008, s. 17.
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Bombowce B-52H Stratofortress przez wielu byly postrzegane jako przestarza-
ty relikt zimnej wojny, o ograniczonej przydatnosci operacyjnej oraz o niskiej prze-
zywalno$ci na wspolczesnym polu walki. Maszyny te pozostawaly w cieniu swoich
mlodszych braci, bombowcéw B-1B Lancer i B-2A Spirit. Mimo jednak wielu zalet
samoloty te nie zdotaly catkowicie zastapi¢ w stuzbie starych i sprawdzonych B-52H
Stratofortress. Raport U.S. Air Force Weapons Requirement Division zatytulowany
Long Range Strike Report z kwietnia 2007 roku wykazal, ze bombowce B-52H Stra-
tofortress maja wazng zalete — s3 znacznie tansze w eksploatacji od swoich bardziej
nowoczesnych odpowiednikéw, przy czym liczono koszt utrzymania samolotéw
w stosunku do wykonanych przez nie godzin lotéw (CPFT - Cost Per Flying Hour).
Obliczenia kosztéw tego typu wykonuje si¢ w pigcioletnim cyklu eksploatacji, w tym
liczone s3 takze koszty ich modernizacji. W przypadku B-1B Lancer i B-2A Spirit 6w
koszt jest odpowiednio o 30 i 0 56 procent wiekszy niz w przypadku B-52H Strato-
fortress™.

W 2006 roku Sity Powietrzne USA zaproponowaty zredukowanie floty bombow-
cow B-52H Stratofortress o blisko pofowe, z 94 do 56. Kongres zmienit jednak te pla-
ny, zobowiazujac United States Air Force do utrzymania co najmniej 76 samolotéw
B-52H Stratofortress w stuzbie czynnej. Dodatkowo przed wycofaniem kazdego eg-
zemplarza bombowca ze stuzby Sity Powietrzne musza ztozy¢ do Kongresu pisemne
wyjasnienia, jakie sily przejma wykonywane dotad zadania, przewidziane dla odpo-
wiedniej czesci floty B-52H Stratofortress.

Aby zabezpieczy¢ operowanie floty 76 bombowcéw B-52H Stratofortress, w 2008
roku Sily Powietrzne USA wycofaly ze stuzby osiemnascie samolotéw tego typu,
zwalniajac fundusze na poprawe utrzymania samolotéw pozostajacych w stuzbie,
ktére majg zostac ostatecznie wycofane dopiero w 2040 roku'.

B-52 sg lubiane przez zalogi, gdyz zgrany zesp6! pieciu ludzi jest w stanie bez zme-
czenia obstugiwac zlozone systemy prowadzenia i elektroniki. Zespodt czterech ludzi
zalogi bombowca B-1B pracuje w ciasnocie, a sam bombowiec juz w chwili budowy
prototypu byt przestarzaly. Nowoczesny ,,niewidzialny” B-2A Spirit (Duch) jest ob-
stugiwany przez trzyosobowa zaloge i jest niezwykle drogi (koszt za sztuke 737 mln
dolaréw - cena z 1997 roku) oraz trudny w eksploatacji. W stuzbie pozostaje tylko 20
samolotow tego typu'2.

Na przyktadzie B-52 wida¢ wyraznie, Ze znaczace wzbogacenie w nowoczes-
ng elektronike i bomby kierowane podnosi warto$¢ calej maszyny. W czasie wojny
w Zatoce Perskiej niektére egzemplarze B-52 pozostawaly w powietrzu nieprzerwa-
nie przez 35 godzin, wystrzeliwujac precyzyjnie kierowane pociski samosterujace,
ktérych mozna zaladowa¢ az 20 sztuk. Z usprawnien warto zauwazy¢, ze piloci B-52
postuguja sie¢ duzym laptopem, a nie malym komputerem poktadowym, co daje do-

' Dane z artykutu K. Jackson, E. Roelofs, B-52 Thunder & Litening II, ttum. M. Fiszer, ,Lotnictwo”
2010, nr 1,s. 56in.

" Ibidem, s. 59.

2O bombowcu B-1B Lancer i bombowcu B-2A Spirit zob. w: J.H. Wykes, The Evolution of a Strategic
Bomber, ,,American Institute of Aeronautics and Astronautics’, April 30, 1981.
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bre wyniki przy niskich kosztach". Osobna kwestig jest usprawnienie obstugi i jej
ulatwienie. Mimo pozorédw pelnej automatyzacji pilot mysliwca F-16 samodzielnie
musi $ledzi¢ w czasie lotu co najmniej osiem réznych parametréow, w czasie walki
powietrznej dochodzi nastepne dziewie¢ parametréw, co prowadzi w krétkim czasie
do zmeczenia i pomytek'. W zgranych wieloosobowych zatogach problem ten wy-
stepuje w duzo mniejszym nasileniu.

Obecnie, w 2010 roku wykaz jednostek Sit Powietrznych USA eksploatujacych
samoloty bombowe przedstawia si¢ nastepujaco:

o B-52H Stratofortress: 2. skrzydlo (dywizjony 11., 20., 96.), baza Barksdale, Lui-
zjana; ponadto 5. skrzydto (dywizjony 23., 69.), baza Minot, Dakota Péinocna
oraz 917. skrzydlo (dywizjon 93.), baza Barksdale, Luizjana.

o B-1B ,Lancer”™: 7. skrzydlo (dywizjony 9. i 28.), baza Dyess, Teksas oraz 28.
skrzydto (dywizjony 34. i 37.), baza Ellsworth, Dakota Potudniowa.

o B-2A Spirit: 503. skrzydlo (dywizjon 393.), baza Whiteman, Missouri'.

Wszystkie trzy typy bombowcéw maja w swym skladzie samoloty przystosowane
do transportu bomb jadrowych i pociskéw samosterujacych z gtowicami jadrowymi.

Mimo procedur i zabezpieczen niedawno, w 2007 roku, doszto do ujawnionego
incydentu polegajacego na tym, ze B-52 z bazy Minot przewiézt do bazy Barksdale
(a wiec przez pdt obszaru USA) szes¢ uzbrojonych w glowice nuklearne rakiet sa-
mosterujacych AGM-129 ACM, kazda z glowica nuklearng W-80-1. Stalo si¢ to bez
wiedzy dow6dcéw baz, zalogi i przelozonych w Waszyngtonie. Sledztwo wykryto ba-
tagan i zaniedbania organizacyjno-dyscyplinarne, wskutek czego sekretarz lotnictwa
(zastepca sekretarza obrony USA) i szef sztabu podali si¢ do dymisji'®.

B-52 odgrywaja znaczacy role strategiczna, z tego powodu sg czesto kierowane
do wysunietych baz poza granicami USA - polozonych w Wielkiej Brytanii, na ato-
lu Diego Garcia na Oceanie Indyjskim i na wyspie Guam na Oceanie Spokojnym.
Bombowce z tych lokalizacji wziety udzial w dziataniach bojowych w Zatoce Perskiej
(w latach dziewigcdziesigtych ubieglego wieku) oraz w operacjach ,,Enduring Free-
dom” (Afganistan) i ,,Iraq Freedom” (Irak).

Samoloty bombowe B-52H Stratofortress sa systematycznie modernizowane,
dzigki czemu mogg przenosi¢ coraz nowsze uzbrojenie klasy ,,powietrze-ziemia”. Ze
wzgledu na ich wykorzystanie do walk konwencjonalnych, w czesci zrezygnowano
z przenoszenia broni nuklearnej i skupiono si¢ na precyzyjnych lotniczych srodkach
bojowych z tadunkami konwencjonalnymi. W tych konfliktach ich taktyka opiera
sie na nastepujacym schemacie — w pierwszej fazie walki (przy nienaruszonym i ak-
tywnym systemie obrony powietrznej) bombowce B-52H Stratofortress wykorzystu-
ja pociski samosterujace dalekiego zasiggu, unikajac tym samym przeciwdziatania

13 Zob. K. Jackson, E. Roelofs, B-52 Thunder..., s. 57.

4 Rozmowa autora z oficerami dywizjonu F-16 w Lasku pod Lodzig w 2009 r.

> Dane zaczerpnigte z artykulu L. Pacholski, Amerykariskie bombowce i samoloty tankowania po-
wietrznego na przetomie XX i XXI wieku, ,,Lotnictwo” 2010, nr 4,s. 32 in.

16 Space War: B-52 carried nuclear armed cruise missiles by mistake: US by Staft Writers, Washington,
DC Septenber 5, 2007. Cyt. za: http://www.spacenar.com/reports/B-52 (10.10.2011).
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przeciwnika. Moga one zabra¢ do dwudziestu samosterujacych pociskéw AGM-86,
dla ktérych B-52H Stratofortress jest jedynym nosicielem - sa one podwieszane pod
dwie podskrzydlowe belki (na kazdej z nich sze$¢ sztuk) oraz wewnatrz kadluba
(osiem sztuk)Y’.

Po przelamaniu systemu obrony powietrznej przeciwnika i obezwladnieniu $rod-
kéw przeciwlotniczych obrony punktowej (obiektéw ataku) kraza one nad terenem
walk uzbrojone w kierowane bomby lotnicze — dzieki doposazeniu w optoelektro-
niczne zasobniki obserwacyjno-celownicze Lightning II moga przenosi¢ bomby kie-
rowane laserowo oraz wyposazone w bezwladnosciowy blok korygowany na torze
lotu odbiornikiem globalnego systemu nawigacji satelitarne;.

Dzigki wprowadzonym zmianom bombowce B-52H Stratofortress moga przeno-
si¢ zasobniki szybujace JSOW (12 sztuk), bomby kierowane z rodziny JDAM (12
sztuk), malogabarytowe bomby kierowane S (32 sztuki), kierowane zasobniki kase-
towe WCMD (16 sztuk), bomby kierowane laserowo z rodziny Paveway (12 sztuk)
- s3 one przenoszone wewnatrz komory bombowej, na obracanej, wielofunkcyjnej
wyrzutni i podwieszeniach zewnetrznych (bomby kierowane laserowo)*.

Poza wykonywaniem zadan bojowych w Azji i na Bliskim Wschodzie bombowce
B-52H Stratofortress we wspoldziataniu ze Strazag Wybrzeza USA prowadzg loty pa-
trolowe nad obszarami morskimi, nadzorujac ruch morskich jednostek handlowych
zmierzajacych do portéw zachodniego wybrzeza kontynentu amerykanskiego.

Eksperci twierdzg, ze by¢ moze niebawem kilka egzemplarzy B-52 zostanie prze-
budowanych na samoloty walki elektronicznej". Woko! konstrukcji nowoczesnych
bombowcéw od lat trwaja w USA spory o zasadno$¢ ich budowy i koszty. Olbrzymie
koszty wdrazania mysliwca przewagi powietrznej F-22 Raptor i samolotu XXI wieku
F-35 spowodowaly, ze zaczeto rozwaza¢ mozliwos¢ adaptacji kadluba F-22 z prze-
znaczeniem na bombowiec. Jak pisza specjali$ci, zmiany ,zasadniczo obejmowaly
wydluzenie kadluba oraz instalacje nowych skrzydet w uktadzie delta — calos¢ miata
pozwoli¢ na wygospodarowanie miejsca na dodatkowe zbiorniki paliwa i wewnetrzne
komory uzbrojenia. Prace nad samolotem bombowym FB-22 zostaly jednak wstrzy-
mane w 2006 roku, po analizie zapotrzebowania US Air Force (gléwnie dotyczyto to
wydluzenia taktycznego promienia dzialania)®.

Wypowiedzi amerykanskich politykow, gléwnie z Departamentu Obrony USA,
z konca 2009 roku, pozwalajg stwierdzi¢, ze fundusze na opracowanie nowego
bomboweca zostaly uruchomione w budzecie FY-09 - w ramach tajnych projektow.
W obecnym roku budzetowym takze beda kontynuowane w ograniczonym stop-
niu w ten sam sposéb. Dopiero od roku budzetowego FY11 rozpocznie si¢ oficjal-
ne finansowanie tego projektu - wowczas najprawdopodobniej zostanie ogloszona
decyzja dotyczaca wyboru konkretnego producenta, ktéry ostatecznie zaprojektuje
i wdrozy nowy samolot bombowy do eksploatacji.

17

L. Pacholski, Amerykariskie bombowce..., s. 32.
8 Ibidem, s. 32.
Y Ibidem, s. 33.
» L. Pacholski, Amerykarskie bombowece..., s. 35.
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Eksperci s3 zdania, ze obserwujac realizacje obecnych programéw lotniczych
(m.in. wielozadaniowego samolotu mysliwego Lockheed Martin F-35 Lightning II),
mozna spokojnie zalozy¢, iz calo$¢ prac op6zni wdrozenie nowego bombowca do
2018 roku*.

Okoto 2038 roku Amerykanie planujg wdrozenie nowego zaawansowanego samo-
lotu bombowego. Ma on catkowicie wyprze¢ z wyposazenia US Air Force bombowce
B-52H Stratofortress, B-1B Lancer oraz B-2A Spirit. Wedtug zatozen z 2009 roku ma
to by¢ samolot, w ktérym bedg zastosowane rozwigzania konstrukcyjne i materialy
ograniczajace wykrycie przez systemy obserwacji radiolokacyjnej i w podczerwieni,
naddzwigkowa predkos$¢ lotu oraz miedzykontynentalny zasieg. Ma on mie¢ moz-
liwo$¢ przenoszenia broni nuklearnej i konwencjonalnej. W przypadku rozwigzan
zwigzanych z jego sterowaniem rozwaza si¢ dwie opcje — samolotu pilotowanego
przez zaloge znajdujaca sie na poktadzie lub klasycznego bezzalogowca®. Z wielu
powodow, gléwnie finansowych, przysztos¢ tych projektow jest niepewna. O ile B-52
jest uwazany za ikone zimnej wojny, to po drugiej stronie w dawnym ZSRR, a obecnie
Rosji ikone taka stanowi bombowiec Tu-95 Bear. Ten turbo$miglowy samolot oblata-
ny w 1955 roku, z ktérego poktadu zrzucono m.in. tzw. car-bombe (fadunek termoja-
drowy o mocy 50 megaton nad Nowa Ziemig w 1961 roku) stuzy nadal jako samolot
rozpoznawczy. S3 oczywiscie inne, nowsze samoloty Tupolewa, takie jak Tu-22M
Backfire i Tu-160 Blackjack, ale to wlasnie stary Tu-95 jest uzywany do dzi$ w lotach
rozpoznawczych nad pétnocnym Atlantykiem. W Rosji sg juz tylko dwie bazy tych
samolotow w Engelsie (obwdd saratowski) i Ukraince (Kraj Chabarowski)®.

Baza Barksdale w Luizjanie jest siedzibg historyczng 8. Armii Lotniczej USA wal-
czacej w Europie w latach 1942-1945*. Kiedy autor tych stéw zwiedzat jako turysta
baze i wielkie Muzeum Sit Powietrznych USA w 1984 roku, zauwazyt olbrzymig ilo$¢
parkujacych bombowcéw B-52. Okryte pokrowcami popielate samoloty przypomi-
naly stado dinozauréw cierpliwie czekajacych na dopetnienie si¢ ich ostatniego prze-
znaczenia — hut aluminium lub skladowisk na pustyniach. Bieg wydarzen i ztozone
okoliczno$ci spowodowaly, ze dinozaury mimo sedziwego wieku dostaty nowe zycie
i dalej nazywane sa ,,BUFF”.

2 Ibidem, s. 35.

2 Ibidem.

# Zob. P. Duffy, A. Kandalov, Tupolev - the Man and His Aircraft”, Shrewsbury 1996.

2 Zainteresowania autora problematyka lotniczg sa zwigzane z faktem, ze jego stryj byl nawigatorem
92. Skrzydla Bombowego (Bombowcéw Cigzkich) 8. Armii Lotniczej USA i w latach 1943-1945 odbyt
31 lotéw bojowych nad III Rzesza.





