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Poziom rozwoju bazy komunikacyjnej decyduje o dostgpnosci okreslonej prze-
strzeni dla ruchu turystycznego, umozliwia turystom poruszanie si¢ w jej obre-
bie oraz realizacj¢ ich potrzeb. Baze te tworza przede wszystkim: sie¢ drogowa,
linie kolejowe i tramwajowe, lotniska, dworce kolejowe, przystanki autobusowe
i tramwajowe, $ciezki rowerowe, aleje spacerowe, postoje taksowek, a takze srodki
transportu i zaplecze techniczno-ustugowe, np. stacje benzynowe, wypozyczal-
nie samochodéw i automaty biletowe. Baza komunikacyjna nie powstaje jedynie
z mysla o turystach, ma wigc charakter paraturystyczny. Poza tego rodzaju infra-
struktura, istnieja formy zagospodarowania oraz transportu funkcjonujace spe-
cjalnie na potrzeby ruchu turystycznego, ktére mozna okresli¢ jako ,turystyczng”
baz¢ komunikacyjng. W Krakowie stricte turystycznymi srodkami transportu sa:
dorozki, statki spacerowe bialej floty, pojazdy ,,retro”, meleksy i riksze rowerowe.

Dostepnos¢ zewnetrzna

Stopien dostepnosci komunikacyjnej okreslonego obszaru czy miejsca jest jed-
nym z gtéwnych elementéw okreslajacych jego atrakcyjnos¢ turystyczng (War-
szynska, Jackowski 1978). Z punktu widzenia rozwoju turystyki niewatpliwym
atutem Krakowa jest korzystne polozenie w centralnej cz¢sci Europy, na skrzy-
zowaniu waznych szlakéw komunikacyjnych. Elementami decydujacymi o ze-
wnetrznej dostepnosci komunikacyjnej miasta s3: port lotniczy w Balicach, sie¢
drég miedzynarodowych i krajowych oraz linii kolejowych, a takze system pota-
czen lotniczych, autobusowych i kolejowych.

Port lotniczy w Balicach noszacy od 2007 r. nazw¢ Krakéw Airport im. Jana
Pawtla II, jest polozony w bezposrednim sasiedztwie granic miasta, w odleglo-
$ci zaledwie ok. 10 km od Dworca Gtéwnego. W sezonie letnim 2009 r. posia-
dat bezposrednie, regularne potaczenia z 40 miastami europejskimi (43 porta-
mi lotniczymi), w tym 4 miastami w Polsce (Warszawa, Poznaniem, Bydgoszcza
i Gdanskiem) i 33 miastami w 14 innych krajach europejskich, a takze potaczenia
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z Nowym Jorkiem i Chicago oraz Tel
Awiwem (ryc. 18). W 2009 r. ustugi
lotnicze byly Swiadczone przez 12
przewoznikowtradycyjnychi9 nisko-
kosztowych (tzw. tanie linie lotnicze)
oraz ponad 50 czarterowych. Wedtug
danych Krakéw Airport w strukturze
przewozow pasazerskich najwieksze
znaczenie mieli przewoznicy nisko-
kosztowi: Easy Jet i Ryanair (odpo-
wiednio 27% i 21% przewozow pasa-
zerskich) oraz LOT (13%).

Port lotniczy w Krakowie zajmu-
je drugie miejsce po Lotnisku Cho-
pina w Warszawie (Warsaw Cho-
pin Airport) pod wzgledem liczby
przewozéw pasazerskich. W latach
2004-2007 w Krakowie miat miejsce
wyrazny wzrost lotniskowego ruchu

Ryc. 18. Regularne potaczenia lotnicze z Kra-  osobowego. W 2007 r. zanotowano
kow Airport (2009 r.) 37 541 operacji lotniczych (ryc. 19),
Fig. 18. Regularflight connectionsfrom Krakow przy liczbie pasazeréw wynoszacej
(year 2009) wowczas 3,06 min os6b. Na wzrost
Zrédto: opracowanie na podstawie danych Krakéw ruchu pasazerskiego istotny wptyw

Airport. Sezon letni 2009 r. miato uruchomienie pofgczen ob-

Source: authors own elaboration based on datafrom  stugiwanych przez niskokosztowych

Krakow Airport.
P przewozmkow, zwlaszcza Easy Jet

i Ryanair. W latach 2008 i 2009 zmniejszata sie liczba operacji lotniczych, a tym
samym liczba pasazeréw. W 2009 r. ruch pasazerski byt o 13% mniejszy niz
w 2007 r. Jedng z przyczyn spadku ruchu pasazerskiego na lotnisku w Balicach
byto m.in. wycofanie sie z Krakowa niektorych przewoznikéw.

Rozbudowa portu lotniczego, wzrost liczby potaczen i pojawienie sie tanich
ofert przewozowych sprawity, ze obecnie 27% ogétu turystow i 69% gosci zagra-
nicznych przybywa do Krakowa drogg lotnicza (Ruch turystyczny... 2009). Lotni-
sko ma wiec kluczowe znaczenie z punktu widzenia dostepnosci komunikacyjnej
miasta dla turystéw zagranicznych.

Wozrost liczby obstugiwanych pasazeréw sprawit, ze konieczna stata sie rozbu-
dowa portu lotniczego i zwiekszenie jego przepustowosci. Wsrdd wazniejszych
inwestycji mozna wymieni¢ budowe wielopoziomowego parkingu na ok. 1200 sa-
mochodow, ktéra zakonczyta sie w 2010 r. Ponadto do 2015 r. jest planowana roz-
budowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej, terminali pasazerskich oraz
budowa koricowego przystanku linii kolejowej.

Niewielkie oddalenie od centrum miasta oraz potozenie w sgsiedztwie obwod-
nicy oraz autostrady A4 sprawiajg, ze dostepnos¢ komunikacyjna portu lotniczego
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jest stosunkowo dobra. Znaczna poprawa  Liczba operacii lotniczych
w tej dziedzinie nastapita w 2006 r. wraz
z uruchomieniem potgczenia kolejowego
»,Balice Ekspres”. Szynobusy z Dworca
Gtownego do Balic kursujg od godziny
4.00 rano do 23.30, a czas podrozy wy-
nosi jedynie 16 min. Przystanek kolejowy
znajduje sie w odlegtosci 250 m od ter-
minala miedzynarodowego, a dojazd do
przystanku z terminali pasazerskich TI
(miedzynarodowego) i T2 (krajowego)
zapewniajg bezptatne autobusy.

Poza potgczeniem kolejowym, trans-
port do portu lotniczego jest mozliwy _ ) )
autobusami dwéch miejskich linii dzien- Z£rodo: opracowanie wiasne na podstawie

.. . . . danych Krakéw Airport.
nych 'JEdne_J nocney, a C_Z&‘S przejazdu _dO Source: authors own elaboration based on data
centrum miasta wynosi okoto 40 min. from Krakow Airport.
Ponadto istnieje mozliwo$¢ wypozycze-
nia samochodu lub przejazdu do Krakowa takséwka. Niestety, dojazd samocho-
dem do centrum miasta, ze wzgledu na brak dogodnej drogi dojazdowej oraz
utrudnienia komunikacyjne, nie jest fatwy i moze trwac¢ nawet ponad godzing.

Analizujac lotniczg dostepnos¢ Krakowa, nalezy wspomnie¢ réwniez o porcie
lotniczym Katowice Airport w Pyrzowicach. Lotnisko to posiada regularne pota-
czenia z 31 miastami europejskimi, w tym np. z Kijowem, Rzymem, Barcelona,
ktérych Balice nie obstugujg. Ze wzgledu na stosunkowo nieduze oddalenie od
Krakowa (95 km) oraz dogodne potgczenie drogowe i autobusowe, czas dojazdu
z Pyrzowic wynosi okoto 1,5 godziny.

Zwazywszy, ze zgodnie z wynikami badan Matopolskiej Organizacji Turystycz-
nej (Ruch turystyczny... 2009) ponad potowa turystéw odwiedzajacych Krakdéw
przyjezdza transportem drogowym (samochodem osobowym, autokarem tury-
stycznym, autobusem lub mikrobusem kursowym), istotna dla dostepnosci ko-
munikacyjnej miasta jest jego lokalizacja na tle sieci drogowej kraju. Krakow jest
potozony na skrzyzowaniu waznych drogowych ciagéw komunikacyjnych (ryc.
20), wsrod ktorych gtdwne znaczenie ma autostrada A4, stanowigca odcinek mie-
dzynarodowej drogi E40. Autostrada ta docelowo bedzie prowadzi¢ od przejscia
granicznego z Niemcami w Jedrzychowicach do przejscia granicznego z Ukraing
w Korczowej. Zgodnie z planami powinna zosta¢ ukoriczona do 2012 r. W 2010 r.
istniaty odcinki autostrady prowadzace do miasta od strony zachodniej - z Wro-
cltawia przez Katowice oraz od strony wschodniej - z Szarowa. Drugim istotnym
ciggiem komunikacyjnym jest droga krajowa nr 7 (fragment Trasy Europejskiej
E77) prowadzaca z Gdanska, przez Warszawe, do przejscia granicznego ze Sto-
wacjg w Chyznem. Wazne potaczenie drogowe bedace bezptatng alternatywg dla
autostrady A4 stanowi takze droga krajowa nr 94 (Krakow - Dabrowa Gérnicza -
Wroctaw - Zgorzelec). Poza wyzej wymienionymi, duze znaczenie majg drogowe

Ryc. 19. Liczba operacji lotniczych na lotnisku
w Krakowie-Balicach w latach 2003-2009
Fig. 19. The number offlight operations at
the airport Krakow-Balice in 2003-2009
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ciggi komunikacyjne prowadzace do Krakowa od strony Sandomierza - droga
krajowa nr 79, Cieszyna - droga krajowa nr 52 (do Gtogoczowa) i Gliwic (droga
krajowa nr 44).

Gtownym weztem komunikacyjnym miasta jest Krakowskie Centrum Komuni-
kacyjne, w ktérym faczg sie trasy linii kolejowych, autobusowych i minibusowych
(dalekobieznych i podmiejskich) oraz komunikacji miejskiej, w tym szybkiego
tramwaju. W miescie znajduja sie takze inne wezty komunikacyjne (kolejowe i au-
tobusowe), lecz dla turystyki nie maja réwnie istotnego znaczenia.

Krakdéw jest jednym z najwiekszych weztow kolejowych w Polsce, w ktdrym
zbiegajg sie ciggi komunikacyjne, prowadzace z pétnocnej i pétnocno-zachodniej
Polski, Niemiec, Czech oraz Stowacji i Ukrainy. Codziennie do Dworca Gtéwnego
przyjezdza ponad 200 pociggéw pasazerskich, w tym 10 EuroCity i InterCity, 20
ekspreséw oraz ponad 60 pospiesznych. Miasto posiada state bezposrednie po-
taczenia kolejowe z wiekszoscig wazniejszych osrodkow miejskich w Polsce oraz
kilkunastoma duzymi miastami europejskimi, m.in.: Berlinem, Hamburgiem,
Wiedniem, Budapesztem, Miszklocem, Praga, Bratystawa, Koszycami, Zylina,
Lwowem i Kijowem. Na podkreslenie zastugujg zwtaszcza szybkie potgczenia ko-
lejowe z Warszawg (2 godz. 38 min.) i Gdanskiem (7 godz.), obstugiwane przez
PKP InterCity, a takze potgczenia EuroCity z Wroctawiem (4 godz. 19 min), Ber-
linem (10 godz. 16 min.) i Hamburgiem (13 godz.). Warto zwréci¢ takze uwage
na wygodne potaczenia kolejowe na trasach podmiejskich (do Krzeszowic, Balic,

Ryc. 20. Gtoéwne ciagi i wezty komunikacyjne Krakowa
Fig. 20. The main transport routes and hubs in Krakow

Zrédto: opracowanie wiasne. Source: authorsown study.
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Skawiny i Wieliczki), ktore sa obstugiwane przez szynobusy. Dworzec Gléwny
w Krakowie jest czesciowo zintegrowany z Regionalnym Dworcem Autobusowym
oraz miejskim systemem transportu zbiorowego (w tym réwniez linig szybkiego
tramwaju).

Poza Dworcem Gléwnym, wazny wezel kolejowy stanowi stacja Krakow-Pla-
szow, gdzie kilkanascie pociagow rozpoczyna i konczy bieg oraz gdzie zatrzymuja
si¢ pociagi pospieszne kursujace w strone Przemysla oraz Oswig¢cimia, Wado-
wic, Zywca i Zakopanego. Sktady osobowe zatrzymuja si¢ ponadto na kilkuna-
stu mniejszych stacjach i przystankach kolejowych, znajdujacych si¢ w granicach
Krakowa: w Batowicach, Lobzowie, Mydlnikach, Zabtociu, Krzemionkach, Bo-
narce, Lagiewnikach, Swoszowicach, Sidzinie, Prokocimiu i Biezanowie.

Dobrze wyksztatcona sie¢ polaczen kolejowych, w tym réwniez migdzynarodo-
wych sprawia, ze transport kolejowy odgrywa istotng role w strukturze srodkow
transportu wykorzystywanych przez turystow w trakcie przyjazdéw do Krakowa.
W 2009 r. 17% gosci przyjechato do miasta pociagiem (Ruch turystyczny... 2009).

Dla zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej miasta jest wazny takze rozwdj
sieci polaczen autobusowych, w tym takze dalekobieznych. Kluczowe znaczenie
dla poprawy komunikacji autobusowej miata budowa Regionalnego Dworca Au-
tobusowego, ktory zostal oddany do uzytku w 2005 r. Dworzec ten moze obstuzy¢
ok. 1,2 tys. pojazdéw na dobe.

Krakéw posiada bezposrednie potaczenia z licznymi miastami europejskimi,
m.in.: Londynem, Amsterdamem, Paryzem, Wiedniem, Oslo, Kopenhaga, Rzy-
mem, Neapolem, Wenecja, Lwowem, Kijowem, ktore s3 realizowane przez 36
przewoznikow (gldwnie prywatnych). Przewozy krajowe, obstugiwane gtéwnie
przez PKS, daja mozliwo$¢ bezposrednich potaczen m.in. z Klodzkiem, Jelenia
Gora, Wroctawiem, Zielong Géra, Poznaniem, Kotobrzegiem, Gdanskiem, Ko-
szalinem, Ustka, Wloctawkiem, Lodzia, Warszawg, Lublinem, Hrubieszowem,
Chetmem, Przemyslem. Na uwage zastuguja ponadto bardzo liczne potaczenia
z miastami Gornego Slaska, w tym réwniez kursy ekspresowe.

Lacznie w ponadlokalnym ruchu autobusowym na obszarze Krakowa rozpo-
czyna i konczy bieg ok. 440 linii zamiejskich, w tym:

- 35 prowadzonych przez MPK S.A.

- ok. 150 prowadzonych przez przedsigbiorstwa PKS

- ok. 255 prowadzonych przez innych przewoznikéw (Studium uwarunko-

wan... 2003).

Dostepnos¢ wewnetrzna

Sie¢ drogowa i parkingi

Dla komunikacji wewnetrznej, w obrgbie granic miasta, najwazniejsze znaczenie
ma sie¢ drogowa oraz system potlaczen autobusowych, tramwajowych i takséwkami.
Gestos¢ sieci drog publicznych w Krakowie wynosi 3,36 km/km?* (Raport... 2009).
W sieci tej wydziela sie nastepujace kategorie drog: krajowe, wojewodzkie, powia-
towe, gminne oraz wewnetrzne. Struktura sieci drogowo-ulicznej w Krakowie ma
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charakter mieszany, z przewaga elementéw promienisto-obwodnicowych, tworza-
cych dwie gtéwne koncentracje - w centrum miasta i w Nowej Hucie. Centralna
czes¢ miasta posiada dwa pierscienie obwodnic. Pierwsza obwodnica jest ciag ulic
biegnacych wzdtuz Plant i otaczajacych Stare Miasto. Obwodnic¢ druga stanowia
aleje: Stowackiego, Mickiewicza, Krasinskiego, Konopnickiej, Powstancow Slaskich
i Powstanicow Wielkopolskich oraz ulice: Klimeckiego, Herlinga-Grudzinskiego,
Kotlarska, Powstania Warszawskiego, Lubomirskiego i Wita Stwosza. Obwodnica ta
ma kluczowe znaczenie w systemie komunikacyjnym miasta, wyprowadzajac ruch
samochodowy z jego centralnej czgsci. Dwie pozostate obwodnice Krakowa sa nie-
kompletne. Wsrod tras biegnacych promieniscie najwigksze znaczenie komunikacyj-
ne maja ulice: Wadowicka i Zakopianska, Wielicka, Jana Pawta 11 i al. 29 Listopada.

Zbyt mata przepustowos¢ gtownych ciaggow drogowych w stosunku do potrzeb
komunikacyjnych powoduje tworzenie si¢ zatoréw. Powstaja one zaréwno w ob-
rebie miasta, jak rowniez na drogach dojazdowych. Wsréd drég prowadzacych
do Krakowa, najsilniej obcigzone s3 ciagi komunikacyjne od strony Wieliczki,
a takze Zakopanego, Skawiny, Krzeszowic, Olkusza i Warszawy (Studium uwa-
runkowan... 2003). Znaczne przeciazenie cz¢sci ulic powoduje utrudnienia w ko-
munikacji, stanowiac tym samym przeszkode w realizacji potrzeb turystycznych.
Ponadto intensywny ruch drogowy mieszkancéw i przyjezdnych jest ucigzliwy dla
srodowiska (zwigkszona emisja spalin, hatas), a takze obniza poziom bezpieczen-
stwa. Pomimo realizacji licznych inwestycji zmierzajacych w kierunku poprawy
przepustowosci drdg i eliminacji utrudnien w ruchu, problemy transportowe na-
rastajg. Glowna przyczyna tej sytuacji jest stale wzrastajacy wskaznik motoryza-
cji w miescie i zwigzany z nim wzrost ruchu drogowego. Wskaznik motoryzacji
w 2009 r. osiggal wielkos¢ 577 pojazdéw ogétem na 1 tys. mieszkancow, a w od-
niesieniu do pojazdow osobowych wynosit 451 samochodéw osobowych na 1 tys.
mieszkancéw (Raport... 2009). Od poczatku lat 90. XX w. wskaznik motoryzacji
w Krakowie wzrdst dwukrotnie, co spowodowato rowniez podwojenie nat¢zenia
ruchu samochodowego. W 1995 r. wielkos¢ ruchu w miescie w godzinach szczytu
wynosita 30,5 tys. przejazdow na godzine, a w 2001 r. - 58,5 tys.

Narastajace problemy transportowe sprawiaja, ze coraz wigkszy nacisk kia-
dzie si¢ na upowszechnienie wsrod mieszkancow transportu zbiorowego, a takze
ruchu niezmotoryzowanego (rowerowego i pieszego). Wspomaga¢ ma to m.in.:
wprowadzanie systemu priorytetow dla transportu zbiorowego, poprawa jakosci
oferowanych ustug transportowych, budowa ciggéw pieszych i rowerowych oraz
ograniczanie dostgpu samochodéw osobowych do centrum miasta i wprowadze-
nie stref platnego parkowania.

W celu zmniejszenia liczby samochodéw w centrum miasta w 1988 r. wprowa-
dzono trzy strefy ograniczonego ruchu i parkowania. Rynek Gléwny oraz ulice ma-
jace najwigksze znaczenie dla ruchu pieszego: Szewska, Stawkowska, Florianska,
odcinki Pijarskiej (od ul. Szpitalnej do ul. Florianskiej), Mikotajskiej i Siennej (od
Rynku Gléwnego do Malego Rynku), Grodzkiej (od Rynku Gléwnego do ul. Posel-
skiej) oraz Kanonicza i czes¢ Senackiej (od ul. Poselskiej do Grodzkiej) objeto strefa
A, w ktdrej obowigzuje zakaz wjazdu samochodéw (ryc. 21). Strefa ta jest prze-
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znaczona przede wszystkim dla ruchu
pieszego i rowerowego. Pozostate uli-
ce w obrebie Plant (z wyjatkiem czesci
ul. Szpitalnej i ul. Franciszkanskiej),
a takze odcinki pierwszej obwodnicy
oraz ulic Karmelickiej i Dtugiej, objeto
strefg B - ograniczonego ruchu samo-
chodowego. W strefie tej obowigzuje
pierwszenstwo pieszych, samochody
moga sie poruszac z predkoscig do 20
km/h, a parkowanie jest dozwolone
jedynie w wyznaczonych miejscach.

Strefa C - platnego parkowania
- obejmuje obszar ograniczony od
strony zachodniej i pétnocnej aleja-
mi: Krasinskiego, Mickiewicza, Sto-
wackiego (bez tych ulic), od strony
wschodniej linig kolejowg (pomie-
dzy wiaduktem nad ul. 29 Listopada
i wiaduktem nad ul. Dietla), od strony
potudniowej ul. Dietla (bez tej ulicy)
oraz rzekg Wistg (od mostu Grun-
waldzkiego do mostu Debnickiego).
Optata w strefie ptatnego parkowa-
nia jest pobierana w dni robocze, od
poniedziatku do soboty, w godzinach
10.00- 18.00.

Problem braku miejsc parkingo-
wych oraz samochoddéw blokujacych
ulice i chodniki wystepuje réwniez
w rejonie Kazimierza, lecz w tej cze-
$ci miasta nie wprowadzono, jak do-
tad, stref ograniczonego ruchu i par-
kowania.

Ryc. 21. Strefy ograniczonego ruchu i parko-
wania w Krakowie

Fig. 21. Zones oflimited trajfic and parking
in Krakow

Zrédto: opracowanie whasne. Source: authors own study.

Pomimo ograniczer wjazdu samochoddw do centrum oraz wprowadzenia optat
za parkowanie w strefach B i C, wcigz wystepuje intensywny ruch samochodowy
oraz niedobdr liczby parkingdw i miejsc postojowych. Problem ten dodatkowo
nasilit sie po zlikwidowaniu parkingu na pl. Szczepanskim. Deficyt miejsc po-
stojowych sprawia, ze samochody sg pozostawiane w miejscach niedozwolonych,
utrudniajgc ruch drogowy oraz pieszy. W strefach B i C znajduje sie tgcznie ok. 6,4
tys. miejsc postojowych, tymczasem liczba parkujacych samochodéw przekracza

te liczbe o ok. 20%*.

Dane Zarzadu Infrastruktury Komunikacyjnej i Transportu w Krakowie.
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Samochody s3 parkowane przede wszystkim wzdtuz ulic, a takze na platnych
parkingach. W czerwcu 2008 r. w strefie C istniato 19 takich parkingéw dysponu-
jacych ok. 2070 miejscami (Waloryzacja ... 2008). W wigkszosci byty to parkingi
male, przeznaczone wylacznie dla samochodéw osobowych. Najwigksze urzadzo-
no na Galerii Krakowskiej (793 miejsca dla samochodéw osobowych), nad dwor-
cem PKP (435 miejsc dla samochodéw osobowych), przy hotelu Maltanskim (ul.
Straszewskiego, 140 miejsc) i patacu Pugetow (ul. Starowislna, 130 miejsc) oraz
przy ul. Powisle. Ostatni z wymienionych parkingéw mial najwigksze znaczenie
dla ruchu turystycznego, poniewaz oprocz ok. 100 miejsc dla samochodéw oso-
bowych oferowal takze 20 miejsc dla autokaréw. Parking ten zostal zamknigty
w 2009 r. wraz z rozpoczg¢ciem budowy Centrum Obstugi Ruchu Turystycznego.

W 2010 r. liczba miejsc parkingowych w strefie C byta wyzsza niz w 2008 r. Poza
wymienionymi wczesniej parkingami, funkcjonowaly duze parkingi przy ul. Dol-
nych Mlynéw (100 miejsc dla samochodow osobowych i 8 dla autokaréw), pod
placem Na Groblach (podziemny parking oddany do uzytku pod koniec 2009 r.,
600 miejsc dla samochodéw osobowych) oraz przy ul. Karmelickiej (uruchomio-
ny ponownie, do czasu podj¢cia budowy kompleksu ustugowo-hotelowego, 220
miejsc dla samochodéw osobowych i do 30 dla autokaréw). W obrebie drugie;j
obwodnicy mozliwos¢ zaparkowania autokaru, poza ul. Karmelickg i Dolnych
Mtlynéw, istnieje przy Domu Turysty (hotel PTTK Wyspianski, 9 miejsc dla auto-
kardw) oraz w miar¢ wolnych miejsc przy hotelu Maltanskim i patacu Pugetéw.

W sytuacji braku mozliwosci parkowania autokaréw w centrum miasta wyzna-
czono 11 miejsc ograniczonego postoju, ktore zlokalizowano w poblizu punktéw
najczesciej odwiedzanych przez turystow: na placu Matejki (2 przystanki), ul. Ko-
pernika, ul. Dajwor, ul. Beliny-Prazmowskiego, placu Bohateréw Getta, ul. Powi-
sle, ul. Straszewskiego, ul. Grodzkiej, ul. Lipowej oraz ul. Wita Stwosza. Przystanki
te s3 przeznaczone wylacznie dla autokaréw przywozacych zorganizowane grupy
turystow i stuzg jedynie wysiadaniu oraz wsiadaniu pasazeréw. Postoj autokaru
w tych miejscach nie moze przekracza¢ 10 min.

Problemy deficytu miejsc parkingowych w centrum miasta, jak réwniez kwe-
stia samochodow parkujacych w waskich ulicach i blokujacych sciezki rowero-
we oraz utrudniajgcych ruch pieszy, s3 niemozliwe do rozwigzania w warunkach
braku parkingdw na obrzezach strefy C, zwlaszcza w rejonie drugiej obwodnicy.
Sytuacja ta ulegnie zapewne poprawie wraz z budowg systemu parkingéw pod-
ziemnych. Pierwszy taki parking, zlokalizowany pod placem Na Groblach, zostat
oddany do uzytku pod koniec 2009 r. Kolejne s3 planowane pomiedzy hotelem
Cracovia a Muzeum Narodowym (okoto 760 miejsc), pod Nowym Kleparzem
(okoto 420 miejsc) i przy Uniwersytecie Rolniczym (okoto 1050 miejsc). Wsrod
propozycji lokalizacji pozostatych parkingéw podziemnych wymienia sig¢: plac
Kossaka, plac Inwalidéw, plac Sikorskiego, plac Biskupi, ul. Francesco Nullo,
skrzyzowanie ulic Dietla i Wielopole, KS Nadwislan, skrzyzowanie ulic Dajwor
i Starowislnej, plac Wolnica i Rynek Podgorski. Parkingi podziemne maja tacznie
miesci¢ ok. 4 tys. samochoddw. Niestety nie zrealizowano planéw budowy dwoch
duzych, dwukondygnacyjnych parkingéw podziemnych przy stadionie ,Wisty”
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Parking od strony ul. 3 Maja mial dysponowa¢ 570 miejscami, a od strony ul.
Reymonta 495 miejscami.

Wraz z budow3 podziemnych parkingéw jest planowane dalsze ograniczanie
dostepu samochodéw do centrum miasta oraz uporzagdkowanie problemu par-
kowania przy ulicach. Celem budowy parkingédw podziemnych nie jest znaczace
zwigkszenie liczby miejsc postojowych w srédmiesciu, lecz raczej eliminowanie
zjawiska parkowania przyulicznego w tej czesci miasta.

Poza obszarami Starego Miasta i Kazimierza nie wystepujg istotne problemy
deficytu miejsc parkingowych w poblizu atrakgcji turystycznych. Najwi¢ksze na-
silenie ruchu turystycznego, w tym autokarowego, ma miejsce przy sanktuarium
w Lagiewnikach. Tam tez zostaly wybudowane duze parkingi mogace facznie
pomiesci¢ ok. 100 autokaréw. Duze parkingi majace istotne znaczenie dla ruchu
turystycznego znajduja si¢ ponadto w rejonie Hotelu Cracovia i Muzeum Narodo-
wego, wzdluz al. 3 Maja, w s3siedztwie obiektow sportowych ,Wisty”, Nowohuc-
kiego Centrum Kultury oraz Centrum Administracyjnego HTS.

Zgodnie z Politykg transportowg dla miasta Krakowa na lata 2007-2015 jed-
nym z czynnikdw poprawy dostepnosci komunikacyjnej miasta ma by¢ wzrost
znaczenia transportu zbiorowego, co zostanie osiggni¢te m.in. poprzez integracje¢
przestrzenna i funkcjonalng tych form transportu z indywidualnym transportem
samochodowym. Istotnym elementem tego rozwi3zania ma by¢ planowany sys-
tem parkingow przesiadkowych - Park & Ride (wedtug idei ,,zaparkuj i jedz trans-
portem publicznym”) oraz budowa i modernizacja ulic umozliwiajacych wygod-
ny dojazd do tych miejsc. Parkingi stwarzatyby mozliwos¢ zaparkowania samo-
chodu na zewnatrz obszaréw, w ktérych wystepuja utrudnienia komunikacyjne
(przede wszystkim na obrzezach Krakowa lub w jego strefie podmiejskiej) i kon-
tynuowania podrdézy do srédmiescia srodkami komunikacji zbiorowej (gtéwnie
tramwajami oraz planowang koleja aglomeracyjna). Parkingi te majg w zalozeniu
taczy¢ zalety komunikacji indywidualnej w strefach podmiejskich z korzysciami
transportu zbiorowego w centrum miasta. System taki zaczeto w Krakowie wpro-
wadza¢ w latach 90. XX w,, jednakze podjete wowczas dzialania nie przyniosty
oczekiwanych efektow.

Transport miejski

System komunikacji zbiorowej w Krakowie tworzy sie¢ autobusowa i tramwa-
jowa oraz prywatne linie mikrobusowe. Gtéwnym przewoznikiem na terenie mia-
sta jest Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne S.A. (MPK), ktére w 2009 r.
obstugiwato 148 linii autobusowych, w tym: 75 linii dziennych, 10 nocnych, 3
linie przyspieszone oraz 60 strefowych i 26 linii tramwajowych, o facznej dtugosci
335 km. Sie¢ komunikacyjna jest wyposazona w 321 przystankow tramwajowych
i 1988 autobusowych. W 2009 r. w miescie dziennie kursowalo 455 autobusow
i 324 tramwaje, ktdre przewozity 918 tys. pasazeréw na dobe (Raport... 2009).

Nalezy podkresli¢, ze autobusy MPK docieraja rowniez do miejscowosci po-
lozonych w 13 gminach strefy podmiejskiej Krakowa (tzw. linie aglomeracyjne),
co w istotny sposdb podnosi dostepnos¢ komunikacyjna tych terendw i sprzyja



136 Krakow jako osrodek turystyczny

rozwojowi turystyki (gtownie jednodniowej). Najwigksze znaczenie dla turystow
maja linie autobusowe kursujace do Wieliczki, Krzeszowic, Czernichowa, Woli
Radziszowskiej, Swiatnik oraz w strong ,,Dolinek Podkrakowskich” i Garbu Te-
czynskiego.

W transporcie miejskim przewoznicy prywatni odgrywaja niewielka role. Pry-
watny podmiot obstuguje od 2007 r. dwie regularne linie komunikacyjne w obre-
bie Krakowa i jedna aglomeracyjng. Coraz wazniejsza jest natomiast rola prywat-
nych przewoznikéw w komunikacji z terenami podmiejskimi.

W granicach Krakowa istnieje dobrze rozwinigta sie¢ kolejowa, o tacznej dtu-
gosci 127 km z 17 stacjami i przystankami pasazerskimi oraz 4 pasazersko-to-
warowymi. Niestety wykorzystanie transportu kolejowego dla celéw komunikacji
wewnetrznej, mimo znacznie krotszego czasu przejazdéw niz w przypadku po-
laczen autobusowych i tramwajowych, jest niewielkie (0,2% ogétu przejazdow
pasazerskich). Przyczynami takiego stanu s3 gldwnie: brak integracji transpor-
tu kolejowego z miejskim transportem zbiorowym, niska czestotliwos¢ kursow,
a takze zbyt mata liczba przystankow. Sytuacja ta ulegnie zmianie wraz z budowa
planowanej kolei aglomeracyjnej. Zgodnie ze Wstgpnym studium wykonalnosci
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) w aglomeracji krakowskiej (2007) jest plano-
wane utworzenie siedmiu linii: Podleze - Trzebinia, (Wadowice) Skawina - Mie-
chow, Wieliczka Rynek - Balice, Mydlniki - Krakow Plaszow, Mydlniki - Nowa
Huta, MydIniki - Leg M1 oraz okr¢znej linii z Krakowa Gléwnego wokét Nowe;j
Huty. Na liniach tych zostanie wybudowanych 30 nowych przystankow. Realiza-
cja inwestycji bedzie sprzyja¢ szerszemu wykorzystaniu transportu zbiorowego
i ograniczaniu ruchu samochodowego w miescie. Poprawi takze dost¢pnos¢ ko-
munikacyjna atrakcyjnych turystycznie czesci miasta, oddalonych od jego cen-
trum (gléwnie Nowej Huty) oraz terenéw podmiejskich. Pozwoli to na promo-
wanie mniej znanych atrakgji turystycznych. Rozwdj kolei aglomeracyjnej bedzie
sprzyjal rowniez rozwojowi turystyki rowerowej na obrzezach miasta oraz w stre-
fie podmiejskiej.

Korzystanie z transportu zbiorowego stanowi w Krakowie dominujaca forme¢ prze-
jazdow (43% ogodtu podrézy w 2003 r.). Duze znaczenie tego transportu w strukturze
przewozow jest widoczne szczegdlnie w podrézach do centrum miasta. W 2003 r.
69% realizowano w oparciu o tramwaje i autobusy (ryc. 22).

Zgodnie z Politykg transportowg dla miasta Krakowa na lata 2007-2015 jed-
nym z gléwnych celéw przeksztalcen i rozwoju systemu transportu w Krakowie
jest wzmacnianie roli i poprawa jakosci transportu zbiorowego. Realizacji tego
celu sprzyja m.in. wprowadzanie nowych rozwiazan komunikacyjnych, w tym
systemu preferencji w ruchu dla transportu zbiorowego (m.in. oddzielnych paséw
ruchu, priorytetdw na skrzyzowaniach sterowanych sygnalizacja swietlng), roz-
woj infrastruktury szynowej, gléwnie szybkiego tramwaju, dostosowanie infra-
struktury i Srodkow transportu do wymogdw os6b niepetnosprawnych, wymiana
taboru na pojazdy niskopodiogowe i ,,ekologiczne’, a takze dazenie do spdjnosci
systemow transportowych oraz integracji przestrzennej i funkcjonalnej transpor-
tu zbiorowego drogowego i kolejowego (m.in. poprzez budowe¢ wezléw przesiad-
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Rye. 22. Struktura wykorzystywanych srodkéw loko-
mocji w podrézach do centrum miasta w 2003 r.

Fig. 22. Structure ofmeans oftransport used in trips to
the city centre in 2003

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Zintegrowany
plan... (2008).
Source: own study based on Zintegrowany plan... (2008).

kowych, wprowadzenie jednolitych systeméw taryfowych i wspdlnych biletow,
koordynacje rozktadéw jazdy).

Komunikacje zbiorowag w Krakowie uzupetnia transport takséwkami. Taksow-
ki sa prowadzone przez licencjonowanych taksowkarzy zrzeszonych w ponad 20
korporacjach. Ponadto ustugi zblizone do takséwkowych $wiadczg przewoznicy
nieposiadajacy licencji, oglaszajacy sie jako ,,przew06z oséb”. Najwieksze zagesz-
czenie postojow taksowek jest widoczne w obrebie centrum miasta (9 postojow
w granicach pierwszej obwodnicy, 5 postojow w rejonie Dworca Gtdwnego - stan
na czerwiec 2008 r.), tam tez taksowki majg duze znaczenie dla obstugi ruchu
turystycznego. Turysci bowiem rzadziej niz mieszkancy korzystajg z telefoniczne-
go zamawiania taksowek. Koncentracja ruchu turystycznego w obrebie centrum
miasta oraz zwiekszone zapotrzebowanie na taksowki na tym obszarze, zwtasz-
cza w godzinach wieczornych i nocnych, powoduje okresowy deficyt pojazdow.
Okresowy niedobdr taksowek w centrum miasta wynika réwniez z matej liczby
miejsc postojowych i braku mozliwosci oczekiwania na klienta.

Ciagi piesze i drogi rowerowe

Nadmierny ruch samochodowy i state utrudnienia komunikacyjne w miescie
oraz zwigzana z nimi wysoka emisja spalin i hatas powoduja, Ze coraz wiecej uwa-
gi poSwieca sie promocji niezmotoryzowanych form transportu oraz dziataniom
majacym na celu podnoszenie atrakcyjnosci przestrzeni miejskiej dla pieszych
oraz rowerzystdw. Dzialania te sa widoczne zwtaszcza w obrebie Starego Miasta.
Obejmujg one ograniczanie jego dostepnosci dla samochodéw (poczawszy od
1978 r., kiedy zamknieto dla ruchu kotowego Rynek Gtéwny) oraz podnoszenie
atrakcyjnosci ciggdw komunikacyjnych m.in. poprzez poszerzanie chodnikéw
kosztem jezdni, redukcje miejsc parkingowych, wydzielanie Sciezek rowerowych,
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wprowadzanie elementow malej architektury oraz ograniczen predkosci dla sa-
mochodéw. Waznymi inwestycjami z punktu widzenia ruchu niezmotoryzowa-
nego s3 rowniez kladki pieszo-rowerowe przez Wiste. Pierwsza z nich, faczaca
Kazimierz z Podgérzem, zostata oddana do uzytku w 2010 r. Dwie kolejne maja
potaczy¢ Kazimierz z Ludwinowem (Bulwary Inflandzki z Wotynskim) oraz Grze-
gorzki z Zabtociem. Kladki te nie tylko utatwig komunikacje pomiedzy obszarami
polozonymi po obu brzegach rzeki, ale rowniez bedg stanowily forme atrakc;ji
turystyczne;j.

Ciagi i strefy nasilonego ruchu pieszego sa zlokalizowane przede wszystkim
w rejonie Dworca Gléwnego, Starego Miasta (w obrebie Plant), Wawelu oraz Kazi-
mierza. Ciagi piesze obejmujg odcinki ulic oraz wyznaczone aleje spacerowe. Uli-
ce w obrebie Starego Miasta, ktore majg najwigksze znaczenie dla ruchu pieszego,
w tym réwniez ruchu turystow (Florianska, Pijarska, cz¢s¢ Grodzkiej, Stawkowska,
Szewska, czg$¢ Mikotajskiej, czgs¢ Siennej, czes¢ Senackiej, Kanonicza) oraz Rynek
Gtowny, zostaly zamknigte dla ruchu samochodowego (strefa A). Analogicznych
stref nie wprowadzono w dzielnicy Kazimierz, gdzie rowniez jest widoczny nasilo-
ny ruch pieszy. W tej czesci miasta najwi¢ksze znaczenie komunikacyjne dla tury-
stow maja ulice faczace Klasztor oo. Paulinéw na Skalce, Plac Wolnica, Plac Nowy
i ul. Szeroka. Poza wyzej wymienionymi, istotne ciagi komunikacyjne stanowia
takze ulice Stradomska oraz Krupnicza, Pitsudskiego i Zwierzyniecka. Wsrdd alei
spacerowych najwigksze znaczenie dla turystow maja Planty oraz ciagi piesze na
Bulwarach Czerwienskim i Inflanckim. Pozostale istniejagce w miescie aleje space-
rowe s3 uczeszczane przede wszystkim przez mieszkancow.

Tereny Krakowa, dzigki nieduzym deniwelacjom, s atrakcyjne dla rozwoju ru-
chu rowerowego, a stosunkowo nieduze odlegtosci miedzy atrakcjami turystycz-
nymi, zwlaszcza w obregbie Starego Miasta, Kazimierza, Podgorza i Salwatora,
sprzyjaja wykorzystaniu tej formy transportu réowniez przez turystow. Niestety,
obecnie siec Sciezek rowerowych w miescie jest stabo rozwinieta, a ruchliwe uli-
ce i parkujace wzdtuz nich samochody sprawiajg, ze poruszanie si¢ rowerem po
Krakowie jest trudne i czgsto niebezpieczne. Korzystanie z istniejgcych sciezek
rowerowych, zwlaszcza w centrum miasta, ograniczaja z kolei zaparkowane na
nich samochody oraz piesi, ktérzy nie zwracaja uwagi na oznakowania i poruszaja
si¢ takze drogami wyznaczonymi dla roweréw.

Nalezy przypuszcza¢, ze w ciagu najblizszych kilku lat system drog rowerowych
zostanie znacznie rozbudowany i poprawi si¢ ich jako$¢. Polityka transportowa dla
miasta Krakowa na lata 2007-2015 zaklada wzrost znaczenia transportu rowero-
wego jako alternatywy dla ruchu samochodowego i w mniejszym stopniu trans-
portu publicznego. Udziat ruchu rowerowego w strukturze codziennych prze-
mieszczen w obrgbie miasta powinien wzrosnac¢ z 2% do 10%. Zgodnie z opraco-
wanym Studium podstawowych tras rowerowych jest planowane stworzenie gestej
sieci Sciezek rowerowych, ktorych taczna dtugos¢ ma wynosic¢ ok. 580 km. Sie¢
bedzie obejmowata 30 gtéwnych tras o tacznej dlugosci 248 km i okoto 275 km
tras zbiorczych. W 2009 r. istniato 97 km sciezek. Projekt jest w trakcie realizacji
i zgodnie z planem powinien zosta¢ ukonczony do 2015 r.
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Sciezki rowerowe bedg miaty przede wszystkim znaczenie komunikacyjne oraz
rekreacyjne dla mieszkanicow miasta. Dla turystow najwazniejsze beda sciez-
ki usytuowane w obrebie Srodmiescia oraz prowadzace do wazniejszych atrak-
cji turystycznych poza centrum (np. do Tynca, Lagiewnik, Mogity, na Bielany,
pod kopce Kosciuszki i Pitsudskiego), a takze trasy wzdtuz Wisty, Rudawy, Wil-
gi, Dlubni. Nalezy ponadto wspomnie¢, ze poza drogami rowerowymi w obrebie
granic miasta i w strefie podmiejskiej, jest przewidywana realizacja rowerowych
tras turystycznych prowadzacych m.in. do Ojcowa, Korzkwi, Kryspinowa, Piekar,
Skawiny. Wskazany bytby réwniez rozwdj tras biegnacych z Krakowa w kierunku
»Dolinek Podkrakowskich” oraz Pogorza Wielickiego.

Wykorzystanie $ciezek rowerowych przez turystow bedzie w znacznym stopniu
uzaleznione od ich przebiegu oraz promocji turystyki rowerowej w miescie. Nie-
stety, obecnie w Krakowie turysta ma bardzo ograniczone mozliwosci korzystania
ze znakowanych drég rowerowych, gdyz (poza nielicznymi wyjatkami) nie sa one
jeszcze naniesione na plany miast, nie ma broszur ani tablic na ulicach pokazuja-
cych ich przebieg, rowniez w Internecie brakuje informacji na ich temat.

Turystyka rowerowa w Krakowie jest coraz bardziej propagowana przez biura
turystyczne oraz wypozyczalnie roweréw. W potowie 2008 r. funkcjonowato kil-
kanascie wypozyczalni, w tym 7 zlokalizowanych w rejonie Starego Miasta i Ka-
zimierza. Cz¢$¢ wypozyczalni oferowata bezptatny dowoéz roweru do dowolnych
miejsc miasta. W listopadzie 2008 r. zostata uruchomiona takze Bezobstugowa
Wypozyczalnia Rowerdéw Miejskich. W pierwszym etapie jej dzialalnosci dostep-
nych byto 100 roweréw rozmieszczonych w 13 punktach miasta: na skrzyzowaniu
ulic $w. Idziego i Bernardynskiej, na placu Wszystkich Swietych, przed Teatrem
Bagatela, przed Poczta Gléwna, przed Galerig Krakowska, na skrzyzowaniu ulic
Warszawskiej i Szlaku, przy Nowym Kleparzu, przy Parku Krakowskim, przy Blo-
niach, na Salwatorze oraz na rondach Mogilskim, Grzegérzeckim i Grunwaldz-
kim. W maju 2009 r. dodano trzy kolejne stacje zlokalizowane w miejscach cz¢-
sto odwiedzanych przez turystow: na skrzyzowaniu ulic Miodowe;j i Starowislnej,
Placu Wolnica oraz skrzyzowaniu ulic Kalwaryjskiej i Legionéw J. Pilsudskiego.
Najwiecej wypozyczen jest notowanych na stacjach przed Galerig Krakowska i na
placu Wszystkich Swigtych.

Rozwojowi turystyki rowerowej, gtownie o charakterze podmiejskim, sprzy-
ja rowniez oferta MPK, ktére w okresie od kwietnia do pazdziernika wyposaza
cze$¢ autobusow w bagazniki do przewozu roweréw. Autobusy z zamontowanymi
bagaznikami kursuja na kilkunastu liniach prowadzacych do najbardzie;j atrak-
cyjnych pod wzgledem rekreacyjnym obszaréw miasta oraz strefy podmiejskiej
(m.in. do Swoszowic, Lasku Wolskiego, Kryspinowa, Bolechowic). Transport ro-
weru do miejsc atrakcyjnych turystycznie w znacznym stopniu ufatwitaby plano-
wana kolej aglomeracyjna.

Transport ,,turystyczny”
Oprocz zbiorowej komunikacji miejskiej w Krakowie istnieje mozliwos¢ ko-
rzystania ze srodkéw transportu przygotowanych z myslg o turystach. Najstarsza
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i najbardziej tradycyjng forme¢ takiego transportu stanowia dorozki konne, kto-
rych postdj znajduje si¢ w Rynku Gtéwnym. Dorozki poruszaja si¢ po réznych
trasach, przede wszystkim w obrebie Starego Miasta, a takze Kazimierza. Podroéz
historycznymi formami transportu umozliwia turystom réwniez tramwaj kon-
ny kursujacy o wyznaczonych godzinach pomigdzy Wawelem i Barbakanem oraz
tramwaj-kawiarnia w stylu retro. Tramwaj ten porusza si¢ po statych trasach i we-
diug okreslonego rozktadu. W klimatyzowanym wnetrzu urzadzono kawiarnig
stylizowang na lata 20. XX w.

Popularng forme¢ transportu turystycznego stanowia meleksy. Pojazdy te zo-
staly przystosowane do przewozu indywidualnych pasazeréw oraz matych grup
turystycznych. Wyposazone sa w folie chroniace przed deszczem i wiatrem oraz
odtwarzacze audio umozliwiajace turystom stuchanie komentarza dostgpnego
w kilku wersjach jezykowych. Pojazdy te poruszaja si¢ przede wszystkim w obre-
bie Starego Miasta i Kazimierza, a ich postoje znajdujg si¢ w kilku wyznaczonych
miejscach, m.in. na placu Mariackim, ul. Pijarskiej, ul. Stawkowskiej, ul Grodz-
kiej, ul. Kanoniczej. Meleksy nalezg do kilkudziesigciu réznych firm, z ktérych 25
uzyskato w 2010 r. zezwolenie na wjazd na ptyte Rynku Gléwnego.

Atrakcyjna forme transportu turystycznego stanowi rowniez ,Tour Bus”
- dwupietrowy autobus z odkryta gorna platforma, ktory porusza si¢ po wy-
znaczone;j trasie i wedlug rozkladu zatrzymuje si¢ na 10 przystankach (wokot
Plant, na Kazimierzu, w Podgérzu oraz w Lagiewnikach). W trakcie jazdy jest
dostepny komentarz audio w 8 jezykach. Turysci w ramach jedno- lub dwu-
dniowych biletéw moga dowolnie wsiada¢ i wysiada¢ na przystankach. Au-
tobus dysponuje 77 miejscami siedzagcymi, w tym 53 miejscami na gérnym,
odkrytym poktadzie.

Od 2006 r. pielgrzymi oraz turysci podrozujacy do Lagiewnik, Kalwarii Ze-
brzydowskiej lub Wadowic maja mozliwos¢ przejazdu Pociagiem Papieskim,
ktéry regularnie kursuje na trasie Krakéw Gléwny - Wadowice, zatrzymujac si¢
na stacjach kolejowych: Krakow-Ptaszéw, Krakow-Lagiewniki, Skawina, Kalwa-
ria Zebrzydowska-Lanckorona, Kalwaria Zebrzydowska. Organizowane s3 takze
specjalne kursy pociagu na innych trasach. Podczas podrozy sa emitowane filmy
z pielgrzymek Jana Pawta II (w polskiej i angielskiej wersji jezykowej). W pociagu
znajdujg si¢ 152 miejsca siedzace, w tym 8 miejsc dla niepetnosprawnych.

Oprdcz transportu drogowego i szynowego, turysci majg réowniez mozliwos¢
zwiedzania miasta wodnymi statkami turystycznymi. Turystyczna zegluga po
Wisle ma charakter sezonowy i obejmuje rejsy spacerowe w obrgbie centrum
Krakowa (najdalej na wschéd po stopienn wodny ,Dabie”) oraz diuzsze - do
Bielan i Tynca. Wszystkie rejsy rozpoczynaja si¢ z przystani przy Bulwarze
Czerwienskim. Najstarszym plywajacym po Wisle statkiem pasazerskim jest
»Nimfa", ktorej historia sigga poczatkow lat 50. XX w. Rejsy turystyczne ,,Nim-
fa” odbywaja si¢ zgodnie z ustalonym rozkladem, przy minimalnej grupie pasa-
zerow liczacej 35 osdb i obejmuja godzinne rejsy spacerowe po Krakowie oraz
trzygodzinne rejsy wypoczynkowe do Tynca (28 km). Regularne, godzinne rejsy
oferuje rowniez statek ,Legenda” (98 miejsc). Statki ,,Sobieski” oraz ,,Piotrus
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Fot. 19. Statki turystyczne na Wisle (fot. B. Piziak)
Photo 19. Tourist boats on Vistula River (by B. Piziak)

Fot. 20. Dorozki konne na Rynku Gtow- Fot. 21. Sciezka rowerowa na Bulwarze
nym (fot. B. Piziak) Czerwienskim (fot. B. Piziak)
Photo 20. Horse-drawn carriages on the Photo 21. Bike path on the Czerwienski

Main Market Square (by B. Piziak) Boulevard (by B. Piziak)
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Fot. 22. Riksza rowerowa ,,Eco Taxi” (fot. Fot. 23. Meleks turystyczny na ul. Szero-

B. Piziak) kiej (fot. B. Piziak)

Photo 22. ,,Eco Taxi” rickshaw (by B. Piziak) Photo 23. Electric tourist car (melex) in the
Szeroka St. (by B. Piziak)

Fot. 24. Stacja bezobstugowej wypozyczal- Fot. 25. Balon widokowy przy Bulwarze
ni roweréw ,,BikeOne” (fot. B. Piziak) Inflanckim (fot. B. Piziak)

Photo 24. Unmanned bike rental station Photo 25. Observation balloon at the In-
,,BikeOne” (by B. Piziak) flancki Boulevard (by B. Piziak)
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Pan” wyptywaja jedynie na zamdéwione rejsy. Ponadto ,Sobieski”, zakotwiczony
naprzeciw hotelu Sheraton, funkcjonuje takze jako statek-kawiarnia. Wszystkie
statki naleza do prywatnych przewoznikéw i s3 rowniez wynajmowane na im-
prezy okoliczno$ciowe. Po rzece ptywaja ponadto todzie gondolowe, mieszczace
do 12 o0séb. Poruszaja si¢ one po kilku wyznaczonych trasach, cho¢ istnieje tez
mozliwos$¢ wynajecia takiej todzi na dowolng tras¢. Na zamowienie s3 organizo-
wane rowniez rejsy katamaranami. Klienci moga ponadto wynaja¢ gondole lub
katamaran na rejs z cateringiem.

Poza wymienionymi formami transportu turystycznego, od 2009 r. po Wisle
kursuje tramwaj wodny. W sezonie 2010 r. tramwaj ten zatrzymywal si¢ na szesciu
przystankach, kursujac na dwdch trasach: pomigdzy mostem Kotlarskim i Salwa-
torem oraz Salwatorem i Tynicem. Docelowo bgdzie on kursowa¢ pomigdzy Mo-
gita i Tyncem oraz zatrzymywac si¢ na 16 przystankach. Tramwaj ma by¢ nie tylko
atrakcja turystyczng, ale rowniez uzupelniajaca formga transportu miejskiego.

Oprocz zorganizowanej zeglugi na Wisle jest mozliwe réwniez wynajgcie sprze-
tu ptywajacego: roweréw wodnych, motoréwek oraz kajakoéw i kanadyjek (wypo-
zyczalnia znajduje si¢ przy przystani obok mostu Debnickiego) lub uczestniczenie
w sptywie kajakowym. Niestety uprawianie sportow wodnych na rzece jest bardzo
malo popularne.

Nalezy zwrdcic¢ uwagg, ze gorna Wista od ujscia Przemszy (w Oswigcimiu) jest
rzeka zeglowng, przystosowang do transportu wodnego dzigki budowie kaskady
ze stopniami wodnymi, z ktorych trzy znajduja si¢ w granicach Krakowa: Ko-
$ciuszko, Dabie i Przewoz. Tymczasem rzeka w niewielkim stopniu jest wyko-
rzystywana jako droga wodna, a transport pasazerski ogranicza si¢ do organizo-
wanych sezonowo rejséw turystycznych, ktorych trasy wioda najdalej do Tynca
oraz stopnia wodnego ,,Dabie”. Wskazane byloby wzbogacenie oferty turystyczne;j
Krakowa o rejsy do Oswigcimia, a takze w dot biegu rzeki. Plany uruchomienia
dtugodystansowego szlaku zeglugi po Wisle istniejg, szlak ten ma by¢ rozwijany
w porozumieniu z gminami Niepolomice, Babice i O$wig¢cim.

Krakow jako regionalny wezet komunikacyjny

Krakdéw jest zaréwno jednym z gtéwnych centréw turystycznych kraju, jak
réwniez istotnym osrodkiem rozrzagdowym ruchu turystycznego. Odwiedzajacy
krajowi i zagraniczni, ktdrzy przyjezdzaja do Krakowa, oprocz miasta zwiedzaja
czgsto inne, potozone w jego poblizu atrakcje. Badania prowadzone przez Malo-
polska Organizacj¢ Turystyczng wykazuja, ze najbardziej popularnymi sa wyjazdy
do Wieliczki, Oswigcimia i Zakopanego. Istotne znaczenie w strukturze wyjaz-
dow, zaréowno odwiedzajacych krajowych, jak i zagranicznych z Krakowa, maja
réwniez: Wadowice, Kalwaria Zebrzydowska, Tatry, Pieniny i Podhale, Niepoto-
mice, Ojcowski Park Narodowy, Czgstochowa oraz Warszawa (Ruch turystyczny...
2009).

Wszystkie te miejscowosci oraz regiony, a takze inne wazniejsze osrodki tu-
rystyczne potudniowej i potudniowo-wschodniej Polski posiadajg bezposrednie
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polaczenia komunikacyjne z Krakowem.
Wigkszos¢ polaczen jest obstugiwana przez
Regionalny Dworzec Autobusowy oraz
Dworzec Gléwny PKP. Z RDA odjezdzajg
zaréwno autobusy PKS, jak réwniez pry-
watnych przewoznikéw (takze mikrobusy).
Sie¢ potaczen komunikacyjnych uzupetniajg

Czestochowa

Ojcow

prywatni przewoznicy, ktérzy nie odjezdza-  (gyiecim pumm—— Niepolomice
ja z RDA, lecz z parkingéw zlokalizowanych Wieliczka
w jego poblizu, zwlaszcza w rejonie ul. Pa- Kalwarid

Zebrzydowska

wiej.

Najwigcej polaczen komunikacyjnych
z Krakowa maja miejscowosci podmiejskie.
Na tym obszarze gléwnym przewoznikiem,

zarébwno pod wzgledem taboru, dlugo- Kroscienko

$ci obstugiwanych tras, jak réwniez liczby Zakopane
miejscowosci, do ktorych dociera, jest PKS

(Faracik 2006). Poza PKS i MPK istotne Liczba bezposrednich potaczert
znaczenie dla dostgpnosci komunikacyjnej W dniu roboczym
miejscowosci turystycznych w strefie pod- >

miejskiej maja przewoZnicy prywatni. Pry- B 100-200

watne autobusy i mikrobusy kursujg row- B 50- 100

niez do cz¢sto odwiedzanych przez turystow — 0 -50

miejscowosci polozonych poza regionem —_— 10-20

krakowskim, np. do Zakopanego, Oswieci-

mia. Lacznie polaczenia autobusowe i mi- e , )

krobusowe z Krakowem obstuguje ok. 250 wazniejszych osrodkéw turystycz-
;o . nych poza Krakowem

prywatnych przewoznikéw (Zintegrowany Fig. 23. Transport accessibility of ma-

plan...2008). . jor tourist destinations in the vicinity

W przypadku Wieliczki, Niepotomic, Za- ¢ krakow
kppanego ! C‘)sw1¢c1mu‘1 P ryWZ}tnl P rzew?z- Zrédlo: opracowanie wlasne.
nicy obstuguja przewazajacy liczbe kurséw. ¢ - o dy.

Czg¢s$¢ prywatnych przewoznikéw odjezdza

z RDA, pozostali, w sytuacji braku wyznaczonego miejsca odjazdow dla mikrobu-
sow, odjezdzajg z parkingdw zlokalizowanych w réznych czesciach miasta. Cha-
os, ktéry panuje w komunikacji obstugiwanej przez mikrobusy oraz trudnosci
z uzyskaniem informacji o miejscach i godzinach odjazdéw, w znacznym stopniu
ograniczaja mozliwosci korzystania z tej formy transportu przez turystow.

Warto podkresli¢ fakt, ze miejscowosci bedace gtownymi kierunkami wyjazdow
turystow z Krakowa wyrdzniaja sie bardzo dobrze rozwinieta siecig polaczen ko-
munikacyjnych (ryc. 23). Do Wieliczki kursuja trzy linie autobusowe MPK, auto-
busy PKS (kilkanascie kurséw dziennie), PKP (kilkanascie kurséw dzienne) oraz
kilku prywatnych przewoznikéw. Trase do Oswiecimia réwniez obstuguja prywatni
przewoznicy oraz PKS (lacznie ponad 50 kurséw w dzien roboczy), a takze PKP

Ryc. 23. Dostepnos¢ komunikacyjna
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(kilkanascie kurséw dziennie). Podobnie do Zakopanego, poza bardzo licznymi po-
taczeniami autobusowymi, obstugiwanymi przez prywatne firmy oraz PKS (lacz-
nie ponad 80 kurséw w dzien roboczy), mozliwy jest dojazd koleja (kilka potaczen
dziennie).

Oprécz wymienionych form transportu publicznego, dojazd do atrakcyjnych
miejsc turystycznych polozonych poza granicami Krakowa (zwtaszcza do Wie-
liczki, O$wigcimia, Ojcowa, Zakopanego), jest organizowany przez biura tury-
styczne.

Krakow odznacza si¢ dobra dostepnoscia zewnetrzna, ktéra wynika z dogodne-
go polozenia na skrzyzowaniu waznych szlakéw komunikacyjnych, a takze z roz-
winigtego systemu pofaczen lotniczych, autobusowych i kolejowych. Dostepnos¢
wewnetrzng miasta zapewnia gesta sie¢ drog oraz dobrze wyksztalcony system
komunikacji zbiorowej, obejmujacy takze formy transportu stworzone specjalnie
na potrzeby turystow.

Niestety komunikacja w miescie jest utrudniona przez nadmierny ruch samo-
chodowy i zwigzane z nim zatory, ktére powstaja na drogach. Ponadto w centrum
miasta ruch pieszy i kolowy utrudniajg samochody zaparkowane wzdtuz ulic. Na-
silajace si¢ problemy komunikacyjne w Krakowie sprawiaja, ze s3 podejmowa-
ne dzialania zmierzajgce do wzrostu wykorzystania transportu zbiorowego oraz
wzrostu znaczenia niezmotoryzowanych form transportu. Dzialania te s3 korzyst-
ne réwniez z punktu widzenia ruchu turystycznego, gdyz prowadza do poprawy
jakosci ustug komunikacji publicznej oraz do wzrostu atrakcyjnosci ciagéw pie-
szych i rowerowych.

Krakéw jest takze istotnym osrodkiem rozrzadowym ruchu turystycznego, po-
siadajacym bezposrednie potaczenia komunikacyjne ze wszystkimi wazniejszymi
os$rodkami turystycznymi potudniowej i potudniowo-wschodniej Polski.
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