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Mariazellerbahn jako linia kolejowa
o znaczeniu pielgrzymkowym

1. Wstep

z czynnikéw majacych wplyw na wzrost liczby pielgrzyméw’. Szczegdlnie
interesujace wydaja sie te linie, ktérych zasadnicza przyczyng powstania
bylo wiasnie istnienie znaczacej rangi sanktuarium.

O becnos¢ linii transportowej prowadzacej do osrodka kultu moze by¢ jednym

Celem artykutu jest przedstawienie roli kolei Mariazellerbahn w obstudze ruchu
pielgrzymkowego do najwazniejszego austriackiego sanktuarium maryjnego, na tle
jej znaczenia w regionalnych przewozach pasazerskich i turystycznych.

2. Okolicznosci powstania, budowa i elektryfikacja
Mariazellerbahn

Mariazellerbahn jest jedynym w Austrii przykladem linii kolejowej, o ktorej
powstaniu przesadzilo w bardzo znacznej, jesli nie decydujacej, mierze istnienie
osrodka kultu maryjnego w Mariazell. To narodowe sanktuarium Austrii przyciggato
w XIX w. okoto 150 tysiecy pielgrzymoéw rocznie?, co sytuowalo Mariazell w gro-
nie najwiekszych osrodkéw turystycznych Austro-Wegier®. Pierwsze plany budowy
polaczenia kolejowego powstaly juz z chwila oddania do uzytku Kolei Zachodniej
z Wiednia do Salzburga — jednej z najstarszych linii dalekobieznych w kraju. Bardziej
skonkretyzowane projekty pojawily sie w 1871 r., kiedy to adwokat dr Moritz von
Trebersdorf wysunat propozycje utworzenia potaczenia St. Polten i Bruck an der
Mur przez Mariazell*.

Jednakze realizacja potaczenia kolejowego do Mariazell przybrala realne
ksztatty dopiero w latach 90. XIX w. dzieki zawigzaniu przez wladze Dolnej Austrii
Dolnoaustriackiego Wydziatu Kolei Krajowych (Niederésterreichisches Landeseisen-
bahnamt), od 1908 r. wystepujacego pod nazwa Dolnoaustriackie Koleje Krajowe
(Niederosterreichische Landesbahnen)®. Pierwsza wybudowana przez ten zarzad
koleja byla, stanowiaca pdzniej poczatkowy odcinek Mariazellerbahn, waskotorowa



178 Jakub Taczanowski

(rozstaw szyn 760 mm) linia St. Paten-Ober Grafendorf-Kirchberg an der Pielach
wraz z odgatezieniem Ober Grafendorf-Mank®. Pierwszy z nich otwarto 2 lipca 1898 r.
a drugi 27 lipca tegoz roku.” Jeszcze przed ukoriczeniem budowy pojawily sie plany
przediuzenia trasy do Mariazell, jednak pierwsze prace podjeto dopiero w 1904 r.
Pierwszy pociagg pasazerski dotart do Mariazell 2 lipca 1907 r. (towarowy juz 17
grudnia 1906 r.). Nie poprzestano jednak na tym odcinku, gdyz 15 lipca 1907 r.
oddano do uzytku koricowy fragment trasy z Mariazell do Gusswerk, stuzacy gtéwnie
transportowi drewna®. Nieco wczesniej (6 sierpnia 1905 r.) otwarto przedtuzenie linii
z Mank do Ruprechtshofen’, jednakze trasa ta i jej dalsze losy ze wzgledu na brak
zwiazku z Mariazell nie beda w tej pracy poruszane.

Ze wzgledu na wzrastajgce przewozy pasazerskie i towarowe na tej gorskiej
linii, o trudnym profilu, juz bardzo szybko po jej otwarciu postanowiono dokonaé
elektryfikacji. Zakoriczono ja 7 pazdziernika 1911 r., a kolej przeszla do historii jako
jedna z pierwszych na $wiecie zelektryfikowanych jednofazowym pradem przemien-
nym (6500V, 25 Hz)'".

3. Podstawowa charakterystyka Mariazellerbahn

Linia Mariazellerbahn od czasu zawieszenia ruchu pasazerskiego i towarowego
na 7,1 kilometrowym odcinku Mariazell-Gusswerk 29 maja 1988 r.!!, a nastepnie
jego rozbidrki w sierpniu 2003 r.'? funkcjonuije i istnieje wytacznie miedzy St. Polten
Hauptbahnhof a Mariazell. Trasa ta liczy 84,2 km dlugosci i pod wzgledem krajo-
brazowym, a takze technicznym dzieli sie na dwa bardzo rézniace sie miedzy soba
odcinki. Pierwszy St. Pélten Hauptbahnhof-Laubenbachmiihle (48,3 km) ma cha-
rakter poczatkowo réwninny, od weztowej stacji Ober Grafendorf przebiega doling
rzeki Pielach, nastepnie potoku Nattersbach, nabierajac charakteru podgérskiego.
Na odcinku tym jest pokonywana réznica poziomoéw 262 metry (od 273 m n.p.m.
do 535 m n.p.m.), za$ maksymalne nachylenie wynosi 16 promili'®. Catkowicie od-
mienny, wybitnie gérski charakter ma odcinek Laubenbachmiihle-Mariazell o diugosci
35,9 km, ktéry pokonuje réznice pozioméw 357 metréw (miedzy stacjg Lauben-
bachmiihle a najwyzszym punktem trasy potozonym w najdtuzszym na linii tunelu
Gosing na wysokosci 892 m n.p.m.) przy maksymalnym nachyleniu dochodzacym
do 27,6 promila'*. Koricowa stacja Mariazell jest potozona na wysokosci 849 m
n.p.m.'* W sumie na trasie Mariazellerbahn znajduje sie 20 tuneli, 26 mostéw i 11
wiaduktow®, co w potaczeniu z wybitnymi walorami krajobrazowymi linii przebiega-
jacej przez najwiekszy w Dolnej Austrii park przyrody — Naturpark Otscher-Tormauer
w Péinocnych Alpach Wapiennych decyduje o jej wielkiej atrakcyjnosci turystyczne;j.
Kolej Mariazellerbahn na tle sasiednich polaczen w regionie przedstawia rycina 1.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Eisenbahnatlas Osterreich, Kéin, 2005, s. 26, 36, 37.
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4. Znaczenie linii w ruchu pasazerskim i jej
konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu
autobusowego i indywidualnego samochodowego

Od 31 grudnia 1998 r., kiedy to zawieszono ruch towarowy, na kolei Ma-
riazellerbahn kursujg wylacznie pociagi pasazerskie'’. Charakterystyczny dla Ma-
riazellerbahn, a unikatowy w skali $wiatowej, jest fakt planowej obstugi wiekszosci
sktadéw pierwszymi lokomotywami elektrycznymi serii 1099 z lat 1911-1914%,
Obecny (2010 r.) rozkiad jazdy przewiduje w dni robocze, w ciggu roku szkolnego,
na odcinku St. Paten-Ober Grafendorf 19,5 pary pociggéw, miedzy Ober Grafendorf
a Laubenbachmiihle 13,5 pary (przy czym jeden skilad kursuje do St. Polten tylko
z Frankenfels), 4,5 pary miedzy Laubenbachmiihle a Annaberg i 7 par miedzy Anna-
berg a Mariazell. Takze w soboty, niedziele i $wieta, miedzy majem a pazdziernikiem,
a wiec w czasie najwazniejszym z punktu widzenia pielgrzymowania do Mariazell'®,
do stacji konicowej przyjezdza 7 par pociagéw na dobe, choé niektére w nieco innych
godzinach?®. Oferta przewozowa nie ulegata na przestrzeni ostatnich lat znacznym
zmianom. Niemal identyczne byly rozktady jazdy z ostatnich 5 lat”!.

Cecha charakterystyczng natezenia ruchu pociagdéw na kolei Mariazellerbahn jest
wiec jego skupienie na réwninnym i podgdrskim odcinku St. Polten Hauptbahnhof-
-Laubenbachmiihle, podczas gdy gérska czesé trasy wyrdznia stabo rozwinieta oferta
przewozowa. llos¢ polaczen wydaje sie dosy¢ dobrze dostosowana do zréznicowanej
liczby pasazeréw; podczas gdy na pierwszej czesci trasy corocznie przewozi sie ich
okoto 570 tys., to na ostatnim zaledwie 96 tys., a wiec niemal szeSciokrotnie mniej
(dane z 2003 r.)?. Przyczyna jest znaczne zrdznicowanie mozliwosci wygenerowania
odpowiednich potokéw pasazerskich. Gminy znajdujace sie na pierwszych 30 km
linii maja bowiem gestos¢ zaludnienia wynoszaca co najmniej 50 oséb na kilometr
kwadratowy (na pierwszych 15 km nawet powyzej 100)**, a ponadto znajduja sie
stosunkowo blisko stolicy i réwnoczesnie najwiekszego miasta Dolnej Austrii — St.
Polten, w zwiazku z czym ruch kolejowy na poczatkowym odcinku Mariazellerbahn
(szczegdlnie do Ober Grafendorf) ma do pewnego stopnia charakter aglomeracyj-
ny. Co ciekawe, zasieg natezenia ruchu pociagéw siegajacego 13,5 par na dobe
niemal dokladnie pokrywa sie z granica powiatu ziemskiego St. Polten. Catkowicie
odmiennie przedstawia sie sytuacja na obszarze wokét odcinka trasy o najbardziej
goérskim charakterze. Sa to tereny bardzo rzadko zaludnione (w gminach Puchen-
stuben, Annaberg i Mitterbach am Erlaufsee gestos¢ zaludnienia wynosi 8-9 oséb
na km”)**, o stabo rozwinietej sieci osadniczej, ktére w znacznej mierze zachowaty
swoj pierwotny, naturalny charakter?.

Ponadto wraz ze wzrastajaca odlegtoscia od St. Polten maleje takze konkuren-
cyjno$¢ kolei wobec indywidualnego transportu samochodowego. Jedna z najwiek-
szych barier utrudniajacych zwiekszenie znaczenia Mariazellerbahn w ruchu pasazer-
skim jest bowiem z pewnoscia jej niska predkos¢ zwigzana z trudnym profilem linii.
Pokonanie 84,2 km zajmuje pociggom od 2 godzin 25 min. do 2 godzin 39 min.,
co daje predkos$¢ handlowa w granicach od 31,8 do 34,8 km/h?.
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Tab. 1.
Poréwnanie odlegtosci i czasu przejazdu do Mariazell z wybranych stolic krajow
zwigzkowych kolejg i autobusem

Miasto Odlegto$é Najszybszy czas Odlegtosé Najszybszy czas
kolejg?[km] przejazdu kolejg drogowa®[km] przejazdu autobusem®
Wiederi 145 3h23m 152 3h00m
Graz 355 6h41m 112 2h14m
Linz 215 3h40m 149 3h14m
St. Pditen 85 2h25m 78 1h50m

Uwagi: ® Odlegtosci taryfowe cytowane za rozktadem jazdy mogag nieznacznie réznic¢ sie od rzeczywi-
stych; ® Odlegto$¢ najkorzystniejszego czasowo potgczenia drogowego (niekoniecznie najkrotszego);
¢ Wzglednie — jak w przypadku Grazu i Linzu — najpierw kolejg a nastepnie autobusem. Kolumna ta ma
przedstawiac¢ najkrotszy czas podrézy do Mariazell alternatywnymi dla Mariazellerbahn $rodkami trans-
portu. Trasa autobusu nie zawsze wiedzie trasg, ktorej dlugo$¢ podano w poprzedniej kolumnie.

Drugim bardzo istotnym ograniczeniem jest fakt $lepego zakoriczenia linii
w Mariazell, tym samym brak dostepnosci kolejg z kierunku poludniowego, a wiec
od strony centralnej czesci Styrii, gdzie znajduje sie siedziba wladz powiatu — Bruck
an der Mur i landu — Graz?’. Te bardzo staba w tym zakresie pozycje Mariazellerbahn
ilustruje tabela 1.

Widac wyraznie, ze kolej nie oferuje atrakcyjnych czaséw przejazdu do Mariazell
praktycznie z zadnej sposrdd najblizszych stolic krajow zwigzkowych, nie wylaczajac
nawet St. Pélten, o czym wspomniano juz wezesniej. W tym ostatnim przypadku bar-
dzo niewielka liczba potaczen autobusowych (zaledwie jedno bezposrednie obstugiwane
wylacznie w niedziele, od korica lipca do korica sierpnia oraz dwa, a w sezonie letnim
trzy, z Lilienfeld, dokad mozna dojecha¢ bezposrednio koleja z St. Polten) powoduja
jednak, ze w zakresie komunikacji publicznej Mariazellerbahn nie ma tu realnej kon-
kurencji. Podobnie jest w przypadku Linzu, a tym samym potozonych na zachéd od
Goérnej Austrii krajow zwigzkowych, ktére nie posiadajg zadnego bezposredniego
polaczenia z Mariazell. Nieco inaczej jest w przypadku Wiednia, cho¢ kursujace stad
dwa (w niedziele, od maja do wrzesnia — trzy) autobusy zapewniaja w przeciwieristwie
do kolei bezposredni i szybszy dojazd. Zupelnie inaczej przedstawia sie sytuacja Grazu
i generalnie catej potudniowej czesci Austrii, ktéra ze wzgledu na wspomniane Slepe
zakoriczenie Mariazellerbahn w Mariazell jest de facto pozbawiona polaczenia kolejo-
wego z najwazniejszym austriackim osrodkiem pielgrzymkowym (tab. 1).

5. Pociagi turystyczne

Na Mariazellerbahn sa organizowane réznego rodzaju przejazdy specjalne
o charakterze turystycznym badz tez skierowane do grona hobbystéw kolei. Stalg oferta
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sg w ostatnich latach pociagi z historycznymi wagonami kursujgce w pierwsza niedziele
maja, czerwca, lipca, sierpnia, wrzesnia i pazdziernika, a takze sklady adwentowe
w soboty, niedziele i swieta od konca listopada do Bozego Narodzenia?®. Opieka
nad zabytkowym taborem i organizacja przejazdéw pociagéw historycznych zajmuje
sie stowarzyszenie Eisenbahnclub Mh6?°. Takze planowe pociagi pasazerskie maja
w duzym stopniu charakter turystyczny, o czym swiadczy fakt dolgczania do nich
w sezonie wagonow barowych i do przewozu rowerdéw. Zreszta w przypadku Maria-
zellerbahn $ciste oddzielenie ruchu pasazerskiego od turystycznego jest bardzo trudne,
ze wzgledu na wykorzystywanie przez turystow planowych skladéw osobowych?.

6. Pociagi specjalne dla pielgrzymoéw

W czasie waznych wydarzen religijnych w Mariazell sg organizowane pociagi
specjalne. Tak byto takze w 2004 r., kiedy to w ramach odbywajacego sie pod hastemn
,Chrystus nadziejg Europy”™ Srodkowoeuropejskiego Dnia Katolikéw 21-23 maja
do sanktuarium przybyta Pielgrzymka Narodéw. Brali w niej udziat patnicy z Bos$ni
i Hercegowiny, Czech, Chorwacji, Austrii, Wegier, Polski, Stowenii i Stowacji®'.
W sobote 22 maja 2010 r. uruchomiono 7 pociagéw specjalnych odjezdzajacych
rano w odstepie 30 minut z St. Polten do Mariazell, a po poludniu 9 powrotnych.
Ponadto wprowadzono 8 par kurséw wahadtowych na odcinku Annaberg-Mariazell-
-Annaberg réwniez z pdlgodzinng czestotliwoscig. Ruch planowy, z wyjatkiem jednej
pary uruchomionej przed odjazdami pociggéw specjalnych, byt tego dnia zawieszony.
W sumie sktadami wahadlowymi przewieziono okoto 4,8 tysigca pasazeréw, a po-
ciagami specjalnymi z/do St. Pélten koto 5 tysiecy. Natomiast pociagiem planowym
jechato z Mariazell 420 osdb, z czego do St. Poélten 270%. Z uslug Mariazellerbahn
na gorskim odcinku trasy skorzystalo wiec tego dnia 40 razy wiecej pasazeréw niz
przecietnie w ciagu roku.

7. Posumowanie

Mariazellerbahn ze wzgledu na szereg wymienionych wyzej okolicznosci odgry-
wa w ukladzie polaczen regionalnych w potudniowej czesci Dolnej Austrii niewielka
role, a na obszarze pogranicza ze Styrig jej znaczenie jest wrecz marginalne. Wydaje
sie wiec, ze w tej sytuacji przewdz pielgrzyméw, oczywiscie obok funkcji typowo
turystycznej niezwigzanej z podrézami motywowanymi religijnie, powinien stanowi¢
jeden z najistotniejszych filarow funkcjonowania kolei. Szczegdlnie wazna mogtaby
by¢ rola kolei w powrotach patnikéw z pielgrzymek pieszych do miejsc zamieszkania
tym bardziej, ze w ostatnich latach pielgrzymek takich wyraznie przybywa®:. Tymcza-
sem rola Mariazellerbahn w obstudze ruchu pielgrzymkowego jest bardzo niewielka.
Jak podano wczesniej, na odcinku prowadzacym do Mariazell przewozi ona rocznie
mniej niz 100 tysiecy pasazerdéw (oczywiscie nie tylko pielgrzymow), co w zestawie-
niu z roczng liczba przybywajacych tu patnikéw wynoszacg okoto 1 min oséb** jest
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wartoscig niezbyt znaczacg. Takze pociagi specjalne dla pielgrzymoéw naleza w ostat-
nich latach do rzadkosci. Przyczyn takiego stanu rzeczy jest kilka: oddalenie stacji
Mariazell od sanktuarium (okoto 1,2 km, podczas gdy najblizsze parkingi znajduja
sie juz okoto 250 m od niej), mniejsza elastycznos¢ kolei w dostosowywaniu sie do
potrzeb grup zorganizowanych w poréwnaniu do przewoZnikéw autokarowych, skape
informacje o ofercie kolei (w tym takze zdecydowanie niewystarczajaca informacja
pasazerska na samej stacji Mariazell), a takze ogdlny brak odpowiedniego podejscia
do Klienta ze strony austriackich Kolei Federalnych, generalnie nieprzywigzujacych
wielkiej wagi do pofaczen regionalnych poza obszarami metropolitalnymi, w tym
szczegdlnie do linii waskotorowych. Szanse na wzrost znaczenia Mariazellerbahn
w obstudze ruchu pielgrzymkowego, a przede wszystkim na zwiekszenie jej roli
w ogole (do czego konieczny bytby szereg dziatari zmierzajacych w wielu kierunkach,
takich jak: skrécenie czasu jazdy, zwiekszenie liczby kurséw, zakup nowoczesnego,
tariszego w eksploatacji taboru, zintensyfikowanie wspétpracy z organizacjami zajmu-
jacymi sie ruchem turystycznym) moze dac przejecie jej przez wladze Dolnej Austrii,
co ma nastapic¢ z dniem 1 stycznia 2011 r.

Przypisy:
! Takze pielgrzymki piesze odbywaja sie wzdiuz okreslonych drég, na ktérych ma miejsce ruch
pieszy, a wiec mozna okresli¢ je mianem linii transportowych.
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5 Ibidem, s.24.
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1 stycznia 2011 r. Mariazellerbahn w ramach 620 km lokalnych linii kolejowych w Dolnej
Austrii zostanie przejeta przez wiadze kraju zwiazkowego.

7 H.P. Pawlik, Mariazellerbahn in der Landschaft, Wien 2001, s. 6.

8 W. Kaiser, Schmalspurbahn-Paradies Osterreich, Miinchen 2003, s. 10.

9 Eréffnungsdaten der Eisenbahnlinien in Osterreich, ,Eisenbahn”, 1955, nr 3, s. 43.
10 W. Kaiser, Schmalspurbahn-Paradies Osterreich, Miinchen 2003, s.12.

' M. Strassle, Schmalspurbahn-Aktivitdten in Osterreich, Wien 1997, s. 13.

12 F. Straka, Ein Stiick Mariazellerbahn St. Sebastian (Mariazell) — Gusswerk, strona
internetowa www.schmalspur-europa.at/schmalsp_05.htm, 2003.

13 Eisenbahnatlas Osterreich, Kéln 2005, s. 26, 36, 37.
14 R. Rusak, Kolej Mariazell, ,Swiat Kolei” 5/1998, s. 27.
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'7 Ibidem, s. 17.
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2 Fahrpline Osterreich 2010 (Sieciowy rozkiad jazdy kolei austriackich), s. 176-179.
2! Fahrpldane Osterreich 2005, 2006, 2007, 2008, 2009.

22 G. Vohla, Initiative Wirtschaftlische Mariazellerbahn, Wien 2005, s. 1. Na stronie inter-
netowej stowarzyszenia Pro Mariazellerbahn www.promariazellerbahn.at, 01. 02. 2010.

3 Ein Blick auf die Gemeinde na stronie internetowej Austriackiego Urzedu Statystycznego
www.statistik.at, 01. 02. 2010.

4 Ibidem.
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27 Juz w trakcie budowy przewidywano polaczenie Mariazellerbahn z koleja waskotorowa,
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2 Fahrpline Osterreich 2006, 2007, 2008 oraz Ausfliige fiir Eisteiger. Der Bahn, Bus &
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¥ Strona internetowa stowarzyszenia Eisenbahnclub Mh6, www.mhé6.at (01. 02. 2010).
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The Mariazellerbahn as a “pilgrimage” rail line

(SUMMARY)

The Mariazellerbahn is the only rail line in Austria whose construction was prompted
primarily by the existence of the Shrine of Our Lady of Mariazell — the national sanctuary
of Austria.
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Mariazellerbahn jako linia kolejowa o znaczeniu pielgrzymkowym 185

The narrow-gauge line (760 mm) connecting Mariazell with St. Pélten — the largest
town and capital of Lower Austria — was opened to passenger traffic in 1907. The line was
electrified just four years later, as one of the first rail lines in the world to use single-phase
alternating current.

The line belongs to Austrian Federal Railways (Austrian acronym: OBB) and is 84.2 km
long. It is divided into two sections: 1) the valley section, where passenger service is well-
-developed, and 2) the mountain section, where only a few trains are in service. The tourist
significance of the Mariazellerbahn is substantial because of its technological value and the
attractiveness of the ambient alpine landscape, which includes the largest nature reserve
in Austria — the Naturpark Otscher-Tormauer.

The Mariazellerbahn is not very important in terms of the pilgrimage movement. Only
about 96,000 passengers travel the final section of the line every year, whereas the estima-
ted number of pilgrims in Mariazell is about one million (2003 data). Additional trains do run
along the line during important celebrations at Mariazell. An example of this was the Central
European Catholic Day in 2004 when 4,800 people traveled in special trains. The reasons
for the insignificant role of the rail line in pilgrimage transportation are: 1) the large distance
from the Mariazell rail station to the Basilica (1.2 km), 2) the inflexibility of the railway com-
pany, 3) the lack of information about the rail line, and 4) the inappropriate attitude of the
Austrian Federal Railways towards customers on local and especially narrow-gauge rail lines.
However, this situation may change on January 1, 2011 when the State of Lower Austria
is scheduled to take over the local railway network from Austrian Federal Railways.
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