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Cel i zakres pracy

ZNACZENIE PROBLEMU DOSTEPNOSCI SZKOLNICTWA

Na progu XXI wieku, w dobie cywilizacji opartej na informacji i gospodarki,
ktérej dalszy rozwoj zalezy, przede wszystkim, od zdolnoéci wykorzystania potencjatu
intelektualnego, kluczowym czynnikiem staja si¢ kwalifikacje i wyksztalcenie ludzi
(Drucker 1999). Spelnity sie formutowane przed trzema dekadami przewidywania
co do motoréw rozwoju i podstawowych zasobéw postindustrialnych spoteczenstw,
jakimi sg wiedza i informacja (Bell 1973). Pelne wykorzystanie tych zasobéw oznacza
szeroka dostepno$¢ szkolnictwa, ktére nie moze by¢ ,sitem gubigcym diamenty”.
Zapewnienie szerokiej i réwnej dostepnosci szkolnictwa jest postulowane zaréwno
przez autoréw akcentujacych zasady sprawiedliwos$ci spolecznej i demokracji (Boro-
wicz 1988), jak i przez luminarzy nowej gospodarki, upatrujacych w tym konieczny
warunek dalszego rozwoju i poprawy konkurencyjnosci (Ortowski 2000; Kuklinski
2001). Inaczej mdéwiac, nawet jesli nie uznaje si¢ sprawiedliwosci spolecznej za wy-
starczajaca przestanke takiego dzialania, to sktania do tego efektywno$¢ ekonomicz-
na (Anasz, Bluszkowski 1974). Jak fatwo zauwazy¢, dostepnosé szkolnictwa moze
by¢ rozpatrywana na wielu plaszczyznach: od szans zyciowych kazdego cztowieka,
wplywu na poziom zycia, dochody i szanse zatrudnienia, poprzez oddzialywanie na
rozwdj i dobrobyt spolecznosci lokalnych, regiondw i catych panstw.

Dostepnos¢ szkolnictwa jest wiec tematyka wazna, powszechnie obecna
w debatach politycznych, programach rozwoju i w mediach, przy jednoczesnym
braku szerszych badan nad tym tematem. Niniejsza praca, ukazujac przestrzenne
aspekty dostepnosci szkolnictwa, ma za zadanie w czesci wypetni¢ te luke. Ujaw-
nia jednoczesnie wystepowanie olbrzymich dysproporcji w tym zakresie, zaréwno
w skali Polski, jak i wojewoddztwa matopolskiego, ktére stuzylo autorowi za swoisty
poligon badawczy.



Przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponadpodstawowego

Istotnym argumentem za podjeciem tej problematyki byt brak szerszych
badan nad dostepnoscia ustug, w tym szkolnictwa, po 1989 roku. Niemal wszystkie
prace, dalej wspomniane przy okazji omawiania literatury, dotycza okresu sprzed
transformacji ustrojowej.

Uwaza sig, ze najwazniejszym progiem selekcyjnym w systemie szkolnym
oraz barierg w postulowanym upowszechnieniu wyksztalcenia $redniego, a w dal-
szej perspektywie wyzszego, jest przejécie miedzy szkota podstawowa! a $rednig
(Borowicz 1983, Szymanski 1988a). Jednym z czynnikéw odpowiedzialnych za
ten stan rzeczy jest bariera przestrzenna (Kozakiewicz 1972, 1975), bardzo stabo
poznana i w przeciwienstwie do innych barier dajaca sie relatywnie niewielkim
kosztem eliminowa¢. Latwiej zmieni¢ rozkiady jazdy komunikacji publicznej, zor-
ganizowaé dowoz uczniéw lub zmieni¢ czas rozpoczynania zaje¢ szkolnych niz
podnies$¢ poziom wyksztalcenia rodzicéw, ich zamozno$¢ czy poziom nauczania
w malych szkotach na wsi. Zwraca na to uwage B. Suchodolski (1984) wskazujac,
ze nieréwnosci szkolne, ktérych przyczyny tkwig w Srodowisku rodzinnym i spo-
tecznym, sg bardzo trudne do zniwelowania, w przeciwienstwie do nieréwnosci
dotyczacych zréznicowanej dostepnosci. Zachetg do prowadzenia przedstawio-
nych w tej pracy badan jest wiara, ze dostepno$¢ przestrzenna szkolnictwa mozna
i nalezy poprawia¢. Obserwacja o$wiatowej rzeczywistosci pokazuje, ze problem
dostepnosci, cho¢ uswiadomiony, jest ignorowany przez decydentéw i bedzie tak
dopéty, dopoki dostepnosé szkolnictwa bedzie tylko politycznym sloganem. Mam
nadzieje, ze wnioski z prowadzonych badan, zawarte w niniejszej pracy, wykorzy-
stane w praktyce przyczynia si¢ do zmiany takiego stanu rzeczy.

Przedmiotem pracy jest dostepno$é przestrzenna szkét ponadpodstawowych
w Polsce, szczegbtowiej analizowana na przykladzie wojewodztwa malopolskiego.
Dla Polski analize prowadzono na poziomie powiatéw, za$ dla wojewddztwa
matopolskiego podstawowym poziomem analizy sg miejscowosci (n=1892),
aniektore zagadnienia przedstawiono w uktadzie gmin i powiatéw. Wojewodztwo
matopolskie ze wzgledu na swoja réznorodno$é, tak w sensie przyrodniczym, jak
i spoteczno-gospodarczym, jest dla takich badan bardzo interesujace, a stwierdzone
relacje i prawidlowo$ci daja sie odnies¢ do catego kraju.

Niniejsze badania wpisuja si¢ w coraz szerszy nurt podejmowanych przez geo-
grafow studiow z zakresu geografii spotecznej, co zgodne jest z nakres$long przez
Z. Chojnickiego (1986) koncepcja rozwoju geografii jako nauki zaangazowa-
nej spolecznie, o wyraZnej orientacji poznawczej i praktycznej. Pomimo ze
M. Proniewski (1996) pisze o istnieniu geografii edukacji (szkolnictwa) jako czesci
geografii spolecznej, to wciaz studia z tego zakresu sa przez geograféw podejmo-
wane bardzo rzadko i jest to etykieta na pustej szufladzie, ktéra, jak nalezy miec
nadzieje, zapelni sie stopniowo trescig, w miare jak geografowie beda odkrywac to
pole badawcze.

! Badania prowadzono dla okreséw, kiedy funkcjonowala jeszcze 8-letnia szkota podstawowa, stad
brak odwotan do gimnazjow.
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Cel i zakres pracy

CEL, ZAKRES I UKLAD PRACY

Od samego poczatku badaniom przys$wiecaly cele dwojakiego rodzaju: po-
znawcze i metodyczne. Pierwsze uznane sg za podstawowe i sformutowano je jako
sze$¢ pytan badawczych.

1. Jakie jest zréznicowanie przestrzennej dostgpnosci szkolnictwa ponadpodsta-
wowego w Polsce i bardziej szczegdlowo w wojewoddztwie matopolskim?
2. Jak zmieniala sie przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponadpodstawowego
w wojewodztwie matopolskim w latach 1950-1998?
3. Jakie czynniki ksztaltujg przestrzenng dostepnos¢ szkét ponadpodstawo-
wych?
4. Jakie relacje zachodza miedzy przestrzenna dostepnoscia szkolnictwa a roz-
wojem spoleczno-gospodarczym?
5. Jak przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponadpodstawowego wplywa na
poziom wyksztalcenia mieszkancow?
6. Jak mozna poprawié przestrzenng dostepno$é¢ szkolnictwa ponadpodstawo-
wego?
Realizacja celu metodycznego polega na opracowaniu i zastosowaniu metody ba-
dania czasowej dostepnoéci szkét ponadpodstawowych i pordwnaniu jej z rownolegle
zastosowana metoda ilorazéw potencjalu jako miary dostepnosci przestrzenne;.

Dostepnos¢ przestrzenna jest badana i przedstawiana jako potencjalna mozli-
wo$¢ skorzystania z okreslonych funkgji, a nie jako faktyczny poziom korzystania,
jest wiec w niniejszych badaniach ujmowana jako cecha miejsca. Zwraca na to uwage
Z. Taylor (1999), piszac, ze w literaturze po$wieconej zagadnieniom dostepnosci
czesto btednie utozsamia sie przewozy z dostepnoscia. Dostepnosé szkolnictwa
istnieje w przestrzeni bez wzgledu na to, czy kto$ uczeszcza do szkoly z danego
miejsca, czy nie. Dostepno$¢ jest cechg miejsca, moze by¢ lepsza lub gorsza, a to
W oczywisty sposéb wplywa na poziom uczestnictwa lub korzystania z ustugi, do kto-
rej dostepnos¢ jest badana. Nie mozna jednak utozsamia¢ tych dwoch zjawisk.

Czasowe ramy opracowania zakreslaja w przypadku Polski dwa przekroje
czasowe: lata szkolne 1970/71 1 1998/99. Dla tych samych lat przeprowadzono ba-
dania dla zbioru wszystkich miejscowo$ci wojewddztwa matopolskiego (n=1892).
Dodatkowo, dla miejscowosci powiatow: oswiecimskiego, miechowskiego,
nowotarskiego i tatrzanskiego (n=295) przeprowadzono badania dla lat szkolnych
1950/51, 1960/61, 1978/79, 1988/89. Wybdr przekrojow czasowych odpowiada
latom Narodowego Spisu Powszechnego, co pozwala na wykorzystanie niektorych
danych spisowych. Ujecie dynamiczne jest konieczne dla pelnego zrozumienia
stanu obecnego, w szczegdlnosci dla wyjasnienia niektérych struktur (np. po-
ziomu wyksztalcenia mieszkancéw), ktére sg w znacznym stopniu zakorzenione
w przeszlosci.

Przestrzenny zasieg badan przedstawionych w niniejszej pracy wyznacza-
ja granice Polski. Obliczenia wykonano i przedstawiono dla zbioru powiatéw
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wedlug granic z 1 stycznia 1999 roku. Dla przekroju czasowego 1970/71 przeliczono
dane z éwczesnego podziatu administracyjnego na obecny, sumujac odpowiednie
warto$ci wedtug gmin. Podobne podejscie zastosowano dla podstawowego obszaru
badan, jakim jest wojewddztwo malopolskie, kazdorazowo operujac jego granicami
z 1999 roku. Stad tez przy analizie sytuacji w 1970 roku pojawiajg si¢ miejscowosci
powiatu gorlickiego — nalezacego woéwczas do wojewddztwa rzeszowskiego, a brak
jest miejscowosci powiatu zywieckiego, wchodzacego obecnie w sktad wojewddz-
twa §laskiego. Analogicznie przyjeto podzial na powiaty i gminy wedlug stanu
z 1 stycznia 1999 roku. Wszystkie tabele, mapy oraz prowadzona analiza odnoszg
sie wiec, o ile nie zaznaczono inaczej, do podziatu administracyjnego wedtug stanu
z 1 stycznia 1999 roku.

Praca sklada sie z trzech zasadniczych czesci. W pierwszej dokonano przegladu
literatury (rozdz. 2) oraz przedstawiono metody pracy (rozdz. 3). Czesé¢ druga ma
charakter empiryczny i stuzy prezentacji oraz dyskusji wynikéw badan. Rozdziat 4
ukazuje zréznicowanie dostepnosci szkolnictwa ponadpodstawowego w przestrzeni
Polski. Najwazniejsze, z perspektywy celow pracy, sg rozdzialy 5 i 6, gdzie scha-
rakteryzowano przestrzenng dostgpno$¢ szkolnictwa w wojewoddztwie matopol-
skim i czynniki ja warunkujgce (rozdz. 5) oraz okreélono stopien i determinanty
przemian dostgpnosci w latach 1950-1998 (rozdz. 6). Kolejny rozdzial traktuje
o wplywie dostepnosci na poziom wyksztalcenia, przedsigbiorczo$¢ i poziom zycia.
Zamykajacy prace rozdzial 8 przedstawia gléwne wnioski oraz ocene przydatnosci
wykorzystanych w pracy metod.

Ostateczny ksztalt pracy, a wczedniej badan jest wynikiem wielu dyskusji
prowadzonych w gronie doktorantéw i pracownikéw Zakladu Rozwoju Regional-
nego Instytutu Geografii i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Jagielloniskiego.
Chcialbym w tym miejscu serdecznie podzigkowac¢ prof. dr. hab. Bolestawowi
Domanskiemu za naukowa opieke nad przedstawionymi w ksigzce badaniami,
za rady i dyskusje, ktére w znacznym stopniu ukierunkowaty badania. Stowa po-
dziekowania nalezg si¢ recenzentom prof. dr. hab. Stanistawowi Liszewskiemu oraz
dr. hab. Michalowi Paszkowskiemu za wiele cennych uwag i rad, ktérymi podzielili
si¢ z autorem. Dr hab. Michat Paszkowski stuzy! réwniez chetnie radami odno-
$nie do stosowanych w pracy metod statystycznych i ilosciowych, za co wyrazam
wdzigcznosé. Osobno pragne podzigkowac koledze Wojciechowi Jarczewskiemu za
trud wnikliwej lektury, a péZniej dyskusji nad robocza wersja ksigzki. Podzigkowaé
pragne réwniez kolezance dr Elzbiecie Bilskiej za projekt graficzny uktadu ksiazki
i zdradzenie tajnikéw warsztatu wydawniczego. Wreszcie specjalne podzigkowania
naleza si¢ mojej zonie Aldonie za cierpliwoé¢ i wyrozumiatoé¢. Wszelkie ewentualne
uchybienia obcigzaja tylko autora.
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Podstawy teoretyczne analizy
przestrzennej dostepnosci szkolnictwa

Literatura odnoszaca si¢ do funkcjonowania o$wiaty, jej dostepnosci i organi-
zacji jest bardzo obszerna. Przeglad, uwzgledniajgcy najwazniejsze pozycje wigzace
sie z podjetg problematyka, warto rozpocza¢ od prac socjologéw oswiaty i peda-
gogow jako najscislej odnoszacych sie do przedmiotu badan. Prace geograficzne?
poruszaja przede wszystkim kwestie rozmieszczenia i funkcjonowania szkolnictwa,
nie za$ tematyke dostepnosci, stad ich oméwienie w drugiej kolejnosci. Réwnie
bogata jest literatura dotyczaca poziomu zycia, dostepnosci w ogéle lub dostepnosci
innych ustug niz szkolnictwo, ktéra ze wzgledu na wnioski badawcze i przedsta-
wione tam metody jest istotna dla niniejszej pracy. Osobne miejsce poswiecono
zagadnieniom rozwoju regionalnego, ktéry w duzej mierze zalezy od wyksztalcenia
mieszkancéw (potencjal intelektualny, kapital ludzki), z drugiej za$ strony sam
wplywa na dostgpnos¢. Omoéwiono takze prace na temat dojazdéw do szkét, ktére
Scisle wiaza sie z dostepnoscia, a ich odrebne przedstawienie podyktowane jest
ich empirycznym charakterem i multidyscyplinarnoscig ujec.

Szersza dyskusja poje¢ i metod zawarta jest w rozdziale 3, tam tez krotko
scharakteryzowano geograficzne badania dostepnosci czasowej® w oparciu o szeroko
znang metod¢ wyznaczania izochron.

2Jako geograficzne traktowano prace skupiajace sie na relacjach przestrzennych, niezaleznie
od afiliacji akademickiej badacza.

3 Wytaczenie tej grupy prac z rozdzialu 2 podyktowane zostalo uznaniem, ze ich zwigzek
z tematyka dostepnosci szkolnictwa jest do$¢ luzny, natomiast sg one wazne z metodycz-
nego punktu widzenia.
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Przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponadpodstawowego

DOSTEPNOSC SZKOLNICTWA W BADANIACH
SOCJOLOGICZNYCH I PEDAGOGICZNYCH

Problematyka dostepnosci szkolnictwa cieszyla sie w Polsce sporym zainte-
resowaniem socjologow oswiaty i pedagogéw, szczegdlnie od drugiej polowy lat
sze$édziesigtych i przez cale lata siedemdziesigte. Opublikowanie w 1973 roku
krytycznego raportu ekspertow Raport o stanie oswiaty w PRL wyzwolito szczegblng
aktywno$¢ badawczg na tym polu. Prace skupialy uwage przede wszystkim na do-
stepnosci spotecznej, chociaz w niektérych ,bariera przestrzenna”, jak okreslano
w tych pracach dostepnos¢ przestrzenng, lub ,,dostepnos$¢ terytorialna”, jak okreslit
ja J. Bystron (1930), byta podstawowym przedmiotem badan (np. Kozakiewicz 1972;
Piwowarski 1992).

Dostepnos$¢ szkolnictwa i jego funkcjonowanie warunkowane sg istnieniem
barier. M. Kozakiewicz (1983) wyréznia bariery: ekonomiczng (koszty ksztalce-
nia), demograficzna (wyze i nize demograficzne utrudniajace planowanie sieci
szkolnej), przestrzenng (odlegto$¢ miejsca zamieszkania ucznia od szkotly), psy-
chologiczna (poziom aspiracji) i szkolno-o$wiatowa (rézny poziom szkdt, brak
droznosci systemu szkolnego). Pelna bibliografia opracowan na temat barier
w oé$wiacie liczytaby kilka tysiecy pozycji, sa to jednak w wigkszosci prace po-
$wiecone stosunkowo waskim zagadnieniom, najczesciej na podstawie niewiel-
kich prob, a ich zasieg przestrzenny jest bardzo ograniczony. Najciekawsze prace
korespondujgce z ramami czasowymi niniejszego opracowania przedstawiono
w tabeli 1. Nalezy tez wspomnie¢ o pracach powstatych w okresie migdzywojennym,
ktoére cho¢ dotyczyty nieco innej rzeczywistosci oswiatowej, stanowia bardzo cenny
wkiad w poznanie wcze$niej wymienionych barier. Nalezy podkresli¢, ze byly to
czesto prace bardzo krytyczne w stosunku do réznych regulacji instytucjonalnych,
w czym prace powojenne byty, badZz musialy by¢, oszczedne. Do najciekawszych
studiéw z tego okresu nalezg prace J. Bystronia (1930, 1934), M. Falskiego (1937),
S. Rychlinskiego (1938) i H. Radlinskiej (1937).

Wymienione wyzej studia byly podejmowane i prowadzone z kilku wza-
jemnie przenikajacych sie¢ perspektyw: dostepnosci szkolnictwa, warunkéw upo-
wszechnienia ksztalcenia $redniego, selekcji szkolnych, réwnosci szans eduka-
cyjnych oraz funkcjonowania o$wiaty — wymieniajac tylko najwazniejsze z nich.
Szczegbélng uwage przywigzywano do kwestii o$wiaty na wsi. Nie przypadkiem
wiec najwazniejsze z przytoczonych prac powstaly w Instytucie Rozwoju Wsi
i Rolnictwa PAN (Kozakiewicz, Kwiecinski, Borowicz) i byly zarazem najbardziej
krytyczne. Inne odrodki badawcze, w ktérych powstato wiele prac, to: Instytut
Badan Pedagogicznych (Ozga, Piwowarski, Szymanski, Bogaj); Instytut Filozofii
i Socjologii PAN (Biatecki, Adamski, Zagorski) oraz kierowana przez M. Falskiego
Pracownia Ustroju i Organizacji O$wiaty PAN. Zdecydowana wigkszo$¢ opracowan
ma zasieg regionalny — do nielicznych opracowan ogolnopolskich nalezg prace
M. Falskiego (1966), J. Woznickiej (1970), W. Ozgi (1974), M. Kozakiewicza (1975)
i M. Jarosz (1986).
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Tab. 1. Najwazniejsze prace na temat dostepnosci szkolnictwa w Polsce
Tab. 1. Key publications on the availability of education in Poland

W podziale na wyrdznione bariery

Bariera Najwazniejsze opracowania
bariera ekonomiczna Podoski, Piasecki (1968); Kozakiewicz (1971b)
bariera demograficzna Piwowarski (1987)
bariera przestrzenna Kozakiewicz (1972); Szymarniski (1977, 1985); Piwowarski (1992)
bariera psychologiczna tos$ (1972); Kosel (1974); Kwieciriski (1974)

bariera szkolno-o$wiatowa | WoZnicka (1970)

Falski (1966); Osiriski (1971, 1977); Kozakiewicz (1973, 1975);

kompleksowe opracowania | Ozga (1974); Szymarniski (1973, 1988a); Kwieciniski (1972, 1975,

ujmujace wiele barier 1990, 1995); Adamski, Zagorski (1979); Biatecki (1982); Borowicz

(1983, 1988, 2000); Jarosz (1986); Bogaj (1992)

W podziale na wiodgcy temat opracowania

Falski (1966); Kozakiewicz (1971ab, 1972, 1973, 1975); Osinski

(1977); Piwowarski (1987, 1992)

Falski (1966); Podoski, Piasecki (1968); Ozga (1974); Kwieciriski

(1972, 1975, 1990, 1995); Bogaj (1992)

selekcje szkolne Woznicka (1970); Szymariski (1973, 1988a); Osifski (1977)

(6WNOSE W oSwiacie. szanse Falski (1966); Kozakiewicz (1973, 1975); Kwieciriski (1975, 1990,

sdukacyjne ’ 1995); Szymariski (1977, 1985); Adamski, Zagorski (1979);
Biatecki (1982); Borowicz (1983, 1988, 2000); Jarosz (1986)

poziom aspiraciji WozZnicka (1970); to$ (1972); Kosel (1974); Kwiecinski (1974)

dostepnosc szkolnictwa

funkcjonowanie szkolnictwa

Zrddto: opracowanie wlasne.

Najwiecej badan dotyczy dostepnosci szkot na wsi. Jest tak dlatego, ze splataja
si¢ tam wszystkie niekorzystne uwarunkowania spoleczne, ekonomiczne i prze-
strzenne. Niniejsza praca réwniez dotyczy przede wszystkim obszaréw wiejskich,
jako ze w miastach, szczegolnie $rednich i duzych, nie wystepuje problem dostep-
noéci w ogole, lecz dostepnosci do konkretnych szkét, a w obliczu innych ograni-
czen bariera przestrzenna schodzi na dalszy plan. Na wsi tymczasem dostgpnosé
przestrzenna jest co najmniej réwnie wazna, jak inne czynniki determinujace szanse
o$wiatowe. M. Kozakiewicz (1973) pisze, ze: ,,na gorszy start i szanse edukacyjne
dzieci wiejskich sklada si¢ szereg barier zwigzanych z funkcjonowaniem systemu
os$wiatowego na wsi (np. ograniczenie placéwek wychowania przedszkolnego,
gorzej wykwalifikowani nauczyciele, gorsza oferta edukacyjna szkolnictwa ponad-
podstawowego) oraz barier zwigzanych z sytuacja materialng rodzin wiejskich,
a takze aspiracjami edukacyjnymi rodzicéw. Wybor szkoiy ponadpodstawowej
zalezy szczegodlnie od tych dwoch ostatnich czynnikéw, wigzac sie z s1ec1q szkot
w najblizszej okolicy, mozliwosciami dojazdu lub zamieszkiwania w internacie,
kosztami dojazdéw lub mieszkania poza domem”.

Oprocz kwestii przestrzennej dostepnosci szkét zwracano uwage na czynni-
ki regionalne ksztaltujace poziom rozwoju o$wiaty (Szymanski 1988a). Za takie
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uznaje sie poziom rozwoju gospodarczego, uksztaltowanie sieci osadniczej oraz
struktury demograficzne. Wszystkie one wplywaja na rozmieszczenie i wielkos¢
szkot, a takze na odlegtos¢ do szkoly.

Obok wspomnianych studiéw nad funkcjonowaniem szkolnictwa w obsza-
rach wiejskich warto wspomnie¢ o badaniach nad relacjami uprzemystowienia
i funkcjonowania o$wiaty, ktérymi zajmowali si¢ m.in.: M. Kozakiewicz (1971a),
Z. Kwiecinski (1972) i W. Winctawski (1973). Studia te pokazaly, ze proces uprze-
mystowienia sprzyjat upowszechnianiu o§wiaty i wzrostowi aspiracji z jednej strony,
a z drugiej prowadzil do nieréwnomiernego rozwoju szkolnictwa z dominacja szkét
zawodowych. Jak pokazal B. Domanski (1997), szkoly zawodowe w niektérych
przemystowych miastach Polski posiadaty w potowie lat osiemdziesigtych nawet
dziewieddziesiagt procent miejsc w szkolach ponadpodstawowych. Wynikalo to
z sity lokalnych zakladéw przemystowych, ktére chcialy w ten sposéb zapewnié sobie
doplyw kadry — gros szkél prowadzone bylo przez te zaklady. Hamowato to rozwoj
szkot oferujacych szersze wyksztalcenie i otwierajacych droge na studia wyzsze.

Mimo dostrzezenia wagi bariery przestrzennej, prace socjologdéw i pedagogdw
cechuje, jak okreslita to M. Ciechocinska (1986), ,nieporadnos¢ przestrzenna”
przy badaniu i analizie tej bariery. Wyjatkiem jest tutaj M. Falski (1966), ktoéry
dowodzil, ze miernik liczby kilometréw kwadratowych przypadajacych na szko-
te danego typu jest w zupelnodci bledny, gdyz ,0 gestosci sieci szkolnej méwi
liczba miejscowosci, w ktérych znajduja si¢ szkoly bez wzgledu na liczbe szkot
w miejscowosci” (Falski 1966, s. 146). Mimo to, w kilkunastu pracach operuje si¢
miernikiem powierzchni, przypadajacej na szkote (np.: Piwowarski 1992, Bogaj
1992, Guzik 1997), co cze$ciowo wynika z niedostepnosci innych danych?, ale moze
prowadzi¢ do blednych (nieuprawnionych) wnioskéw. Wyjatkiem jest opracowa-
nie W. Ozgi (1974), ktdry stosowal miernik w ksztalcie zaproponowanym przez
M. Falskiego. Powszechne jest postugiwanie si¢ miara odleglosci do szkoty wyrazo-
na w kilometrach, co czesto zaciera faktyczne réznice w dostepnosci, ktéra zalezy
od mozliwosci i sposobu pokonania tej odlegtosci. Niektdrzy badacze, swiadomi
tego ograniczenia, postulowali postugiwanie si¢ czasem zamiast odlegloscia dla
wyrazenia dostepnoéci, natomiast sposéb, w jaki tego dokonywano, budzi wiele
zastrzezen®. Czesto postugiwano sie podziatem na duze miasto, mate miasto, duza
wies i mata wie$ (np. Kwiecinski 1979, 1990). Pozwala to tatwo przedstawi¢ wiele
zréznicowan i usystematyzowac¢ wyniki, ale w ten sposéb zaciera si¢ kwestie do-
stepnosci przestrzennej, gdyz male wsie sa polozone w réznych odlegtosciach od
miasta (szkoly). Trudno zgodzi¢ sig, ze male wsie reprezentuja obszary peryferyjne
— W sensie przestrzennym na pewno nie, a w sensie spotecznym — nie wiadomo.

# GUS nie publikuje danych na poziomie miejscowoéci, stad analiza na poziomie miejscowosci
szkolnych wymaga zmudnych przeliczen i innego sposobu zbierania danych.

® Zamieniano posiadane dane odleglosciowe na czas, przyjmujac okreslong predkos¢ dla
réznych $rodkéw transportu.
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Najlepiej uwzglednia¢ zarowno wielko$¢ miejscowosci, jak i odlegto$¢ do miasta
centralnego, co starano si¢ uczyni¢ w niniejszych badaniach. Udowadniano hipotezy
oczywiste dla geografow — na przyktad, ze im wigksza miejscowo$¢, tym mniejszy
w niej udzial uczniéw pochodzacych ze srodowisk wiejskich (Szymanski 1988a),
niestusznie wyciagajac z tego wniosek o gorszej dostepnosci szkoét dla miodziezy
z zewngtrz w takich o$rodkach®. Innym problemem jest stosowanie wskaznikdéw
scholaryzacji’ na oznaczenie dostepnosci przestrzennej, podczas gdy wskazniki te
zalezg od wielu czynnikéw i mogg by¢ niskie w miejscach o dobrej dostgpnosci.
Jeszcze mniej uzasadnione sa wskazniki liczby uczniéw w odniesieniu nie do gru-
py wiekowej, ale do liczby mieszkancow (np. Piwowarski 1992), co w przypadku
sporych kontrastéw w strukturach demograficznych bardzo zaciemnia faktyczny
obraz. Mimo wszystkich przedstawionych zastrzezen nalezy stwierdzi¢, ze prace
te pozwalajg uchwyci¢ wiele istotnych zaleznosci, a wymienione problemy dowo-
dza jedynie zlozonosci zagadnienia i wynikajacej stad potrzeby podjecia badan
interdyscyplinarnych.

Osobnym zagadnieniem pozostaje nieprzystajaca do potrzeb, nierzadko fatszu-
jaca rzeczywisto$¢, statystyka szkolnictwa, ktéra byla w miare petna i warto$ciowa
do 1939 roku. Potem byto, jak twierdzi M. Falski (1967), tylko ,,gorzej” i osad ten
zdaje si¢ aktualny do dnia dzisiejszego.

Istotnymi pojeciami pojawiajacymi si¢ we wspomnianych badaniach sa row-
no$¢ i sprawiedliwo$¢ spoleczna. Ta druga jest definiowana najczesciej jako pojecie,
ktére: ,,odzwierciedla poczucie zadowolenia lub odczucie krzywdy wynikajace badz
z konfrontacji wlasnych cech potozenia spotecznego z atrybutami innych ludzi
(grupy odniesienia), badz tez z konfrontacji sytuacji, w jakiej si¢ cztowiek aktu-
alnie znajduje, z potozeniem, w jakim - jego zdaniem — znajdowac si¢ powinien”
(Borowicz 1988, s. 29). Sprawiedliwos¢ spoteczna jest w takim ujeciu zjawiskiem
subiektywnym, tylko posrednio zwigzanym z réwnoscia. Na dodatek wzrost lub
spadek réwnosci nie musi wcale prowadzi¢ do zmian poczucia sprawiedliwosci.
Pojecie sprawiedliwosci jest chetnie uzywane, ale to, co ono odzwierciedla, z rzadka
jest przedmiotem badan (Borowicz 1988). Pojecie réwnosci nie jest jednoznaczne
i bywa rozumiane zaréwno jako identyczno$¢ jednostek, jak i identycznoé¢ w do-
stepie do wladzy, co znajduje potwierdzenie w zasadzie réwno$ci wobec prawa.
Nieréwnos¢ spoleczna wystepuje wtedy, kiedy jednostki lub grupy, z racji swej
pozycji spolecznej, korzystajg kosztem innych jednostek lub grup z débr, ktére
stanowig przedmiot powszechnej aspiracji (Borowicz 1988). Na gruncie edukacji

® Nawet gdyby wszystkie dzieci mieszkajace w promieniu 50 kilometréw od Krakowa uczesz-
czaly do jego szkoél, to ich udzial bytby niewspdtmiernie niski wérdd ogdtu uczacych sie
w Krakowie. Natomiast dla mniejszych miast wystarczylby promien 20 kilometréw, aby
udzial uczniéw pochodzacych spoza miasta byt znaczny lub dominujacy.

"Odsetek mtodziezy w okreslonym wieku uczeszczajacy do danego typu szkoly — na przyktad
odsetek ogdtu mtodziezy w wieku 15-19 lat uczeszczajacej do LO.
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podstawowym rozréznieniem, jakiego si¢ dokonuje, jest rozdzielenie réwnosci
szans od rownosci wynikéw (efektow). Rownosé szans edukacyjnych dla wszystkich
obywateli jest sprawiedliwg i pozadana podstawa demokratycznego spoleczenstwa,
na ktoérej opiera si¢ egalitaryzm (Cave, Chester 1981). Nawet przy spelnieniu za-
sady réwnosci szans, co bytoby mozliwe tylko w aprzestrzennym $wiecie (Bennett
1980), nie osiagnie si¢ réwnosci wynikéw, chocby ze wzgledu na rézne zdolnosci
i aspiracje ludzi. Poniewaz trudniej jest mierzy¢ szanse, najczeéciej mierzy sie
efekty, poziom lub warunki uczestnictwa, traktujgc to jako wyraz szans, co nie do
konca jest uprawnione. W tym sensie niniejsze badania dostepnosci przestrzen-
nej, rozumianej jako mozliwo$¢ interakeji przestrzennej, méwig o szansach, a nie
o efektach, cho¢ oczywiscie dotyczg tylko jednej z barier.

Kwestia sprawiedliwosci zajmowali sie réwniez geografowie — David
M. Smith w swojej pracy Geography and Social Justice (1994) widzi sprawiedliwo$¢
spoleczng jako istotne pole zainteresowan geografii spolecznej. Za najwazniejszg
uznaje kwestie réwnoéci w dostepie do edukacji, stuzby zdrowia i wymiaru spra-
wiedliwosci jako determinujacych ogét szans zyciowych. Uwaza on, ze nieréwnosci
istniejace w kapitalizmie sa zakorzenione w historycznym procesie nieréwnego
zdobycia wlasnoéci. Obecna dystrybucja jest funkcja przesziej niesprawiedliwej
dystrybugji, a to rzutuje na niesprawiedliwo$¢ w przyszitosci. D. M. Smith zga-
dza sie¢ z pogladem, ze pelna réwnos¢ jest niemozliwa, ale moze by¢ ideatem,
i sprawiedliwo$¢ spoleczna to wiasnie dazenie do tego idealu, manifestujace sie
w redukowaniu istniejacych nieréwnosci. Zadanie geograféw polega na identyfi-
kowaniu i monitorowaniu przestrzennych nieréwnosci.

Rola edukacji i systemu szkolnego w realizacji haset egalitaryzmu jest nieza-
przeczalnie najwazniejsza. Szkole przypisuje si¢ dwie przeciwstawne tendencje:
z jednej strony jest ona podstawowym narzedziem reprodukcji istniejacej struk-
tury spolecznej (Bourdieu, Passeron 1970), z drugiej reformatorem, no$nikiem
zmian ksztaltujagcym nowe spoleczenstwo (Touraine 1974) oraz podstawowa droga
awansu spotecznego i zawodowego (Kozakiewicz 1973, Biatecki 1982).

Réwno$éé szans edukacyjnych jest jednym z czterech priorytetéw w polityce
o$wiatowej Unii Europejskiej. Ma by¢ ona realizowana w ramach postepujacej
demokratyzacji szkolnictwa. Wiaze si¢ to z wydluzeniem obowiazku szkolnego,
upowszechnieniem wyksztalcenia na poziomie $rednim i wyzszym oraz z droznosécia
szkolnictwa®. O ile w przesztosci wyréwnywanie szans edukacyjnych w panstwach
Europy Zachodniej prébowano realizowaé w relacji miasto-wie$ oraz ze wzgledu
na status ekonomiczny, o tyle obecnie nacisk kladzie si¢ na problemy integracji
dzieci emigrantéw, uczniéw niepelnosprawnych oraz dyskryminacji ze wzgledu
na ple¢ (Dziewulak 1997). W Polsce wystepuja wszystkie przedstawione proble-

8 Droznoé¢ szkolnictwa oznacza mozliwoéé kontynuowania ksztalcenia na wyzszym po-
ziomie bez dodatkowej straty czasu — wynika z organizacji systemu szkolnego i tresci
programowych.
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my, jednak najwazniejsze pozostaje wciaz zréznicowanie miedzy miastem a wsia,
atakze zréznicowanie w dostepie do edukacji wigzace sie z narastajacymi roznicami
w zamoznos$ci spoleczenstwa, co winno by¢ troska polityki oswiatowe;j.

Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze dostepnosé przestrzenna uznawana jest
przez badaczy o$wiaty za bardzo istotny czynnik determinujacy szanse edukacyjne.
Mimo podjecia pewnych prob pozostaje ona wcigz zagadnieniem stabo poznanym,
zwlaszcza w poréwnaniu z innymi barierami dostgpnoséci szkolnictwa. Na podstawie
istniejacej literatury mozna powiedzie¢ wiele o skutkach zréznicowanej dostepno-
$ci, niewiele natomiast o jej naturze, skali i zréznicowaniu w przestrzeni. Jedno-
cze$nie nalezy podkresli¢ wazno$¢ poruszanej tematyki w kontekscie egalitaryzmu
i sprawiedliwosci spotecznej. Prace omawiajgce problematyke selekcji szkolnych
(Borowicz 1983, Szymanski 1988a) wyraznie wskazuja na szkote $rednig jako to
ogniwo, gdzie proces selekcji dokonuje sie najmocniej®. Jednym z czynnikéw za
to odpowiedzialnych jest wta$nie dostepnos¢ przestrzenna, ktora jest mato zréz-
nicowana w przypadku szkoét podstawowych i niezbyt istotna w przypadku szkot
wyzszych (codzienne dojazdy sg tam stosunkowo rzadkie).

GEOGRAFICZNE BADANIA ROZMIESZCZENIA
I FUNKCJONOWANIA SZKOLNICTWA

Jak juz wcze$niej wspomniano, geografowie nie zajmowali si¢ szerzej tema-
tyka przestrzennej dostepnosci szkolnictwa. Odnosi si¢ to zaréwno do literatury
polskiej, jak i zagranicznej. Zajmowali si¢ natomiast innymi zagadnieniami doty-
czacymi szkolnictwa, ktore wigza si¢ z problemem dostepnosci lub z powodzeniem
mogtyby by¢ w tym duchu interpretowane (na przyklad studia rozmieszczenia
szkol). M. Proniewski (1996) pisze nawet o geografii edukacji (ksztatcenia) jako
dziale rozwijajacej sie geografii spolecznej. Ze wzgledu na zwigzek z tematyka
niniejszej pracy interesujace wydajg sie studia dotyczace Polski. Badania zagranicz-
ne, szczegdlnie anglosaskie, dotycza zupelnie innego systemu szkolnego, a takze
zupetnie innej rzeczywistoéci spolecznej (minimalny udziat ludnosci zyjacej na wsi)
i trudno byloby je poréwnywac z polska rzeczywistoscig oswiatowa. Ze wzgledu na
poruszang tematyke prace te mozna ogolnie podzieli¢ na dwie zasadnicze grupy:
dotyczace rozmieszczenia i funkcjonowania szkolnictwa, czgsto ujmowanego jako
element infrastruktury spolecznej, oraz poswigcone regionalnym zréznicowaniom
w zakresie wyksztalcenia mieszkancéw Polski.

® Dotyczy to selekcji doszkolnych i wewnatrzszkolnych. Ta pierwsza ma najwieksza skale
— dotyczy osob, ktére zrezygnowaly z ubiegania si¢ o przyjecie, nisko oceniajac swoje
szanse (autoselekcja) lub tez nie przeszly przez sito egzaminéw wstepnych. Druga obej-
muje tzw. odpad szkolny (rezygnacje ze szkoty w trakcie nauki) i odsiew (szkola rezygnuje
z ucznia), przy czym odsiew jest znacznie mniejszy od odpadu (Borowicz 1988). Selekcje
wewnatrzszkolne sa coraz mniejsze — w 1959/60 szkoly $rednie konczylo 60% uczniow,
ktorzy ja zaczynali, a w 1977/78 juz 90% (Borowicz 1988).
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Omawiajgc geograficzne badania szkolnictwa, nalezy wspomnie¢ o zaintere-
sowaniu geografow infrastrukturg spoleczng definiowang przezJ. Rajmana (1978,
s. 117) jako ,,0g6t podstawowych urzadzen i instytucji spolecznych, niezbednych
do istnienia, funkcjonowania i reprodukcji spoteczenstwa jako catosci”. Istotg
tych instytucji i urzadzen jest $wiadczenie ustug w zakresie zdrowia, edukacji,
prawa, bezpieczenstwa. Powinny one by¢ rozpatrywane jako podsystem gospo-
darki narodowej (Podoski 1975). Analizie przestrzennej poddawano najczesciej
rozmieszczenie placowek stuzby zdrowia (Hanusik 1992), szkolnictwa wyzszego
(Wrébel 1959; Dziewonski, Nowosielska 1966; Chojnicki, Czyz 1997), rzadziej
przedszkoli, szkél podstawowych i szkét Srednich (Zajac 1967; Ciechocinska 1983;
Jakubowicz 1994). Ustugom z zakresu infrastruktury spotecznej, w tym szkolnic-
twu, po$wigcano miejsce w licznych w latach sze§édziesiatych i siedemdziesigtych
monografiach miast i powiatéw.

Nalezy wspomnie¢ o nurcie prac nad siecig szkolng wykonanych przez nie-
geograféw. W okresie migdzywojennym najwazniejszg postacia i autorytetem byt
Marian Falski'® (1925, 1927, 1932, 1936), ktéry pozostat aktywny az do lat siedem-
dziesiatych (1957, 1961, 1966, 1967). Jego prace cechuje najlepsze wsrdd wszystkich
autoréw zajmujacych sie ta tematykg zrozumienie przestrzeni. Dal temu wyraz
publikujac Atlas szkolnictwa sredniego ogdlnoksztatcgcego (1932). M. Falski byt zwolen-
nikiem duzych szkét i, jak podkresla R. Piwowarski (1992), nalezat do nielicznych
autoréw, ktorych prace byty wolne od koniunkturalizmu politycznego, stad zawsze
cieszyly sie duzym uznaniem. Problematyka sieci szkolnej zajmowali si¢ szerzej
w latach sze$édziesigtych W. Ozga (1960, 1974) i pdzniej J. Niemiec z zespotem
(Niemiec 1974, 1977b, 1989; Niemiec, Zygner 1988), K. Wojkiewicz (1981)
i R. Piwowarski (1989, 1990, 1992).

Problematyka infrastruktury spotecznej écile zwigzana jest z zagadnieniem
poziomu zycia. Zwracala na to uwage M. Ciechocinska (1977, 1979), nawolujac do
aktywizacji badan geograficznych w tym zakresie. Powszechnie zwracano uwage
na wystepowanie roéznic w stopniu wyposazenia w infrastrukture spoleczng nie
tylko migedzy osrodkami ustugowymi réznego rzedu, ale takze miedzy regionami
(Podoski, Piasecki 1974; Kroszel 1982, 1990; Kubow 1994). Pod tym wzgledem
wojewodztwo malopolskie wykazuje bardzo duze zréznicowanie, z relatywnie
dobrym poziomem rozwoju infrastruktury spolecznej w bezposredniej bliskosci
Krakowa i w zachodniej cze$ci wojewddztwa oraz stabym i bardzo stabym w czesci
poludniowej i wschodniej (Ciechocinska 1979, Kubéw 1994), co znalazto potwier-
dzenie w niniejszych badaniach.

Ciekawa prawidlowos$¢ wykazal K. Kucinski (1976), ktéry badat wptyw
dostepnodci infrastruktury spolecznej na wsi na procesy demograficzne. Autor
zakladal, ze dobra dostepnos¢ szkédt srednich bedzie wptywala na intensywna mi-
gracje do miast. Badanie wykazalo istnienie odwrotnej zaleznosci, mianowicie — im

10 M. Falski jest znany szerzej jako autor ,nie$miertelnego” elementarza.
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lepsza byta dostepno$¢, tym nizszy byt odptyw ludnosci. Nie powinno to dziwi,
jesli wezmie sie pod uwage fakt, ze jednym z czynnikéw migracji jest niemozno$é
zaspokojenia potrzeb w zakresie niektérych ustug.

Do bardziej znanych analiz przestrzennego zréznicowania poziomu wy-
ksztalcenia w Polsce i jego przemian po 1945 roku nalezg prace M. Ciechocinskiej
(1986, 1988). Zréznicowanie to okazuje sie¢ najwieksze w przypadku wyksztatcenia
wyzszego, mniejsze — §redniego i zawodowego, zatarciu ulegly natomiast réznice
w zakresie wyksztalcenia podstawowego. Rdznice te wystepuja przede wszyst-
kim miedzy miastem a wsia, przewyzszajac znacznie skale zréznicowan miedzy
poszczegdlnymi regionami Polski. Autorka dodatkowo zwraca uwage na proces
poglebiania si¢ owych réznic. O ile w roku szkolnym 1951/52 odsetek miodziezy
wiejskiej przyjetej na studia dzienne wynosit 25%, to w 1970/71 roku tylko 15%,
aw 1980/81 roku zaledwie 8%! Spadek ten nie moze by¢ ttumaczony zmniejsze-
niem sie odsetka ludnoéci wiejskiej, ktéry w rozpatrywanym okresie spadt z 63,1%
w 1950 do 41,3% w 1980 roku (Ciechocinska 1986). Jesli poréwna¢ stosunek
ludno$ci z wyksztalceniem wyzszym i $rednim w miescie i na wsi, to wynosi on
okoto 3,5 dla calej Polski, z wigkszymi réznicami w wojewodztwach wschodnich
(do 4,6) i relatywnie duzej homogeniczno$ci w Polsce zachodniej (minimum wy-
nosi 2,1), co odpowiada tradycyjnemu podzialowi na Polske A i B (Ciechocinska
1986). Przestrzennymi aspektami wyksztalcenia ludnosci wiejskiej zajmowali sie
B. Galczynska (1988), B. Galczynska z R. Kulikowskim (1986) i A. Sikorska (1986),
wykazujac Scisty zwiazek miedzy efektami produkcyjnymi w rolnictwie a poziomem
wyksztatcenia ludnosci wiejskiej, podkres$lajac przy tym bardzo duze rozpigtosci w
poziomie wyksztatcenia rolnikéw indywidualnych. Przyktadowo w wojewddztwie
kro$nienskim i siedleckim w 1978 roku zaledwie 9% rolnikéw legitymowato sie
wyksztalceniem ponadpodstawowym, przede wszystkim zawodowym, podczas
gdy w Wielkopolsce, na przyktad w wojewddztwie leszczynskim, analogiczny od-
setek wynosit 27%. Inne obszary o relatywnie wysokim poziomie wyksztalcenia
ludnoéci rolniczej stanowity Slask Cieszynski, Gorny Slask i strefa podmiejska
Warszawy, a wigc te, ktére odznaczaly sie réwnocze$nie wysokim poziomem zycia
(zob. Ciechocinska 1985; Lodkowska 1985). Na bardziej szczegétowym poziomie
analizy zréznicowan miedzy gminami wykazane réznice byly duzo wigksze — nawet
kilkunastokrotne! Na ciekawa zalezno$¢ wskazuje A. Sikorska (1986), dowodzac
istnienia zwigzku wielkosci gospodarstwa rolnego z poziomem wyksztatcenia — im
wieksze gospodarstwo, tym wyzszy poziom wyksztalcenia.

GEOGRAFICZNE BADANIA DOSTEPNOSCI
I POZIOMU ZYCIA

Poziom zycia jest miarg warunkéw zycia, przez ktére rozumie sie zaspoko-
jenie potrzeb czlowieka, za$ jako$¢ zycia to miara stopnia zadowolenia cztowieka
z warunkow, w jakich zyje (Liszewski 1995). Powszechnie uwaza sie, ze dostep-
noé¢ do odwiaty i kultury, jako$¢ srodowiska, poczucie bezpieczenstwa, swo-
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body demokratyczne sa elementami decydujacymi o jakosci i warunkach zycia
(Muziot 1981). Swiadomos¢ ograniczonosci ekonomicznych wskaznikéw dochodéw
i konsumpcji spowodowata na przelomie lat sze$¢dziesiatych i siedemdziesigtych
powstanie na gruncie nauk spotecznych ruchu na rzecz ,wskaznikéw spotecznych”
(Social Indicators Movement), wtedy tez zapoczatkowano badania nad poziomem
zycia przy wykorzystaniu tych wskaznikéw oraz dostrzezono role dostepnosci
(Smith 1972; Knox 1975).

Wedtug A. Preda (1977) jako$¢ zycia w regionie lub miescie odnosi sie do
dostepnosci dla mieszkancéw i osiggalnosci (accessibility and availability) alternatyw
zatrudnienia, edukacji, zdrowia, podstawowych ustug oraz natury lub przestrzeni
rekreacyjnych. Wczeéniej D. Harvey (1971) opisal, jak przestrzenna struktura
miast tworzy ukryty mechanizm, ktéry odpowiedzialny jest za redystrybucje rze-
czywistych dochodéw poprzez efekty zréznicowanej dostepnosci. W tym samym
duchu R. Pahl (1971) zademonstrowal, jak fizyczne, czasowe i finansowe koszty
pokonywania odleglosci w celu korzystania z ustug wplywaja na redystrybucje do-
chodéw mieszkancow réznych czeséci miasta. M. J. Moseley (1979) w swej klasycznej
juz pracy pod znamiennym tytulem Accessibility: The Rural Chalenge uznal dostgp-
nos¢ za podstawowy wymiar poziomu zycia na wsi. To samo odnosi si¢ wedtug
D. Leya (1983) do szans zyciowych w miescie. Przy poréwnaniu wiejskiej i miej-
skiej deprywacji P Knox i B. Cottam (1981) uznali stabg dostepnos¢ przestrzenng
do uslug za podstawowy wyrdznik wiejskiej deprywacji.

Wszystkie przedstawione powyzej wnioski najlepiej ujmuje M. Pacione
(1989) piszac, ze uzytecznos¢ jakiejkolwiek lokalizacji w przestrzeni (miejsca
zamieszkania) jest funkcja cech samego mieszkania i jego relatywnego polozenia
w stosunku do ustug i urzadzen. Fizyczna blisko$¢ do infrastruktury miejskiej
wplywa na dobrobyt osoby, dajac mozliwo$¢ wyboru. Niski poziom zycia wedlug
M. Pacione (1989) jest podkreslany najczeéciej przez staba fizyczna dostepnos¢
ustug. Dobra dostepno$¢ ustug to takze istotna oszczedno$é czasu. Jednym
z proponowanych przez S. Liszewskiego (1997) syntetycznych miernikéw za-
dowolenia czlowieka z warunkéw zycia jest wlasnie czas bedacy do jego dys-
pozycji. Interesujace badania w takim ujeciu prowadzil w odniesieniu do Lodzi
J. Kaczmarek (1996). Jedng z podstawowych zmiennych objasniajacych jest tam
dostepno$¢ komunikacyjna. O wykorzystaniu budzetu czasu jako pomocniczego
Zrédla informacji o warunkach zycia pisata tez M. Ciechocinska (1987) (zob. kwe-
stie budzetu czasu zwigzanego z dojazdami do szkoly w ostatnim podrozdziale
rozdziatu 2).

Dostegpnoé¢ wielu rodzajow ustug w réznej skali geograficznej byta przedmio-
tem doé¢ licznych studiéw podejmowanych gléwnie przez geograféw brytyjskich.
Najwiecej uwagi poswiecono stuzbie zdrowia — przeglad tych studiéw zawiera
praca K. Jonesa i G. Moona (1991) oraz ksiazka The Geography of the National He-
alth J. Eylesa (1987). Pojedyncze prace wykonano dla wiekszo$ci rodzajéow ustug
medycznych, ze stomatologicznymi (np. Bradley i in. 1978) i psychiatrycznymi
(np. Dear 1977) wlacznie.
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Brak lub staba dostepnos$¢ przestrzenna oznacza mniejsza czestos¢ korzysta-
nia z ustug. Zalezno$¢ t¢ wykazano dla bardzo wielu rodzajéw ustug, na przyktad
D. R.Ingram (1978), H. Poweska (1990) dla ustug medycznych, a A. Kirby (1979)
dla frekwencji uczniéw w szkole. Zta dostepnos¢ aptek decydowala o rzadszym
realizowaniu recept przez pacjentdéw, dotyczylo to szczegdlnie osdb starszych
(Knox 1981).

W Wielkiej Brytanii powstaly najbardziej znane opracowania dotyczace do-
stepnosci w obszarach wiejskich szerokiego spektrum ustug (Nutley 1980, 1983;
Moseley i in. 1977; Moseley 1979). Przegladu i oméwienia tych prac dokonat
Z. Taylor (1997). Nalezy stwierdzi¢, ze zastosowana w ww. pracach metoda oparta
na tescie dostepnosci i badaniu dostepnosci osobistej nie daje sie przenies¢ na
grunt badan dostepnosci szkolnictwa, oprocz szkédt podstawowych, ktore sg obo-
wigzkowe i formalnie niezréznicowane. Jezeli bada¢ dostepnos¢ z danego miejsca
do szkolnictwa $redniego, mozna to uczyni¢ dla kazdego typu szkoly. Natomiast
badajac dostepnos¢ osobista, trudno jest oderwac jg od uzdolnien, aspiracji i innych
uwarunkowan aprzestrzennych. Charakterystyczne dla tej metody indywidualne
podejscie do cztowieka (podobnie jak w geografii czasu) silg rzeczy ogranicza zasieg
badan do niewielkich obszaréw, stad jej przydatnos¢ jest ograniczona.

Generalnie w badaniach dostgpnoéci mato uwagi poswigcono szkolnictwu, co
W pewnym stopniu wigze sie z niedostrzeganiem problemu (Pacione 1989). Laczy¢
to mozna z tym, ze w krajach anglosaskich zdecydowana wigkszo$¢ ludzi mieszka
w miastach badz w ich bliskim sasiedztwie, stad dostepno$¢ jest w wigkszym
stopniu determinowana spolecznie niz przestrzennie. Brak znaczacych opracowan
geograficznych szkolnictwa podnosi tez B. Robson (1984, s. 25) przy okazji omawia-
nia brytyjskiej geografii spolecznej piszac, ze: , trudno wskazaé jakakolwiek prace
o szkolnictwie, ktéra bylaby godna uwagi”.

Na gruncie geografii polskiej znacznie czgéciej zajmowano si¢ kwestig dostep-
nosci do sieci transportowych lub w ich obrebie niz badaniami dostepnosci ustug.
W pierwszej grupie do najbardziej znanych badan naleza prace wykorzystujace
mapy izochron (oméwione w rozdziale 3) oraz Z. Taylora (1979) o dostepnosci
miejskiego systemu transportowego Poznania, W. Sobczyk (1985) o dostepnosci
komunikacyjnej oraz W. Ratajczaka (1992) i K. Warakomskiej (1992). Dostepno-
$cig ustug zajmowano si¢ sporadycznie. Jedynie dostepnos$¢ do stuzby zdrowia
doczekata sie kilku opracowan (np. Poweska 1990; Kowalczyk 1987; Malczewski
1989; Grochowski 1988). Dostepnoscia szerokiego wachlarza ustug zajmowali sie
R. Matykowski (1990) i Z. Taylor (1999). Pierwszy z nich, na przyktadzie Gnie-
zna, badat dostepnosé¢ w miescie, wykorzystujac z dobrym skutkiem zastosowang
z niewielka modyfikacja, réwniez w tej pracy, metode réznic potencjalu. Z kolei
Z. Taylor (1999), na przykladzie trzech gmin: jednej polozonej na Pomorzu i dwéch
na Mazowszu, badal dostgpnos¢ w obszarach wiejskich. Badanie dostgpnosci do
mozliwosci ksztalcenia ograniczono tam niestety do dostepnosci szkét podsta-
wowych. Zastosowana przez Taylora metoda testu dostepnosci wzorowana na
badaniach brytyjskich (zob. Nutley 1983) w moim odczuciu nie jest odpowiednia
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do badania dostepnosci szkél ponadpodstawowych. Przyjeto tam maksymalne li-
mity doj$¢ pieszych na bardzo niskim poziomie (dla wigkszosci grup spolecznych
bylo to 2 km), co spowodowato ze w niektérych miejscowo$ciach wynik testu
dostepnosci byt negatywny, oznaczajacy, ze nie ma tam dostepnosci, chociaz wia-
domo, ze ludzie korzystaja z ustug. Nie dziwi przy tej metodzie wniosek, ze czyn-
nikiem najbardziej réznicujacym dostepnoé¢ jest posiadanie samochodu. Metoda
ta pozwala niewatpliwie poréwnywac miejscowosci zrdéznicowane pod wzgledem
odsetka o0s6b posiadajacych dostepnosé lub odsetka funkgji, do ktérych wystepuje
dostepno$¢ na zalozonym poziomie®. Zastosowanie takiej metody w niniejszej
pracy prowadziloby do uznania, ze w znacznej czesci wojewddztwa matopolskiego
nie ma dostepnosci do szkoly $redniej.

DOSTEPNOSC SZKOLNICTWA A ROZWOQJ LOKALNY
I REGIONALNY

Wysokiemu poziomowi rozwoju spotecznego i gospodarczego regionéw badz
calych panstw towarzyszy wysoki poziom nauki i o§wiaty. Wyksztalcenie spoteczen-
stwa, zalezne m.in. od dostepnosci szkolnictwa, jest waznym czynnikiem warunku-
jacym rozwoj. Zwiazek ten ma charakter dwustronny, gdyz wysoki poziom rozwoju
gospodarczego sprzyja rozwojowi edukacji poprzez zapewnienie odpowiednich
$rodkdéw (zamoznos¢ spoleczenstwa i pafistwa) oraz generowanie zapotrzebowania
na wykwalifikowane kadry. M. Szymanski (1988b, s. 53) pisze: ,,rozwoj o$wiaty jest
funkcja warunkéw rozwoju i potrzeb spoteczenstwa”. Zaleznosci te, wzbogacone
o dodatkowe, wazne elementy, takie jak przedsigbiorczos¢, poziom zycia i poziom
aspiracji przedstawiono w postaci modelu (rys. 1). Poziom aspiracji uznawany jest
za bardzo wazng determinante wyksztalcenia (Kozakiewicz 1973), sam w sobie jest
jednak zalezny od innych elementéw modelu. Rozwoj gospodarczy, wysoki poziom
zycia, a wreszcie dobra dostepno$¢ szkolnictwa niewatpliwie stymuluja wzrost
poziomu aspiracji (Lo$ 1972; Kosel 1974; Kwiecinski 1976; Szymanski 1988b).
R. Borowicz (1988) uwaza, ze decydujace nieréwnosci istnieja na poziomie postrze-
gania szans ksztalcenia, ktére to postrzeganie zalezy m.in. od dostepnosci prze-
strzennej szkol, odlegto$ci do miasta i urbanizacji spotecznej. Potwierdzaja to badania
I. Bialeckiego (1982), ktéry pokazal, ze autoselekcja wyprzedza selekcje szkolne
i jest od nich wazniejsza.

Regionalne zréznicowanie kwalifikacji (wyksztalcenia) pracownikéw oddzia-
lywuje na przestrzenny podzial pracy (spatial division of labour) (Massey 1984).
Znajduje to odzwierciedlenie w zrdznicowaniu zarobkéw i stopy bezrobocia.
Poziom wyksztalcenia jest $ci$le pozytywnie zwiazany z wysoko$cig zarobkéw
(Sexton 1961) (tab. 2) i negatywnie z poziomem bezrobocia (tab. 3). Silta tych

1 Na przyktad, do ilu funkgji posiada dostepnoéé¢ co najmniej 60% mieszkancéw (gospo-
darstw domowych).
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Dostepno$é _ﬂ Poziom
szkolnictwa _— wyksztatcenia
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Aspiracje/
motywacje <

Kwalifikacje
zawodowe |

'

— Przedsighiorczos¢ !

___________ — > Rozwéj
........ \M

‘ —’ Besposredni wptyw dostgpnosci na poziom wyksztatcenia ‘
——>»  Wptyw wyksztatcenia na lokalny rozwéj gospodarczy i poziom Zycia

e Relacje dodatkowe (wzmacniajace i zwrotne)

Rys. 1. Model relacji dostepnosci szkolnictwa, poziomu wyksztalcenia, rozwoju
gospodarczego i poziomu zycia

Fig. 1. Model relating school accessibility, education level, economic development
and standards of living

Zrddto: opracowanie wlasne.

zwiazkéw rézni si¢ miedzy panstwami i regionami, jednak ich charakter wydaje si¢
uniwersalny. Przyktadowo, w Stanach Zjednoczonych w 1998 roku poziom bezro-
bocia wérdd oséb z wyksztalceniem wyzszym byl szesciokrotnie nizszy niz wsrdéd
0sob nie posiadajacych wyksztalcenia $redniego. Analiza stopy bezrobocia w USA
w latach 1965-1995 pokazuje, ze jest ona malo zréznicowana w czasie dla os6b
z wyzszym wyksztalceniem, za$ jej wzrost i wahania sg tym wigksze, im nizszy poziom
wyksztalcenia (Francesconi i in. 1999). Dowodzi to niezbicie, ze poziom wyksztal-
cenia nie tylko okresla szanse zdobycia pracy, ale zwigzany jest takze z poczuciem
bezpieczenstwa socjalnego taczacego sie z perspektyws jej utrzymania.
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Tab. 2. Przecietne zarobki miesieczne netto w zalezno$ci od poziomu wyksztalcenia
w wybranych panstwach europejskich w 1995 roku (w euro)

Tab. 2. Average net monthly income by levels of education in selected European countries
in 1995 (in euros)

Poziom wyksztatcenia
Panstwo . i . zasadnicze
wyzsze Srednie

zawodowe
Austria 3862 2103 1620
Belgia 2885 2044 1840
Francja 2744 1744 1630
Irlandia 2438 1677 1653
Niemcy 3946 2620 2117
Wielka Brytania 2447 1752 1456

Zrddto: opracowanie wlasne.

Konkurencyjno$¢ poszczegdlnych panstw, regionéw, a nawet pojedynczych
miejscowosci zalezy m.in. od tkwigcego w nich kapitatu ludzkiego, w tym pozio-
mu wyksztalcenia mieszkancéw. Czynnik ten ma duzy wptyw na konkurencyjnosé
w przestrzeni, gdyz jest on mniej mobilny geograficznie niz kapital finansowy
czy technologia (Dicken 1986). W ostatnich latach coraz wigkszg popularnos¢
zdobywa promowana przez OECD (1996), a w Polsce m.in. przez A. Kuklinskiego
(2000, 2001), koncepcja rozwoju gospodarczego i spotecznego w oparciu o zasoby
intelektualne (knowledge society, knowledge economy). Biala Ksigga Unii Europejskiej

Tab. 3. Stopa bezrobocia w zaleznosci od poziomu wyksztalcenia w wybranych
panstwach europejskich w 1997 roku

Tab. 3. Unemployment rates by levels of education in selected European
countries in 1997

. Poziom wyksztatcenia
Paristwo ; " - -
Wyzsze $rednie zasadnicze zawodowe
Unia Europejska 5,8 8,8 12,5
Austria 2,7 43 7,5
Francja 6,7 9,9 15,3
Irlandia 3,5 6,6 15,0
Niemcy 58 10,0 16,8
Wielka Brytania 3,1 59 7,9
Czechy 1,9 3,0 12,4
Polska 3,0 10,1 15,1
Stowacja 0,3 2,4 6,6
Wegry 1,7 7,2 13,1

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Nauczanie 1 uczenie sig. Na drodze do uczqgcego sig spoleczeristwa (1997) stwierdza, ze
tak pojmowany rozwoj mozliwy bedzie tylko przy odpowiednio wyksztalconym
spoleczenistwie, czego warunkiem jest dobra i szeroka dostepno$¢ szkolnictwa,
z dostepem do jego instytucji przez cale zycie (life long learning). Wedtug E. Jaku-
bowicz (1998) znaczny postep w transformowaniu gospodarki i sukcesie lat dzie-
wiecédziesiatych osiagnely te obszary Polski, ktére posiadaly wysokie intelektualne
czynniki rozwoju. Podobnie B. Domanski (2000) skionny jest uznaé dostepnosé
wykwalifikowanej i wyksztalconej kadry za wazny czynnik koncentracji inwestycji
kapitatu zagranicznego w obszarach metropolitalnych Polski (zob. tez Domanski,
Guzik, Gwosdz 2000).

Inwestycja w wyksztalcenie jest czgsto podkreslanym elementem programoéw
rozwoju formutowanych na wszystkich szczeblach od lokalnego, przez regionalne
i narodowe, az do programéw UE. Do polowy lat siedemdziesigtych w ramach po-
lityki regionalnej promowano strategie oparte na koncepcjach komunikacji miedzy
rdzeniem a peryferiami, lokalizacji przemystu oraz transferze innowacji na obszary
wiejskie. Obecnie za podstawowy element rozwoju regionalnego uznaje si¢ kapitat
ludzki (Proniewski 1996).

DOJAZDY SZKOLNE

Dojazdy do szkét jako zjawisko wieloaspektowe powinny by¢ przedmiotem
badan interdyscyplinarnych (Namystowski 1978). Niestety, dotychczasowe prace
w tym kierunku cechuje waskie ujecie w ramach specjalizacji badaczy zaintere-
sowanych tg tematyka. Stad mozna je podzieli¢ na prace reprezentujace ujecie
statystyczne, pedagogiczne, przestrzenne (geograficzne), socjologiczne i ekono-
miczne. Mimo uptywu ponad dwudziestu lat od podsumowujacej te badania pracy
J. Namystowskiego (1978) dalej pozostajg aktualne wskazane przez niego stabosci
badan w tym zakresie. Najistotniejsze z nich to brak opracowan ogélnopolskich,
niedostatek opracowan teoretycznych i metodycznych oraz brak studiéw, ktére
ujmowalyby dynamike zjawiska.

W ujeciu przestrzennym problematyka dojazdéw szkolnych zajmowano
sie na uboczu gléwnego nurtu badan po$wieconych dojazdom do pracy. Mimo
ze dojazdy szkolne w latach siedemdziesiatych stanowily 23% ogétu dojazdow
(Namystowski 1980), to tematyka ta doczekata sie zaledwie kilkunastu opraco-
wan, wobec kilkuset prac nad dojazdami do pracy. Wyjasnieniem przyczyn tej
dysproporcji moze by¢ wigksze znaczenie problematyki gospodarczej niz spo-
tecznej w dwczesnej polityce panstwa, co przekladalo sie na tematyke badan.
Z drugiej strony, znaczna cze$¢ wnioskéw i informacji wyplywajacych ze studiéw
nad dojazdami do pracy odnosi si¢ réwniez do innych typéw dojazdéw, w tym
dojazdéw do szkél. Najpelniejsze oméwienie wynikéw prac nad dojazdami do
pracy i pelny przeglad literatury zawierajg opracowania T. Lijewskiego (1967),
A. Gawryszewskiego (1974) i J. Kitowskiego (1988). Na osobne wyrdznienie
zastugujg badania J. Dziechciuchowicza (1979). W odréznieniu od wigkszosci
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prac zajmujacych sie¢ przemieszczeniami miedzy réznymi jednostkami admini-
stracyjnymi, dotyczacymi przede wszystkim ludno$ci wiejskiej, podjat on badania
nad przemieszczeniami wewnatrzmiejskimi (na przyktadzie Lodzi).

Najstarsza opublikowana w Polsce praca poswiecona dojazdom do szkét jest
opracowanie Codzienne wedrdwki mlodziezy szkolnej do Wielkiego Krakowa (Ksigz-
kéwna 1932). Autorka, na podstawie przeprowadzonej w krakowskich szkolach
ankiety, przedstawia charakterystyke dojazdéw i doj$¢ do szkdt oraz podejmuje
prébe wyznaczenia na tej podstawie strefy wplywdw Krakowa. Okre$lanie zasiegu
wplywoéw kulturowych i gospodarczych miast na podstawie dojazdéw zaproponowat
W. Ormicki (1932). W tym czasie do badan nad dojazdami do szkét zachecat na
gruncie socjologii J. S. Bystron (1934), argumentujac, ze sa one tak samo waznym
zjawiskiem spotecznym, jak wedréwki robotnikéw do fabryk i urzednikéw do biur.
W ten nurt, oprécz wspomnianej pracy M. Ksigzkéowny (1932), wpisaly si¢ m.in.
opracowania L. Bartoszewicza (1949), ktéry wyznaczyl strefy wplywoéw Lublina,
i M. JesSmana (1961) dotyczace Opola. Szerszymi pracami, ktére w czesci zajmo-
waly sie wyznaczeniem strefy wplywoéw na podstawie dojazdéw do szkoél, byly
opracowania S. Zajaca (1964, 1965, 1967) obejmujace wojewoddztwo krakowskie,
J. Jaroszewskiej (1965) o szkolnictwie w Siedlcach, K. Palonki (1965) o wptywie
szkot $rednich Pily i studia J. Namystowskiego (1975, 1976) analizujace dojazdy
do szkét Torunia i Bydgoszczy.

Na temat organizacji dojazdéw szkolnych i zasad ich planowania pisali m.in.:
A. Nayda (1966, 1970), M. Zaborowski (1968) i J. Szyndler (1966). Wynika
z nich, ze rozklady jazdy pociagdéw i autobuséw konstruowane sa gtéwnie z mysla
o przewozach pracowniczych, co znajduje czesciowe potwierdzenie w wynikach
niniejszych badan (rozdz. 4). M. Zaborowski (1968) slusznie postuluje, ze zle
warunki dowozu mozna poprawié przez racjonalne zréznicowanie godzin rozpo-
czynania i konczenia pracy oraz zaje¢ szkolnych. Postulat ten na szersza skale nie
zostal spetniony do dzisiaj.

Gléwny Urzad Statystyczny opublikowat dwukrotnie opracowanie Droga uczhia
do szkoly (1967, 1972) przedstawiajace wyniki badan uczniéw szké! ponadpod-
stawowych uczeszczajacych do nich poza miejscem zamieszkania. Drugie z opra-
cowan zawiera oméwienie zmian, jakie zaszly miedzy latami szkolnymi 1965/66
a1970/71. Az 55% ucznidéw w pierwszym okresie i 53% w drugim zameldowanych
bylo poza miejscowoscia bedaca siedzibg szkoly.

W badaniach pedagogicznych nad dojazdami do szkét analizuje sie ich wplyw
na wyniki szkolne, zdrowie i zachowanie ucznia. Wiekszo$¢ prac koncentrowata
sie na bardzo waskich zagadnieniach. Wyjatkiem jest bardziej kompleksowa praca
A. Szyszko-Bohusza (1969) Oddzialywanie dojazdéw do szkdt na zachowanie mtodziezy
i jej postepy w nauce, tym ciekawsza z punktu widzenia niniejszego opracowania, ze
badania obejmowaly uczniéw dojezdzajacych do szkédt Krakowa. Autor postawil
i potwierdzil hipoteze o negatywnym oddziatywaniu dojazdéw na postepy w nauce
i stan zdrowia mtodziezy. Nie potwierdzila sie natomiast hipoteza o negatywnym
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wplywie dojazdéow na zachowanie dojezdzajacych ucznidw, ktérzy uzyskiwali
przecigtnie lepsze oceny ze sprawowania niz uczniowie miejscowi. Interesujacym
odkryciem jest stwierdzenie gorszych ocen u uczniéw dojezdzajacych na Il zmiane,
co zapewne wigze sie z dluzszym czasem dojazdu. Niestety niezbyt liczna proba
(497 uczniéw dojezdzajacych) uniemozliwila Szyszko-Bohuszowi okreslenie
tych zwiazkéw w zaleznodci od czasu dojazdu. Jezeli postawione hipotezy bylyby
prawdziwe, to uczniowie dojezdzajacy rézniliby sie nie tylko gorszymi ocenami
od uczniéw miejscowych, na co wplywaja réwniez warunki $rodowiskowe (mia-
sto-wie$), ale rowniez miedzy soba w zaleznosci od odleglosci dojazdu. Zwraca
na to uwage Z. Kwiecinski (1975), wskazujac ze oprocz zmeczenia wywolanego
dojazdami i stratg czasu, nie nalezy zapominac o tym, ze oddalone miejsca o dtugim
dojezdzie to na og6t male wsie o specyficznych warunkach kulturalnych i spotecz-
nych. Z drugiej strony, nalezy pamiegtaé, ze mtodziez wiejska dojezdzajaca do szkot
to uczniowie juz wyselekcjonowani, co znacznie ostabia powyzsze zastrzezenie
(Kozakiewicz 1975). Argument ten nie bylby istotny, gdyby szkolnictwo $rednie
bylo powszechne, podczas gdy w latach sze$édziesiatych az 30% uczniéw, ktdrzy
rozpoczynali szkole podstawows, nie docierato do szkét ponadpodstawowych
(Falski 1966). Negatywne oddzialywanie dojazdéw na wyniki nauczania i osia-
gniecia szkolne potwierdzajg tez badania J. Niemca (1977a), K. Palonki (1981),
T. Kowalskiego (1977) i K. Zmudki (1963). I. Reszke (1972) przypisuje dojazdom
role waznego czynnika wyjasniajacego opuszczanie szkoly przez miodziez przed jej
ukonczeniem, czyli tzw. odpad szkolny. Wigkszo$¢ wymienionych prac podkresla,
obok niekorzystnego wplywu dojazdéw na nauczanie, ich ogélna uciazliwo$¢ ze
wzgledu na bardzo zte warunki podrézowania i oczekiwania na pociag lub autobus
(Tumialis 1965, Namystowski 1978).

Dojazdy szkolne nie byly przedmiotem osobnych studiéw z perspektywy
socjologicznej. Zajmowano si¢ nimi badajac wplyw, jaki wywierajg na dostepnos¢
szkolnictwa i szanse zyciowe (Kozakiewicz 1972; Szymanski 1988a; Kwiecinski
1971, 1995).

Osobna, interesujaca grupa badan posrednio zwigzang z dojazdami sg studia
nad budzetem czasu ucznia, rozumianym jako proporcja réznych sposobéw wyko-
rzystania czasu (najczesciej doba) w pewnym okresie zycia czlowieka (Kwiecinski
1979). O ile obcigzenie zajeciami szkolnymi lub nauka winno by¢ poréwnywalne,
przynajmniej w obrebie wybranego typu szkoly, o tyle waznym czynnikiem réznicu-
jacym budzet czasu ucznia sg obok pracy fizycznej (na przykiad w gospodarstwie)
dojazdy do szkoly. Z. Kwiecinski (1978) dzieli wydatkowanie czasu na inwestycje
w osobowos¢, koszty konieczne i straty bezpowrotne. Czas poswigcany na do-
jazdy zalicza do ostatniej z tych kategorii. K. Baranowska (1974) podzielita czas
dojazdu na czas dojscia do przystanku, czas oczekiwania na pociag lub autobus,
czas jazdy, czas dojscia do szkoly oraz czas oczekiwania na zajecia. Podzial ten
w nieco zmodyfikowanej wersji zastosowano w niniejszych badaniach. Pozwala to
na okreélenie rozmiaru potencjalnych oszczednoéci. We wspomnianych badaniach
K. Baranowskiej (1974), prowadzonych na bardzo duzej prébie (40 977) uczniow
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szkot srednich i podstawowych Wielkopolski i Suwalszczyzny, okazato sig, ze uczen
poswiecal na dotarcie do i ze szkoty $rednio okoto dwie godziny dziennie, z czego
dajacy sie¢ wyeliminowa¢ czas oczekiwania wynosit az 46 minut. Sa to wartosci
$rednie dla ogétu uczniéw, z ktorych tylko 18,4% docieralo z odleglosci powyzej
4 kilometréw. Wérdd tych ostatnich strata czasu na oczekiwanie wynosila juz
84 minuty; w tym dla okoto 1/3 bylo to powyzej 2 godzin! Autorka konkluduje,
ze nalezy zmieni¢ rozklady jazdy komunikacji lub godziny rozpoczynania zaje¢
w szkole. W krakowskich badaniach A. Szyszko-Bohusza (1969, 1974) 70% dojez-
dzajacych tracito na dojazd wiecej niz 3,5 godziny (w obie strony). Taka strata czasu
jest ,,wyrownywana” krétszym snem (okolo 60% dojezdzajacych sypia 6-8 godzin),
aw wielu wypadkach brakiem czasu wolnego. Odbija sie to réwniez niekorzystnie
na skréceniu czasu przeznaczonego na nauke (Szyszko-Bohusz 1974). Do podob-
nych konkluzji dochodzi Z. Kwiecinski (1979), ktéry badat budzety czasu uczniéw
rejonu Torunia i Wloctawka. Zwraca przy tym uwage na spadek udziatu uczniéw
pochodzacych z matych wsi miedzy I a II klasa szkoly $redniej (z 31% do 18%!),
co moze by¢ zwigzane z uciazliwoscia dojazddw.

Przedstawiona symulacja obcigzenia budzetu czasu dojazdami (tab. 4)
pokazuje, co w istocie oznacza, z pozoru niewinne, 30 minut tracone na dojazd
(w jedna strong) w diuzszej perspektywie czasu. Uwzgledniajac fakt, ze powrot
ze szkoly okolo godziny 13:00 trwa dwa razy dluzej niz dotarcie na godzine 8:00,
oznacza to taczng strate 8 godzin tygodniowo. W skali roku jest to juz 300 godzin,
czyli 38 dni roboczych. W ciggu 4 lat nauki w liceum ogélnoksztalcacym miedzy
dwoma uczniami, ktérych czas dotarcia do szkoty rézni sie¢ zaledwie o 30 minut,
réznica narasta az 1200 godzin (150 dni po 8 godzin kazdy). Czas ten mégtby by¢
przykladowo spozytkowany dla przygotowania do egzaminu na studia lub zain-
westowany w rozwdj zainteresowan czy szerzej osobowosci. Rozdzial 4 pokazuje,
ze réznice w dostepnosci sg znacznie wieksze niz rozwazane wyzej 30 minut.

Tab. 4. Obcigzenie budzetu czasu dojazdami
Tab. 4. Commuting-time in the overall time budget

(Czas dotarcia do szkoty Jednostka czasu Przyktad A Przyktad B Przyktad C

w jedng strone minuty 30 45 60

tam i z powrotem minuty 90 135 180
tygodniowa strata czasu godziny 7,5 11 15
godziny 300 450 600

roczna strata czasu dni robocze 38 56 75
3-letnia strata czasu (ZSZ) dni ?gbd;égg ?(1)2 1?28 1222
) odzin 1200 1800 2400
4-letnia strata czasu (LO) dni goboczg 150 995 300

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Z przedstawionych badan wynika, ze dojazdy do szkét sg czynnikiem nega-
tywnie wplywajacym na szanse szkolne, zdrowie i czas wolny uczniow. Ze wzgle-
du na istniejaca strukture systemu osadniczego i sieci szkolnej dojazdy muszg
wystepowa, ale ich ucigzliwos$¢ moze by¢ znacznie zredukowana poprzez lepsze
dostosowanie rozkiadéw jazdy badz zmiane czasu rozpoczynania zajeé szkol-
nych. W przypadku dalekich dojazdéw postuluje sie mozliwo$é zamieszkania
w internatach (Kwiecinski 1979). W niniejszej pracy czas dojazdu jest kluczowym
czynnikiem réznicujgcym dostepnos¢ szkolnictwa. Badanie potencjalnego czasu
dojazdu pozwala na dokonanie poréwnan w dowolnych przekrojach czasowych dla
tak duzego obszaru, jak wojewodztwo matopolskie. Sprawdzono réwniez relacje
czasu dojazdu do szkoly i powrotu, dodatkowo obliczajac ten czas dla réznych
godzin rozpoczynania i koficzenia zaje¢ w szkole (rozdz. 4).
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PODSTAWOWE POJECIA

Dostepnos¢ jest terminem powszechnie i chetnie uzywanym w geografii
od samych jej poczatkéow. Stosowano go w réznych kontekstach, nie definiujac
znaczenia, stad pojecie dostgpnosci diugo uchodzito za nieostre (Moseley 1979;
Taylor 1999). Niektorzy wrecz, jak W. Ratajczak (1992), pisza, ze duza liczba za-
miennie stosowanych definicji dostepno$ci uniemozliwia obecnie podanie jednej
uniwersalnej definicji. Inaczej dostepno$¢ rozumie geograf, wigzac ja z bliskoscig
i mozliwoécia przestrzennej interakeji, inaczej socjolog, patrzacy przez pryzmat
ograniczen spolecznych, a jeszcze inaczej ekonomista, wiazgc dostepno$é z kosz-
tami. Okreslenia wymagaja znaczenia i wzajemne relacje nastepujacych terminéw:
dostepnos¢, dostepnosc¢ przestrzenna, dostepno$¢ spoteczna, dostepnosé fizyczna,
dostepnos¢ czasowa, dostepno$é komunikacyjna, dostepnos¢ transportowa, do-
stepnos¢ topologiczna.

Dostepnos$¢ wedtug Stownika Jezyka Polskiego PWN (1998) oznacza:
(1) ,, mozno$¢ dojscia, dotarcia, dostania si¢ do jakiego$ miejsca”; (2) ,, moznosc¢
zdobycia, osiggniecia czegos; fakt, ze co$ jest dostepne, osiagalne”; (3) ,,bycie zro-
zumialym, latwym do zrozumienia, jasnym; przystepno$¢, zrozumialos¢, popular-
nos¢”; (4) ,fatwos¢ w obcowaniu z ludZmi, brak dumy, wyniostosci; przystepnosc¢”.
Geografowie uzywaja pojecia dostepno$¢ na oznaczenie dostepnosci przestrzennej,
z ktdrag najscislej wiaze si¢ pierwsza ze stownikowych definicji. W. Ratajczak (1992)
pisze, ze wsp6lna cecha funkcjonujacych w literaturze geograficznej definicji dostep-
nosci jest akcentowanie zdolnosci do pokonywania przestrzeni. R. W. Vickerman
(1974) widzi w dostepnoéci kombinacje lokalizacji w przestrzeni wzgledem innych
obiektéw z cechami uktadu transportowego. J. Black i M. Conroy (1977) twierdza,
ze dostepnos¢ to tatwos¢ osiagniecia w przestrzeni okreslonej formy dzialalnosci
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z badanego miejsca przy pomocy okreslonego transportu. W. G. Hansen (1959)
definiuje dostepnos¢ jako zdolno$¢ do interakcji. Podobnie Z. Taylor (1997, s. 261)
definiuje dostepno$¢ jako ,szanse lub mozliwosci pozwalajace na skorzystanie
z roznych rodzajéw dziatalnosci, funkcji, z ktérych cze$é mozna zaliczy¢ do ustug
przez osobe zamieszkujacg stale pewien obszar”. Dodanie drugiego cztonu defi-
nicji — okreslajacego podmiot dostepnosci — sprawia, ze mamy do czynienia z tzw.
dostepnoscia osobista. Inne definicje méwia o dostepnosci z perspektywy miejsca,
a nie ludzi go zamieszkujacych, i jest to podejscie czesciej spotykane.

Operacjonalizacji pojecia dostepnosci w literaturze geograficznej dokonat jako
pierwszy D. R. Ingram (1971), ktdry tez pierwszy zdefiniowal dostgpnos¢ wzgledna
i catkowita. Pierwsza z nich to stopien fizycznego oddalenia dwoch miejsc wzgle-
dem siebie — im jest ono wigksze, tym dostepno$¢ stabsza. Dostepnos¢ wzgledna
mierzona moze by¢ odlegloscig fizyczna, czasem badZz kosztem jej pokonania.
Dostgpnos¢ catkowita jest natomiast miarg oddalenia miejsca wzgledem wszyst-
kich pozostatych miejsc (w badanym uktadzie) i w odréznieniu od dostgpnosci
wzglednej miara ta nie jest zwrotna.

Niekiedy, jak to ma miejsce w geografii medycznej, dostepnos¢ jest synoni-
mem osiagalnosci (availability) i wyraza stosunek podazy ustug medycznych do
popytu na nie, w odréznieniu od dostepnosci przestrzennej, ktéra wyraza relacje
rozmieszczenia ustug medycznych i pacjentéw, uwzgledniajac mozliwoéci, czas
i koszt przejazdu (Taylor 1997). Rozréznienie to mozna poczyni¢ réwniez przez
uzycie terminéw dostep (access) — dla osiggalnosci (zob. Blacksell 1990) i dostep-
nos$¢ (accessibility) — dla relacji przestrzennych.

Ogodlnie rzecz biorgc, dostepnos¢ mozna rozpatrywac z trzech perspektyw:
jako dostepno$¢ przestrzenna, spoleczng i ekonomiczng, w zaleznoéci od tego,
co okresla szanse (latwo$¢) skorzystania z okre$lonych funkcji (Moseley 1979).
Dostepno$¢ spoleczna okresla, czy czlowiek posiada $rodki, status, polozenie
spoleczne do osiagniecia jakiego$ miejsca lub dobra. Tak pojmowana dostepnos¢
jest przedmiotem badan socjologii i, jako w luzny sposéb zwiazana z dostgpnoscia
przestrzenna, nie jest przedmiotem tej pracy. Podobnie z dostepnoécia ekonomicz-
ng, ktéra z jednej strony zwigzana jest z dostepnoscia spoleczng (kto ma $rodki),
a z drugiej przestrzenna, gdyz pokonanie przestrzeni wigze sie z kosztem. Przy
takim rozumieniu jest ona tozsama z dostepno$cia przestrzenna, a jednostka od-
legtosci (bliskosci) jest wyrazony monetarnie koszt.

Kluczowe dla niniejszej pracy jest pojecie dostepnosci przestrzennej, ktdra
zdefiniujemy jako tatwo$¢ osiagniecia miejsca lub funkgji z innego miejsca/miejsc
wyrazona dystansem do pokonania, kosztem transportu badz czasem podrézy. Jest
to analogia do przyjetych w geografii transportu (zob. Krzyzanowski 1957) sposo-
béw okresélania odlegtosci miedzy dwoma punktami lub obszarami za pomocg:

a) miar diugosci;
b) czasu;
c) wysitku lub kosztu jej pokonania.
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W zalezno$ci od sposobu przedstawienia dostepnosci mozna moéwié o
dostepnosci fizycznej, jesli okreslimy ja dystansem (metry, kilometry), do-
stepnosci czasowej, je$li wyrazimy ja w minutach oraz o dostepnosci eko-
nomicznej, jesli do jej okreslenia uzyjemy kosztu. Spotykane w literaturze
(zob. Sobczyk 1985) przeciwstawianie dostepno$ci czasowej i przestrzen-
nej jest zupetnie nieuzasadnione - kazdy rodzaj dostepnosci jest czasowy
i przestrzenny zarazem, gdyz dotyczy pokonywania przestrzeni w pewnym czasie
(Warakomska 1992).

Jak przedstawia R. Matykowski (1990), dostepnos¢ przestrzenng mozna
mierzy¢ w oparciu o trzy podejscia:
a) wskazniki bazujgce na modelu potencjatu,
b) wskazniki oparte na analizie czasu podrozy,
c) analizy wykonane wedtug zalozen geografii czasu (zob. Lenntorp 1976), nie
bedace tutaj przedmiotem szerszej dyskusji.

Istnieje duza zgodno$¢, ze dla cztowieka najwazniejsza jest odlegtos¢ czaso-
wa (Kubijowicz 1923; Krzyzanowski 1957) i badania dostepnosci przestrzennej
powinny uwzgledniaé czynnik czasu.

Pojeciem wymagajacym uscislenia jest czesto uzywany termin dostepno$é
komunikacyjna, przez niektérych traktowana jako synonim dostepnosci przestrzen-
nej'2. K. Warakomska (1992) zwraca uwage na fakt, ze dostepnos$é komunikacyjna
jest pojeciem uzywanym niezbyt precyzyjnie na oznaczenie w istocie dostepno-
§ci transportowej, poniewaz komunikacja jest pojeciem obejmujacym transport
itaczno$é (Potrykowski, Taylor 1982). Dostepno$¢ komunikacyjna (transportowa)
jest pojeciem szerszym niz sama dostepnos$¢ przestrzenna — oprocz dostepnosci
komunikacyjnej okre$lonego punktu czy miasta (wtedy jest zbiezna z dostepnoscig
przestrzenna) obejmuje swoim znaczeniem dostepno$¢ komunikacyjng obszaru,
rozumiang takze jako jego drozno$¢, a takze dostepno$é sieci komunikacyjnej.
Inaczej ujmujac, dostepnos¢ komunikacyjna obejmuje catoksztatt stosunkéw ko-
munikacyjnych na badanym obszarze i okresla si¢ ja w oparciu o wiele wskaznikow.
Najlepsze przyklady takich badan w polskiej literaturze geograficznej przynoszg
praca T. Lijewskiego (1962) o dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa biato-
stockiego oraz badania W. Sobczyk (1985), gdzie w oparciu o az 27 wskaznikow
autorka badata dostepno$¢ komunikacyjng w uktadach osadniczych 55 najwiekszych
miast Polski. Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze dostepno$¢ przestrzenna jest
pojeciem wezszym niz dostepno$é komunikacyjna, ale poniewaz ta druga méwi
o drozno$ci obszaru, stopniu obstugi komunikacyjnej i czestotliwo$ci kursowania,

12Na przyktad: W. Ratajczak (1992) dowodzi, ze dostepnoé¢ komunikacyjna jest odpowie-
dzialna za proces przestrzennej reorganizacji i wptywa na uzytecznoé¢ lokalizacyjng miejsc,
definiowang jako korzy$¢ wynikajaca z dostepnosci do miejsc o okreslonych funkcjach
w systemie spoleczno-ekonomicznym.
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to w oczywisty sposob dostepno$é przestrzenna okreslonego typu ustugi, miejsca
lub miejscowosci bedzie lepsza w obszarze o dobrej dostepnosci komunikacyjne;j.

Ostatnim rodzajem dostepnosci wymagajacym okreslenia jest dostepnosé
topologiczna. Dostepnos¢ ta odnosi sie do badan sieci transportowych w oparciu
o metody grafowe. Z. Taylor (1979) definiuje ja za klasyczng praca W. Garrisona
(1960) jako sume oddalen z danego wezia w sieci do wszystkich pozostatych.
Sie¢ traktuje sie wtedy jako graf ptaski, skonczony i skierowany. Suma oddalen
to najmniejsza liczba krawedzi graféw taczaca dane wierzcholki. Istnieje wiele
modyfikacji tej metody, na przyklad Z. Taylor (1979) przez analogie do dostep-
nosci topologicznej proponuje ujecie dostepnosci czasowej jako sumy wyrazonej
w jednostkach czasu oddalen z danego wezta do wszystkich pozostatych i czym
ona jest wieksza, tym gorsza jest dostgpnosc.

Warto na koniec zwréci¢ uwage, ze niektérzy badacze mieszajg pojecie do-
stepnosci z przewozami, na co szerzej zwraca uwage Z. Taylor (1997, 1999), po-
dajac liczne przyklady takich badan. Dostepnos¢ jest szansg skorzystania z funkgji,
podczas gdy ruchliwoé¢ jest faktycznym przemieszczeniem w przestrzeni w celu
realizacji konkretnego celu. Dostepnos$¢ warunkuje ruchliwo$¢, ale w zadnym razie
nie jest z nig tozsama.

Terminy szkota $rednia i szkola ponadpodstawowa sa w tej pracy traktowane
zamiennie. Szkota ponadpodstawowa to taka, ktéra nastepuje po szkole podsta-
wowej, a obecnie po gimnazjum (praca dotyczy okresu sprzed wprowadzenia
gimnazjéw), za$ szkola $rednia to: ,,szkota zajmujaca w ustroju szkolnym miejsce
miedzy szkola poczatkowa (lub podstawowa) a uczelnia wyzszg” (Okon 1984).
Niekiedy w rozumieniu potocznym niestusznie termin szkota $rednia zaweza sie
do szkét maturalnych, a wiec liceum ogélnoksztatcgcego (LO), liceum zawodowego
i tzw. technikum, czyli $rednich szkét zawodowych (SSZ) — pomijajac zasadniczg
szkote zawodowg (ZSZ).

Przez miejscowos¢ szkolng rozumie sie taka, na terenie ktdrej istnieje fizycznie
i funkcjonuje szkota okres$lonego typu. Znaczenie miejscowosci szkolnej moze by¢
mierzone liczbg uczniéw.

BADANIE DOSTEPNOSCI CZASOWEJ

Badania dostepnoéci czasowej naleza do jednych z pierwszych podejmowanych
na gruncie geografii. Pierwszg mape izochron stworzy! E Galton (1881), ustalajac
dostepnos¢ czasowg Londynu, on tez jako pierwszy uzyl terminu izochrona na
okreslenie linii réwnej odlegtosci czasowej. W Polsce, jako pierwszy, zastosowat
te metode krakowski geograf W. Kubijowicz (1923), wyznaczajac réwnolegle
izochrony od dwoéch miast: Lwowa i Krakowa dla pokazania zasiegu ich wptly-
wow. Kilka lat p6zniej dostepnoscia Wilna zajmowata sie W. Rewieniska (1929),
Warszawy — M. Rowicki (1934), a mape izochron dla wszystkich miast wojewddz-
kich stworzyt J. Wasowicz (1934). Ciekawg praca byta wykonana wedtug pomystu
J. Smolenskiego (1932), a zrealizowana przez E. Boczara (1933), mapa izochron do-
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$rodkowych Polski, gdzie za punkt wyjscia stuzyly nie miasta lub punkty, lecz linia gra-
nicy panstwa. Po 1945 roku problematyka izochron zajmowali si¢ m.in. Z. Baja (1948),
A. Gawryszewski i S. Pietkiewicz (1966), B. Stryjek i K. Warakomska (1980),
T. Lijewski (1985), K. Warakomska (1993), a zagadnieniami metodycznymi
konstruowania map dostepnosci czasowej W. Pietrusiewicz (1996). Istnieje duza
zgodno$¢, ze mapy izochron, nawet te uwzgledniajgce czas dojscia pieszego (izo-
chrony rzeczywiste), pokazujg zawsze dostepnos¢ lepsza, niz jest ona w istocie
(Warakomska 1993). Dzieje sie tak dlatego, Ze przy metodzie tej rzadko uwzglednia
sie czestotliwosé kurséw — w wyniku ich uwzglednienia uzyskujemy izochrony
zmodyfikowane. Pewnym wyjsciem wydaje sie badanie dostepnosci czasowej na
konkretna godzing, co jest uzasadnione przy podrézach do pracy lub szkoty.

Nie sposéb nie wspomnie¢ w tym miejscu o szwedzkiej geografii czasu
T. Higerstranda®®, ktéra wskazuje na czasowy wymiar zachowan cztowieka w prze-
strzeni i w tym sensie jest zbiezna z ideg dostgpnosci czasowej. Tym, co wyrdznia
badania w ramach geografii czasu, jest skupienie uwagi na $ciezkach konkretnych
ludzi. W odréznieniu od nich niniejsze badania dotyczg, po pierwsze, $ciezek po-
tencjalnych, a nie rzeczywiscie istniejacych, a po drugie, ujmuja to z perspektywy
miejsca, a nie pojedynczego czlowieka.

Badanie dostepnosci czasowej wymaga okreslenia:

1) punktdw, dla ktérych jest ona badana,

2) punktéw reprezentujgcych miejscowosci, gdzie znajduja sie szkoty, do ktérych
okreslana jest dostepnosé,

3) sposobéw pokonania odlegtosci.

Ad 1) Poczatkowo liczba punktéw, dla ktérych miano wykona¢ badanie, réwna
byta liczbie miejscowo$ci wojewddztwa malopolskiego i wynosita 1892 (54 miasta
i 1838 miejscowosci wiejskich). Duze roznice w liczbie ludno$ci i powierzchni
miedzy poszczegdlnymi miejscowosciami spowodowaly, ze w przypadku niekto-
rych miejscowosci (na przyklad Zawoi) konieczne stalo sie badanie dostepnosci
dla kilku punktéw, nastepnie usrednienie tych wartosci dla miejscowosci. Dla
ustalenia liczby punktéw, jaka powinna reprezentowacé poszczegdlne miejscowosci,
przeprowadzono na poziomie miast i gmin obliczenia przy zachowaniu nastepu-
jacych warunkéw ograniczajacych:

a) jeden punkt przypada na 10 km? powierzchni,

b) jeden punkt przypada na 2000 mieszkancow,

¢) minimum jeden punkt przypada na miejscowos$¢ (warunek zapewniajacy
reprezentacje kazdej miejscowosci).

Bpodejcie to jest dobrze opisane w polskiej literaturze geograficznej; duzo miejsca poswiecit
mu np. J. Kaczmarek (1996).
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Na przyktad gmina Pcim, ze wzgledu na powierzchnig¢ 88,6 km?, mogtaby
mie¢ az 9 punktéw, warunkiem ograniczajacym jest jednak niewystarczajgca liczba
mieszkancow (9,9 tys.), ktéra pozwala na 5 punktéw. W gminie znajduja si¢ trzy
miejscowosci, trzy punkty przypisano bezwzglednie dominujgcej miejscowosci
Pcim, a dwa pozostalym miejscowosciom. Inaczej sytuacja wyglada w miastach,
gdzie liczbe punktéw ogranicza niewielka powierzchnia. Przykladowo, O$wiecim
z 44 tys. mieszkancow moéglby mie¢ 22 punkty, ale powierzchnia wynoszaca
30 km? sprawia, ze reprezentuja go tylko trzy punkty. Najczesciej zastosowanie
znajduje ostatni warunek (c), gdzie liczba punktéw wynikajaca z warunkéow
(a) lub (b) jest mniejsza niz liczba miejscowosci i wtedy nie umieszczano w takiej
gminie dodatkowego punktu. W efekcie ustalono 157 punktéw w 54 miastach
i 1852 punkty w 1838 wsiach.

Nastepnym krokiem bylo ustalenie potozenia punktéw. W tym celu, korzy-
stajac z map topograficznych (1:25 000 lub 1:50 000), wyznaczano punkt centralny
kazdej miejscowosci, kierujac si¢ ukladem drég i rozmieszczeniem zabudowan,
brano pod uwage lokalizacje podstawowych ustug (na przykiad koscié! i szkota),
a takze przystankéw komunikacji publicznej. W zdecydowanej wiekszo$ci przypad-
kéw bylo to tatwe zadanie. Problem pojawial si¢ w miejscowosciach o rozproszone;j
zabudowie bez wyraznego centrum. W takich wypadkach szukano $rodka cigzkosci,
kierujac sie liczbg zabudowan. Osobnym problemem bylo rozmieszczenie dodatko-
wych punktéw. Kierowano sie tutaj strukturg przestrzenna, gdyz miejscowosci takie
skladaty si¢ na ogét z wyraznie odrebnych czesci. W innych przypadkach dazono
do réwnomiernego pokrycia terenu zabudowy. Pomocna byla osobista znajomos¢
miejscowosci i dostepne materialy kartograficzne. Dla wszystkich miejscowosci
z liczba punktéw wigksza niz jeden istniejg plany miast lub gmin.

Inaczej postapiono w przypadku najwigkszych miast wojewédztwa bedacych
powiatami grodzkimi: Krakowa, Tarnowa i Nowego Sacza. Zr6éznicowanie dostepno-
$ci szkél w duzym miedcie ma w znacznie wiekszej mierze charakter spoleczny niz
przestrzenny, co wiecej, problemem jest tam nie tyle dostepno$¢ najblizszej szkoty,
ale konkretnej, przyktadowo najlepszej, szkoly. Wszystko to, wraz z trudnoéciami
rozmieszczenia w tych miastach punktéw reprezentantéw i okreslenia najblizszej
szkoty, spowodowato wykluczenie ich z badan dostepnosci czasowej. Dla oblicze-
nia $rednich dla wojewddztwa oraz dla poréwnania réznych rodzajéw dostepno-
$ci przyjeto arbitralne wartosci dostepnosci czasowej dla tych trzech miast jako
20 minut*, tyle bowiem zajmuje $rednio dotarcie do centrum miast lub dzielnic
w przypadku Krakowa. Badanie dostepnosci przestrzennej szkét ponadpodsta-
wowych w skali wewnatrzmiejskiej jest zagadnieniem bardzo interesujacym, ale
wymagajacym nieco innego podejécia niz zastosowane tutaj dla badania dostepnosci

1% Przyjecie takiej wartosci i tak jest prawdopodobnie obcigzone mniejszym bledem niz
ustalenie tej wartos$ci na drodze arbitralnego rozmieszczenia n punktéw w kazdym miescie
i proby szacowania $redniej dostepnosci czasowej z tych punktéw.
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w mniejszych miastach i obszarach wiejskich. Wydaje sie, ze najwlasciwsza metoda
bytaby metoda réznic lub ilorazéw potencjatu, ktéra pozwala uwzgledni¢ dostep-
no$¢ do wielu szkoét jednoczesnie, co jest kluczowe w przypadku duzych miast®.
Czas moglby zosta¢ uzyty zamiast odleglosci fizycznej w kalkulacji potencjalu, co
jako optymalne rozwigzanie proponuje R. Matykowski (1990).

Ad 2) Miejsca, do ktérych badano dostepnosé, to szkoly ponadpodstawowe
polozone najblizej — w sensie czasowym — miejscowosci, dla ktérej okreslano
dostepno$é. W wielu wypadkach oznaczato to sprawdzenie dostepnosci do kilku
miejscowosci w celu znalezienia tej o najkrétszym czasie dojazdu na godzing 8:00.
Osobno badano dostgpnosé¢ do trzech typoéw szkot: liceum ogdlnoksztalcacego,
$redniej szkoly zawodowej, zasadniczej szkoty zawodowej. W niektdrych przypad-
kach najblizsza szkota znajdowala si¢ poza wojewddztwem matopolskim.

Ad. 3) Dostepnos$¢ czasowa to suma nastepujacych elementéw:

a) czas doj$cia pieszego — miedzy wyznaczonym punktem a przystankiem ko-
munikacji publicznej; jesli miejscowos¢ nie byta obstugiwana przez komu-
nikacje publiczng lub przystanek potozony byt poza wyznaczonym punktem
centralnym (najczesciej dotyczyto to komunikacji kolejowej), to uwzgledniano
czas przejscia pieszego przyjmujac, ze przebycie 1 km zajmuje przecietnie
15 minut,

b) czas przejazdu - rozkltadowy czas podréozy miedzy przystankiem a miejsco-
woscig szkolng,

c) czas oczekiwania — czas miedzy przybyciem do miejscowosci szkolnej a go-
dzing 8:00; w przypadku, kiedy dotarcie do szkoty odbywatlo sie tylko pieszo,
to czas oczekiwania przyjeto na 10 minut.

Dla ustalenia potaczen uwzgledniono rozktady jazdy PKS i PKP oraz komu-
nikacji miejskiej, ktéra czgsto wykracza poza granice miast. Dla roku 1998/99
uwzgledniono réwniez komunikacje organizowang przez prywatnych przewoz-
nikéw, jesli spelniata warunek kursowania po statych liniach wedtug publicznie
ogloszonego rozkiadu jazdy. Wzieto pod uwage tylko takie kursy, ktére wykonywano
przez caly rok szkolny (1 wrzesnia-20 czerwca) i ktére pozwalaly na dotarcie do
szkoly bez konieczno$ci spdzniania sie. Nie brano wiec pod uwage kurséw docie-
rajgcych do miejscowosci szkolnych pdzniej niz o 7:55, jesli przystanek znajdowat
si¢ obok szkoly i odpowiednio wczeéniej, jezeli konieczne bylto dalsze przejscie
z przystanku do szkoly. W razie konieczno$ci uwzgledniania przesiadek w drodze
do szkoly, brano pod uwage takie, gdzie czas na przesiadke wynosit co najmniej
3 minuty, ale rowniez krotsze, jesli w rozkladzie byla informacja o skomunikowaniu
potaczenia. Poniewaz przedmiotem pracy jest dostepnosc¢ z perspektywy miejsca,

1% Mozna wtedy przyktadowo bada¢ dostepnosé¢ jako wielo$¢ sposobnosci skorzystania
z ustugi w okreslonej odleglosci.
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anie konkretnych ludzi, dlatego nie uwzgledniono roweréw, samochodéw prywat-
nych ani taksowek. Te pierwsze ze wzgledu na klimat, szczegdlnie w potudniowe;j
czesdci wojewoddztwa, nie moga by¢ wykorzystane przez caly rok, wymagajg tez
odpowiedniego zdrowia i sprawnosci. Samochdéd w przypadku ucznidéw szkoly
$redniej w zakresie klas 1-3 wymagalby dodatkowo kierowcy z rozktadem za-
je¢ (obowigzkéw), ktéry umozliwialby podwozenie dzieci do szkoly na godzine
8:00. Podobnie takséwka moze poprawi¢ dostepnos$¢ osobista bardzo waskiej gru-
pie ludzi, ale z pewno$cia nie moze by¢ brana pod uwage jako codzienny $rodek
dojazdu do szkoty.

Obliczenia wykonywano na kalkach natozonych na mapy topograficzne w skali
1:100 000 z naniesionymi szkolami i punktami, dla ktérych mierzono dostgpnosé.
Nastepnie, korzystajac z rozkltadéw jazdy, nanoszono linie komunikacyjne z go-
dzinami odjazdéw na mape, cofajac si¢ od godziny 8:00 do coraz wczes$niejszych
kurséw. Z tak przygotowanej mapy odczytywano nastepnie odpowiednie wartosci
i wprowadzano do bazy danych.

Oprocz dostepnosci czasowej mierzono dostepnos¢ fizyczna wedtug trzech
rodzajow odlegtosci:

a) odlegtos¢ fizyczna — mierzona w linii prostej miedzy punktem a szkota,

b) odlegto$¢ fizyczna rzeczywista optymalna — mierzona wzdluz najkrotszej
mozliwej linii komunikacyjnej taczacej badany punkt ze szkotg (drogi, po
ktorych mogtaby kursowaé komunikacja publiczna),

c) odleglto$¢ fizyczna rzeczywista rozktadowa (komunikacyjna) — mierzona
wzdluz linii komunikacyjnych wediug optymalnego czasowo potgczenia
miedzy danym punktem a szkola.

Stosunek migdzy tymi wielko$ciami jest miarg wydtuzenia drogi (Warakomska
1992) i omoéwiony jest w rozdziale 4. Pomiar wykonano na wyzej wymienionych
mapach.

POTENCJAL JAKO MIARA DOSTEPNOSCI
PRZESTRZENNEJ

Modele grawitacji i potencjalu naleza do najczesciej wykorzystywanych
w geograficznych badaniach przestrzennego oddziatywania. Koncepcja potencjatu
ludnosciowego zaproponowana przez J. Q. Stewarta (1941, 1942), szybko stata sie
jednym z gtéwnych modeli tzw. fizyki spolecznej. Szeroki przeglad rozwoju tych
modeli przedstawiaja m.in. W. Isard (1965), Z. Chojnicki (1966), R. Vickerman
(1974), L. Mazurkiewicz (1986), J. Pooler (1987) oraz T. Czyz (2002).

Jedna z interpretacji wartosci potencjatu jest uznanie go za miare dostepnosci
przestrzennej, gdzie przy zaprezentowanym ponizej modelu potencjal punktu i jest
miarg dostepnosci do niego z punktéw j.
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=

V. - potencjal w punkcie i,

M. - masa punktu j,

d; - odlegtos¢ miedzy punktami i aj,
b — wyktadnik oporu odlegtosci.

Wykorzystanie modelu potencjalu wymaga rozstrzygniecia nastepujacych
probleméw (zob. Matykowski 1990):

a) ustalenie potencjalu wlasnego punktu (dostgpnos¢ punktu i wzgledem
samego siebie),

b) ustalenie metody przejscia z uktadu powierzchniowego na uktad punktowy,

c) ustalenie metody okreslenia wplywu jednostek lezacych poza badanym
uktadem,

d) ustalenie metody pomiaru odlegtosci i wyktadnikéow oporu odlegtosci.

Ad a) Odlegtos¢ d, musi by¢ rézna od zera, aby potencjat byt wartoscig
okreslong. Najczedciej przyjmuje sie, ze d,=1. Lepszg metod3, uwzgledniajacy
wielko$¢ jednostki przestrzennej, dla ktdrej okresla sie potencjal, jest obliczenie
d. jako promienia kota o powierzchni réwnej powierzchni jednostki przestrzennej
i lub kota, ktére ma powierzchnie polowy tego obszaru. Drugi wariant wydaje sie
korzystniejszy, gdyz d. nie przyjmuje tutaj duzych warto$ci — zostat on przyjety
w niniejszej pracy. Jak pisze W. Warntz (1979), znaczenie takiego, a nie innego
rozstrzygniecia, jest istotne, jesli jednostki przestrzenne sg duze i nieliczne,
w przeciwnym wypadku chodzi o to, aby d, byto rézne od zera.

Ad b) Potencjal oblicza sie na ogét dla punktéw opierajac sie na wartosciach
dla jednostki przestrzennej. Pociaga to za sobg konieczno$¢ ustalenia polozenia
punktu reprezentujacego jednostke przestrzenng. W przypadku jednostek geo-
metrycznych (na przyklad ukladu kwadratow) jest to jej geometryczny $rodek.
Czeéciej spotykany jest uktad bazujacy na jednostkach administracyjnych i wtedy
punktem reprezentantem moze by¢ srodek cigzko$ci powierzchni jednostki lub
jej masy (np. rozmieszczenie mieszkancéw). Przy wiekszych jednostkach prze-
strzennych za punkt reprezentant przyjmuje si¢ osrodek administracyjny jednostki.
W niniejszej pracy potencjat obliczono dla gmin, obierajac za punkt reprezentant
$rodek o$rodka administracyjnego (centrum wsi gminnej lub miasta).

Ad c) Jednostki lezace poza badanym uktadem i posiadajace odpowiednig
mase wywieraja na niego wplyw. Fakt ten na ogél nie jest uwzgledniany (Maty-
kowski 1990). Mozna, jak uczyniono tutaj, wiaczy¢ do uktadu jednostki graniczace
z wlasciwym uktadem. Tutaj uwzgledniono wszystkie gminy lezace w powiatach
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graniczacych z wojewodztwem matopolskim, w sumie 128 dodatkowych punktéw
wobec 220 w obrebie wojewodztwa.

Ad d) W wigkszoé¢ prac pomiaru odleglos$ci miedzy punktami dokonuje sie
w linii prostej, co zwykle ttumaczy sie trudnoscig wykonania innych pomiaréw.
Zastosowanie wykiadnika b przy odlegtosci (d,’) wiaze si¢ z tym, Ze nie jest do korica
jasne, czy jej wplyw jest prostoliniowy. O ile w przypadku modeli grawitacji, gdzie
istnieje mozliwo$¢ empirycznej weryfikacji wartosci wyktadnika, przyjmowanie
wartosci réznej od jednosci znajduje uzasadnienie, o tyle w przypadku potencjatu
wykladnik najczeéciej ma warto$¢ neutralng (b=1). Podobnie jest z proponowa-
nym przez niektorych, a szerzej dyskutowanym przez Isarda (1965), zagadnieniem
zastosowania wyktadnikéw dla miary masy. Poniewaz gléwnym zastosowaniem
modelu potencjalu jest w niniejszej pracy badanie ilorazéw potencjatu, dlatego
przyjecie jakiejkolwiek warto$ci wyktadnikéow pozostaje bez znaczenia (wystepuja
po obu stronach réwnania) — przyjeto warto$¢ jeden.

Odlegtosci migdzy punktami obliczono, wykorzystujac wspélrzedne topogra-
ficzne ptaskie punktdéw, korzystajac z twierdzenia Pitagorasa.

Osobnym problemem, ktéry wymagal rozwigzania, byto obliczenie odlegtosci
d, miedzy punktem reprezentujgcym miasto a punktem reprezentujacym czesc
wiejska gminy miejsko-wiejskiej lub wiejskiej lezacej wokdt miasta. Przykladem
moze by¢ miasto O$wiecim i gmina O$wigcim, kazde reprezentowane przez jeden
punkt. W stosunku do innych punktéw odleglosci z obu gmin przyjeto jako te same
(polozone w tym samym miejscu — w centrum miasta O$wiecim), gdyz srodek
gminy wiejskiej wypada w tym samym punkcie, co srodek miasta (gmina otacza
miasto). Odlegloé¢ miedzy nimi (d,) to suma dwoch odlegtosci: (1) promienia kota
o powierzchni miasta oraz (2) potowa odleglo$ci miedzy granicg miasta a granicg
gminy wiejskiej przy zalozeniu, ze koto o powierzchni miasta jest wpisane w koto
o facznej powierzchni miasta i gminy wiejskiej, co ilustruje rysunek 2.

Inng, réwnie uzyteczng dla celéw niniejszej pracy, interpretacja potencjalu
jest uznanie go za miare rozmieszczenia obiektéw w przestrzeni (Pooler 1987).
Poréwnanie ze soba dwdch powierzchni potencjalu pozwala na okreélenie ob-
szaréw o nadwyzce lub niedoborze dostepnosci. Jest to tzw. koncepcja roéznicy
potencjaléw, po raz pierwszy zastosowana przez E. S. Dunna (1956), a w polskiej
literaturze spopularyzowana przez T. Czyz (2002), ktéra wykazala jej uzytecznosé
dla badan zréznicowan przestrzennych oraz R. Matykowskiego (1990), ktéry za-
stosowal jg do badania dostepnosci réznych uktadéw ustug w stosunku do ukta-
du ludnos$ci w Gnieznie. W niniejszej pracy poréwnano powierzchnie potencjatu
absolwentéw 6smej klasy szkoly podstawowej, wyrazajaca potencjalny popyt,
z powierzchniami okre$lajacymi strone podazows, a wiec powierzchniami poten-
cjatu miejsc w pierwszych klasach szkét ponadpodstawowych®. Obliczono cztery

16 Nie dysponujac danymi dotyczacymi liczby owych miejsc, przyjeto liczbe uczniow
w pierwszych klasach.
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dij szukana odlegto$¢ miedzy miastem
a ofaczajgca gming wiejska

\ I, promier kota o powierzchnii miasta

\ I, promien kota o powierzchnii miasta
J i otaczajacej gminy

omd

/ \d“=r,_+[(r2-r,,)/2

i

Rys. 2. Metoda obliczenia odlegtosci miedzy punktem reprezentujacym miasto
a gmina wiejska wokol niego

Fig. 2. Method for calculating distance between point representing a town and
the territory of surrounding rural gmina

Zrddto: opracowanie wlasne.

powierzchnie ilorazéw potencjalu: powierzchnia okre$lajaca popyt pozostawala
bez zmian, natomiast zmieniano powierzchnie podazowa, dokonujac osobno
obliczen dla podazy miejsc w: (1) liceum ogélnoksztalcacym, (2) éredniej szkole
zawodowej, (3) zasadniczej szkole zawodowej i wreszcie (4) wszystkich szkolach
ponadpodstawowych razem. Obliczenia te powtérzono dla dwéch przekrojow
czasowych — 1970/71 1 1998/99.

Zastosowanie tej metody wymaga rozstrzygniecia co do wspélnego poziomu
odniesienia (potencjaty uktadéw sa pochodnymi mas wyrazanych w réznych jed-
nostkach) oraz sposobu okre$lenia réznicy. Najprostszym rozwigzaniem, zastoso-
wanym przez R. Matykowskiego (1990) oraz autora niniejszej pracy, jest zalozenie,
ze suma potencjaléw badanego uktadu wynosi 100%. Daje to mozliwo$¢ wyrazenia
potencjatu w punkcie i jako procentu sumy potencjatu calego uktadu. Okreélenia
réznicy potencjatu V; mozna dokona¢ tak jak R. Matykowski (1990), odejmujac
wartos$ci. Zero oznacza wtedy, ze potencjal w zakresie obu badanych uktadéw
w danym miejscu i jest taki sam, wartoéci dodatnie oznaczaja przewage dostep-
nosci w jednym, a ujemne w drugim z badanych ukladéw. Zamiast odejmowac
wartosci, mozna je podzieli¢ (zob. Czyz 2002) i wtedy wynik jeden (V,=1) oznacza
takg samg dostepnosé, wartosci od zera do jeden przewage dostepnosci w jednym
ukladzie, a powyzej jednoséci w drugim. Metoda ta w niniejszej pracy okreslana
jest jako iloraz potencjatu.
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Tab. 5. Poréwnanie metod okreélania réznic potencjatu

Tab. 5. Comparison of methods assessing potential differences

Potenciat Potencjat | % uktadu % uktadu o
Pravidadowe Iiczbl liczby | potencjatu | potencjatu | Roznica lloraz
yunkt absolwe?]/téw migjscw |  popytu podazy | potenciatéw | potenciatow
punkly SP - popvt | klasie LO | wszystkich | wszystkich ; i)
POPYE | . podaz | punktéw | punktéw La el [d}/Te]
[a] [b] [c] [d] [e] [f]
O$wiecim 2923 954 0,424 0,489 0,065 1,153
Lipnica M. 1864 483 0,270 0,247 -0,028 0,916
Krynica 1303 343 0,189 0,176 -0,013 0,930

Zrddlo: opracowanie wilasne.

Przyktadowe wartoéci réznic ilorazu potencjalu w zaleznosci od przyjetej
metody pokazano w tabeli 5. Zaletg ilorazu potencjatéw (kolumna [f]) jest czytelna
skala i interpretacja uzyskanych wynikéw, na przykiad V,=0,5 zawsze oznacza, ze
odsetek potencjatu w pierwszym uktadzie byt dwa razy mniejszy niz w drugim,
a wartos¢ V=2, ze byt dwa razy wigkszy. Mozna powiedzie¢, ze w O$wiecimiu
potencjat podazy jest 1,15 razy wiekszy niz potencjal popytu lub Ze jest on 0 15%
wiekszy. Przy metodzie réznic potencjatéw (kolumna [e]) wynik zalezy od ilo$ci
badanych punktéw (im wiecej punktdéw, tym wiekszy utamek w kolumnach [c]
i [d]). Metoda ilorazu potencjatu, z wartoéciami oscylujacymi wokét jednosci — bez
wzgledu na liczbe wzietych do badan punktéw — wydaje sie bardziej czytelna.

ZRODLA DANYCH, METODY OBLICZEN I PREZENTAC]JI

Analiza przestrzennej dostepnosci szkolnictwa ponadpodstawowego wymagata
zgromadzenia informagji i danych trojakiego rodzaju. Po pierwsze, konieczne byto
ustalenie rozmieszczenia szkot i liczby miejsc w tych szkotach. Po drugie, dla okre-
$lenia czasowej dostepnosci niezbedna byta znajomos¢ rozktadow jazdy komunikacji
publicznej. Wreszcie trzecig grupe danych stanowily cechy spoteczno-ekonomiczne i
demograficzne gmin i powiatéw konieczne dla okreslenia relacji dostepnosci z pozio-
mem wyksztalcenia, poziomem zycia i rozwojem gospodarczym. W oparciu o zebrane
informacje stworzono dwie bazy danych (Microsoft Access). Pierwsza — ogélnopol-
ska, obejmujaca wszystkie gminy w Polsce, przy czym gminom miejsko-wiejskim
odpowiadaly dwa rekordy: osobny dla miasta i wiejskiej czesci gminy (n=2477).
Druga baza zawierata dane dla wojewddztwa matopolskiego, gdzie liczba rekordéw
odpowiadata liczbie miejscowosci, dla ktorych okreslano dostepnosé (n=1892) plus
rekordy podsumowujgce dla gmin (n=216) i powiatéw (n=22). Wszystkie dane na
temat dostepnosci oraz dane pochodzace z Narodowego Spisu rejestrowano dla kazdej
miejscowosci. Pozostale dane statystyczne oraz wyniki badan potencjalu dotyczyty
tylko gmin (z podzialem na cz¢$¢ miejska i wiejska).
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Informacje na temat rozmieszczenia szkoél, liczby ucznidow i absolwentéw
w 1970 roku zaczerpnieto z wykazu zalagczonego do opracowania Rozmieszczenie szkot
w Polsce (Ozga 1974). Dla roku szkolnego 1998/99 analogiczne dane pochodzity
z Banku Danych Lokalnych GUS (1999) i badan terenowych, w trakcie ktérych
poddano weryfikacji dane GUS.

Najtrudniejsze okazalo si¢ zebranie rozkladéw jazdy komunikacji publiczne;j.
W przypadku PKP i PKS byly to publikowane urzedowe rozklady jazdy. Rozktady
jazdy komunikacji miejskiej oraz komunikacji organizowanej przez przewozni-
kéw prywatnych zebrano w trakcie badan terenowych (autor odwiedzit wszystkie
miejscowosci szkolne wojewddztwa malopolskiego) lub wywiaddw telefonicznych
z dyspozytorami ruchu.

Wszystkie obliczenia i kwerendy bazy danych wykonano w programie Micro-
soft Excel. Dla obliczenia niektérych statystyk wykorzystano pakiet Statistica 5.1.
Wyrysowanie powierzchni ilorazéw potencjatu i interpolacje warto$ci obliczonych
w Excelu mozliwe byto dzieki uzyciu programu Surfer 6.04. Wszystkie kartogramy
zawarte w pracy powstaly za pomoca narzedzi i metod, jakie daje wykorzystanie
GIS. Dla wizualizacji informacji i wynikéw obliczen z baz danych zastosowano
program ArcView 3.2. Zastosowanie techniki GIS wymagato zmudnego i bardzo
czasochtonnego procesu stworzenia map cyfrowych z granicami wszystkich jed-
nostek oraz odpowiedniego powiazania ich z bazami danych. Byl to jednak proces
jednorazowy, a korzysci wykorzystania techniki GIS przy analizie wynikoéw i two-
rzeniu kartograméw byly nie do przecenienia.

Obliczenie dostepnosci i ustalenie optymalnych metod dotarcia do szkoty
wymagalo, oprocz znajomosci rozkladéw jazdy i rozmieszczenia szkoél, dobrego
poznania przestrzeni wojewodztwa matopolskiego. Obok osobistej wiedzy nieoce-
nione byly tu odpowiednie materialy kartograficzne (ponad 300 pozycji).

Zastosowane w pracy statystyczne metody analizy wielozmiennej sg sze-
roko opisane w literaturze, stagd pominieto przy ich zastosowaniu wymienianie
wszystkich warunkéw ich stosowalnosci, chyba ze bylo to wazne dla interpretacji
wynikow.
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Przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa
sredniego w Polsce

WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE NA TLE
PRZEMIAN SIECI I STRUKTURY SZKOLNICTWA
PONADPODSTAWOWEGO W POLSCE

Polska pod wzgledem rozmieszczenia szkét ponadpodstawowych jest krajem
bardzo zréznicowanym. Jest to wynik réznic w sieci osadniczej, do pewnego stopnia
warunkujacej to rozmieszczenie oraz czynnikéw demograficznych, gospodarczych
i historyczno-genetycznych (Ozga 1974; Piwowarski 1992). Szkolnictwo moze by¢
rozpatrywane jako system dynamiczny podlegajacy cigglym przemianom, szcze-
golnie silnym po 1989 roku.

Dostepnos¢ przestrzenna 1970-1998

Uproszczong miara dostepnosci przestrzennej jest wskaznik gestosci sieci
szkolnej (Falski 1966) wyrazajacy liczbe km? przypadajacych w danej jednostce
przestrzennej na miejscowo$¢ ze szkota srednig danego typu - traktowany jako
przecigtny obszar cigzenia szkot.

W 1970 roku najwiecej miejscowosci, bo az 741, posiadato zasadnicze szkoly
zawodowe (ZSZ) (tab. 6) i tym samym przestrzennie byly one najbardziej dostep-
nym typem szkoly ze §rednim obszarem cigzenia wynoszgcym 422 km?. Jesli obszar
ten miatby ksztatt okregu, to jego promien wynositby 11,6 kilometra. Znacznie
gorzej dostepne byly licea ogélnoksztalcace (LO) z promieniem obszaru cigzenia
13,2 km, a najgorzej technika i licea zawodowe (SSZ), gdzie analogiczny promien
wyniést 14,7 km.
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Tab. 6. Miejscowosci szkolne i przypadajaca na nie érednia powierzchnia obstugi
w latach 19701 1998

Tab. 6. School sites and average area served in 1970 and 1998

i i 2
Szkoly Liczba miejscowosci szkolnych Prc:]\;\élies::zg:/g?émézﬂ]lnga
1970 1998 1970 1998
LO 575 720 544 434
Polska SSZ 460 858 680 364
YAYA 741 910 422 344
Woj. LO 43 56 352 270
matopolskie SSZ 38 74 399 205
ZS7 63 81 240 187

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie BDL — GUS (1999), Ozga (1974).

Zupelnie inny obraz uzyskaliby$my, obliczajac liczbe kilometréow kwadra-
towych przypadajacych na 1 szkole, co jest najczesciej uzywanym wskaznikiem.
W 1970 roku istniato az 1347 $rednich szkét zawodowych wobec 851 liceéw ogdl-
noksztalcgcych, a obszar obstugi przypadajacy na 1 szkole wynosit zaledwie 232 km?
dla SSZ i az 367 km? w przypadku LO, $wiadczac o pozornie lepszej dostepnosci
przestrzennej SSZ! Réznica ta wynikala z duzo wigkszego stopnia koncentracji SSZ
w obrebie nie tylko miejscowosci, ale nawet poszczegdélnych budynkéw szkolnych.
W jednym budynku, w ramach zespotu szkét zawodowych, miescito sie czesto kilka
szkoét zawodowych, co wcale nie polepszato dostepnosci przestrzenne;j.

Ekstremalne warto$ci wskaznika dostepnosci do LO w Polsce i wojewddz-
twie matopolskim przedstawiono w tabeli 7. Wida¢ wyraznie, ze w wojewddztwie
matopolskim wartoéci ekstremalne zostaty miedzy rokiem 1970 a 1998 znacz-
nie zredukowane, czego nie da si¢ powiedzie¢ o najgorszych powiatach w calej
Polsce. W 1970 roku powiat o najgorszej dostepnosci w woj. matopolskim - lima-
nowski — zajmowal w skali kraju 307 pozycje wyprzedzajac 67 powiatdéw. Obecnie,
kiedy znajduja sie tam obok Limanowej dwie inne miejscowosci z LO (Mszana Dol-
naiTymbark), zajmuje on 143 pozycje ze Srednim obszarem obstugi nieco powyzej
300 km?. Najgorszy w 1998 roku powiat dgbrowski wyprzedza 150 powiatow (225
pozycja) z obszarem obstugi nieco wigkszym niz $rednio w Polsce. W 1998 roku
bylo w Polsce 36 powiatéw o obszarze cigzenia do LO wiekszym niz 1000 km?,
0 25 mniej niz w 1970 roku.

W 1998 roku poprawita si¢ w stosunku do poprzedniego okresu dostepno$é
przestrzenna wszystkich typéw szkol, najbardziej Srednich szkét zawodowych, bo
az prawie dwukrotnie: z 460 miejscowosci szkolnych w 1970 roku do 860 w 1998
roku. Skala i tempo tych zmian w wojewddztwie matopolskim byly podobne do
obserwowanych w Polsce. Tym samym LO - szkota, najwazniejsza dla upowszech-
niania wyksztalcenia $redniego, i w oparciu o ktérg powinno sie ksztattowaé sie¢
innych szkoét (Piwowarski 1992), jest dzi$ przestrzennie najmniej dostepna. Wzrost
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Tab. 7. Powiaty z najwigkszymi obszarami cigzen do liceum ogélnoksztalcacego
Tab. 7. Powiats with largest grammar school catchment areas

Polska Woj. matopolskie
Rok powierzchnia w km? powierzchnia w km?
powiat na 1 miejscowosé powiat na 1 miejscowosé
szkolng szkolng

stupski 2 304 limanowski 952

1970 | szczycieniski 1933 myslenicki 973
gryfiriski 1870 bocheriski 631
stupski 2 304 dagbrowski 527

1998 | ostrofecki 2099 tatrzariski 472
ztotowski 1661 tarnowski 445

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie BDL — GUS (1999), Ozga (1974).

liczby liceéw ogélnoksztalcacych z 851 w 1970 roku do 1824 w 1998 roku dokonat
sie w przewazajacej mierze po 1989 roku i dotyczyt w duzym stopniu miejscowo-
$ci, ktore wezesniej posiadaly juz ten typ szkoly, co bedzie widoczne przy dalszej
analizie szans ksztalceniowych.

Rozmieszczenie miejscowosci szkolnych wraz z przecigtnymi obszarami
cigzenia szkét pokazano na mapach'’ (rys. 3-4). Wojewoddztwo matopolskie
odznacza si¢ na tle Polski korzystng dostepnoscia szkét ponadpodstawowych.
O ile jeszcze w 1970 roku niektére powiaty wschodniej i potudniowej czesci wo-
jewodztwa osiggaly warto$ci dostepnosci zblizone do $redniej dla Polski lub nieco
nizsze, o tyle w 1998 roku wszystkie majg obszary cigzen mniejsze od przecigtnej
ogodlnopolskiej. Zadne inne wojewodztwo nie moze si¢ pochwali¢ takg dostepno-
$cig na calym swoim obszarze. Jedynie wojewddztwo $laskie cechuje si¢ niemal
réownie dobrg dostgpnoscig. Tym samym mozna powiedzieé, ze pod wzgledem
dostepnosci przestrzennej szkét ponadpodstawowych, zaréwno zawodowych, jak
i ogolnoksztalcacych, wojewddztwo malopolskie jako catos¢ cechuje najlepsza
dostepnos¢ przestrzenna szkét w Polsce.

Inne zwarte obszary odznaczajace si¢ dobra dostepnoscia przestrzenna
wszystkich typow szkoél, obok wspomnianego wczes$niej wojewodztwa $laskiego,
bez jego poéinocnych skrawkéw, to centralna czesé¢ wojewddztwa mazowieckie-
go (wokdét Warszawy), srodkowa i péinocna 16dzkiego, centralna i zachodnia
lubelskiego, zachodnia podkarpackiego, caly obszar Sudetéw (woj. dolnoslaskie)
i bardzo ograniczony obszar wokét Poznania. W innych czg¢$ciach Polski sa to na
ogdl pojedyncze powiaty nie tworzace zwartych obszarow.

17 Nie zamieszczono map dla SSZ ze wzgledu na ich bardzo podobne rozmieszczenie
do ZSZ, zwykle w ramach jednego zespotu szkét.

49



Przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponadpodstawowego

Zta dostepno$é¢ szkdt zawodowych i ogdlnoksztalcacych dotyczy prawie ca-
tego wojewoddztwa warminsko-mazurskiego, a na drugim miejscu wojewodztwa
podlaskiego. Inne zwarte obszary uposledzone to Srodkowe Pomorze na styku wo-
jewddztw pomorskiego i zachodniopomorskiego, potudniowa czeé¢ tego ostatnie-
go, zachodnia cze$¢ lubuskiego, péinocna kujawsko-pomorskiego oraz tzw. $ciana
wschodnia, obejmujaca obok wymienionego wojewddztwa podlaskiego, wschodnig
cze$¢ lubelskiego i podkarpackiego.

Ogolng prawidtowoscia jest wystepowanie dobrej dostepnosci w obszarach
wysoko rozwinietych, z duzg gestoscia zaludnienia i gesta siecig miast, w ktorych
znajduje si¢ wiekszo$¢ szkél. W tym kontekscie nieco korzystniej wyglada do-
stepno$¢ w wojewoddztwach $wietokrzyskim, lubelskim, podkarpackim, $laskim
i malopolskim, gdzie wiele szkét zlokalizowanych jest rowniez na wsi. Prawie we
wszystkich wypadkach sa to miejscowosci posiadajace niegdy$ prawa miejskie.
Rozmieszczenie szkét nawiazuje wigc wyraznie do sieci obecnych i bylych miast.

Niekorzystnym odstepstwem od powyzszej prawidlowosci sg: Wielkopolska,
Pomorze Zachodnie i Dolny Slask (bez Sudetéw), gdzie wystepuje znacznie lepsza
dostepnos¢ szkoét zawodowych niz ogélnoksztaicgcych. Aby wyjasni¢ lepszy rozwdj
szkolnictwa zawodowego na tych obszarach, trzeba cofna¢ sie wstecz przed rok 1918,
kiedy panstwo pruskie (od czaséw kanclerza Bismarcka) promowalo wlasnie rozwdj
szkolnictwa zawodowego. Upatrywano w nim jedyna droge postepu przemystowego,
a to bardzo ograniczalo szkolnictwo ogélnoksztatcace. Do tego dochodzit czynnik
natury politycznej — kanclerz Bismarck obawiat sie szkolnictwa ogélnoksztalcgcego,
ktére w jego opinii (przytaczam za T. Lewowickim 1997) mialo ksztalci¢ niebez-
pieczny dla panstwa proletariat ludzi wyksztalconych, oraz o przeciwstawienie sig
narastaniu uprzedzen wobec pracy w handlu, przemysle i rzemio$le. Szkolnictwo
ogolnoksztalcace pozostato w Niemczech bardzo elitarne az do potowy lat 40. XX
stulecia (Lewowicki 1997). W Polsce po 1918 i 1945 roku szkoty odziedziczyty swoj
zawodowy charakter, tym bardziej ze bylo to zgodne z politykg forsownej industria-
lizacji i ciaglym wzrostem zapotrzebowania na kadry o wyksztatceniu zawodowym.
O ile w potudniowej i wschodniej Polsce istnialy wsie, ktére posiadaly licea ogél-
noksztaicace, to w Polsce zachodniej byto wiele miast, nawet powiatowych, ktore
takiej szkoly nie mialy. Uposledzenie tych obszaréw jest jeszcze bardziej widoczne
w $wietle prowadzonej dalej analizy struktury miejsc w szkotach.

Powstaje pytanie, jak mierzona w podobny sposob dostepno$¢ ksztattuje sig
w innych krajach. Niestety, takze i w innych krajach statystyka szkolnictwa ogra-
nicza sie do liczby szkél w okreslonej jednostce (region, departament), co unie-
mozliwia poréwnania. Inng trudnoscia jest nieprzystawalnos¢ systeméw szkolnych
lub catkowicie odmienne systemy osadnicze (np. USA, Islandia).

Struktura szkol — dostepno$¢ miejsc

Istotnym elementem zréznicowania w skali Polski, wplywajacym na szanse
edukacyjne, jest struktura miejsc oferowanych w szkotach ponadpodstawowych.

50



Km?/ na 1 miejscowo$¢ szkolng

700 900

300 500

Rys. 3. Przecigtne obszary cigzenia do miejscowosci z liceum ogdlnoksztalcacym w latach 1970-1998

Fig. 3. Average catchment areas of grammar-school towns during 1970-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Rys. 4 Przecietne obszary cigzenia do miejscowosci z zasadniczg szkolg zawodowa w latach 1970-1998
Fig. 4 Average catchment areas of basic vocational-school towns during 1970-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.




Odsetek miejsc w 1 klasach szkot
ponadpodstawowych przypadajacy na licea ogélnoksztatcgce
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Rys. 5. Struktura miejsc w I klasach szkét ponadpodstawowych wedlug powiatéw — odsetek miejsc w LO w latach 1970-1998
Fig. 5. Grade-one capacity structure in post-elementary schools by powiats; share of grammar school capacity during 1970-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.




Odsetek miejsc w 1 klasach szkot
ponadpodstawowych przypadajgcy na zasadnicze szkoty zawodowe
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Rys. 6. Struktura miejsc w I klasach szkél ponadpodstawowych wediug powiatéw— odsetek miejsc w ZSZ w latach 1970-1998
Fig. 6. Grade-one capacity structure in post-elementary schools by powiats; share of basic vocational school capacity during 1970-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Odpowiednie dane prezentuje tabela 8, gdzie zauwazy¢ mozna znaczna przebudowe
struktury, jaka dokonata sie zasadniczo po 1989 roku. Wcigz jednak daleka jest ona
od postulowanego udziatu miejsc w LO na poziomie 60%, a obecnie w ramach tzw.
liceum profilowanego nawet 80%, co ma zapewni¢ wdrazana reforma edukacji.

Wojewddztwo malopolskie posiadato najbardziej zblizong strukture szkoét
do $redniej ogdlnopolskiej, zaréwno w 1970 roku, jak i obecnie. Moze by¢ wiec
traktowane jako modelowe, tym bardziej ze skala rozpietosci, wystepujaca miedzy
powiatami, jest porownywalna z ogélnopolska. W tabeli 8 zaprezentowano struktu-
ry miejsc w szkotach dla wojewddztw mazowieckiego, wielkopolskiego i $lgskiego
oraz dla wybranych miast i powiatéw. Relatywnie najlepsza strukturg odznacza
sie wojewodztwo mazowieckie, a z miast powiatowych i wojewodzkich Sopot
i Warszawa. Po 1989 roku struktura szkoét zmienita si¢ najbardziej w wojewddz-
twie $lgskim, gdzie oprécz Bielska-Bialej i Katowic struktura szkét przypominata
te przedstawiona dla Swietochtowic z udziatem ZSZ na poziomie 80% lub wiecej,
przy braku licedw ogoélnoksztalcacych lub ich marginalnym udziale mniejszym od
10%. Podobne, jak w wojewodztwie $laskim, zmiany zaszly na Dolnym Slasku
(zob. powiat ktodzki) i w mniejszym stopniu w wojewddztwie zachodniopomor-
skim. Korzystnie przemodelowano strukture szkét w mazowieckim, z tym ze
w duzej mierze jest to wynik zmian w samej Warszawie. Najmniejsze zmiany
objety obszary o w miare korzystnej strukturze szkot, jaka odznaczata si¢ wschod-
nia Polska, ale takze Wielkopolske i Kujawy, gdzie obecnie struktura szkoét jest
najmniej korzystna w skali kraju. Zréznicowania regionalne przedstawiono na
kartogramach (rys. 5-6); uwidacznia si¢ tam do$¢ wyrazny kontrast miedzy Polska
wschodnia z duzym udziatem szkét ogdlnoksztalcacych i zachodnig o dominacji
szkot zawodowych. Uklad taki nie byl korzystny dla Polski wschodniej, gdzie nie
byto odpowiedniej liczby miejsc pracy dla oséb z wyksztalceniem $rednim i mu-

Tab. 8. Struktura miejsc w I klasach szké! ponadpodstawowych (w %)
Tab. 8. Structure of available grade-one capacity in post-elementary schools (%)

Region 1970 1998

LO SS7 YAYA LO SS7 787
POLSKA 20,2 221 57,7 32,6 31,0 36,4
woj. matopolskie 21,7 22,5 55,8 31,9 31,9 36,2
woj. mazowieckie 22,7 23,5 53,8 38,1 30,1 31,8
woj. wielkopolskie 22,0 20,7 57,3 28,4 279 43,8
woj. $lgskie 14,5 20,2 65,3 30,3 36,4 33,3
KRAKOW 22,9 26,2 50,8 42,4 26,0 31,6
WARSZAWA 221 26,0 51,8 52,4 27,0 20,7
SWIETOCHEOWICE 11,2 6.1 82,7 34,2 27,5 38,3
powiat ktodzki 20,0 9,8 70,2 35,0 40,9 24,1
powiat o§wiecimski 10,5 15,8 73,7 26,5 29,6 44,0

Zrédlo: obliczenia wlasne na podstawie BDL — GUS (1999), Ozga (1974).
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Rys. 7. Szansa kontynuowania nauki po szkole podstawowej w liceum ogdlnoksztalcacym
w roku szkolnym 1998/99

Fig. 7. Grammar school options for graduates of elementary schools in 1998/99 (grade-
one capacity per 100 eligible primary school graduates)

Zrddto: obliczenia wlasne na podstawie BDL — GUS (1999).

sialo to skutkowaé migracjami do duzych aglomeracji miejskich (np. do Warszawy
zwoj. podlaskiego) i na Gérny Slask (np. z woj. lubelskiego i podkarpackiego) lub
zatrudnieniem znacznie ponizej posiadanych kwalifikacji. Uklad ten sprawial, ze
przy do$¢ niskich aspiracjach ksztalceniowych szkola, do ktérej bylo si¢ trudno
dosta¢ we wschodniej Polsce, byta zasadnicza szkota zawodowa. Rozwigzaniem
mogta by¢ migracja do szkoly z internatem, na przyktad na Gorny Slask, albo
zakonczenie edukacji na poziomie szkoly podstawowej, co niestety, bylo czeste
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Rys. 8. Szansa kontynuowania nauki po szkole podstawowej w $redniej szkole zawodowej
w roku szkolnym 1998/99

Fig. 8. Secondary vocational school options for graduates of elementary schools in 1998/99
(grade-one capacity per 100 eligible primary school graduates)

Zrédto: obliczenia wlasne na podstawie BDL — GUS (1999).

i dotyczylo nawet 1/3 uczniéw. Inaczej sytuacja przedstawiala si¢ w duzych mia-
stach i na przewazajacym obszarze Polski zachodniej, gdzie szkolg, do ktérej trudno
byto si¢ dosta¢, bylo liceum ogélnoksztalcace, co w efekcie temperowalo aspiracje
i znacznie ograniczalo szanse dzieci ze wsi, ktére przegrywaly na etapie selekgji
miedzy szkola podstawowa a liceum ogdlnoksztalcacym. Proces ten dokonywat sie
nie tylko poprzez egzaminy wstepne, ale przede wszystkim na drodze autoselekgji
(Szymanski 1988a).
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Tab. 9. Powiaty o najwiegkszej liczbie miejsc w szkolach ponadpodstawowych w stosunku
do liczby absolwentéw szkoél podstawowych

Tab. 9. Powiats with highest ratio of post-elementary school capacity to the number
of eligible local candidates

Stosunek liczby miejsc w Nadwyzka w liczbach
Pozycja Powiat | klasach szkot bezwzglednych
w Polsce ponadpodstawowych do (w nawiasie podano
liczby absolwentéw SP pozycie w Polsce)

1 KROSNO — grodzki 292 1820 (17)

2 NOWY SACZ — grodzki 221 1977 (14)

3 TARNOW — grodzki 214 2553 (9)
[..] [..]

37 KRAKOW - grodzki 148 5025 (2)

39 POZNAN — grodzki 146 3878 3)

44 WROCLAW — grodzki 139 3471 (6)

51 WARSZAWA — grodzki 132 6746 (1)

78 £ 0D7 - grodzki 115 1651 ]  (22)

inne najlepsze w woj. matopolskim

47 o$wigcimski 134 877 (43)

83 tatrzanski 114 147 (92)

95 olkuski 110 214 (77)

inne najgorsze w woj. matopolskim

303 nowotarski 66 -1048 | (355)

315 proszowicki 57 -327 | (279)

343 wielicki 40 -1016 [ (351)

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie BDL — GUS (1999).

Sam obraz struktury miejsc w szkotach nie oddaje w petni dyskutowanych
zrdznicowan — wazna jest rowniez liczba miejsc. Poréwnanie liczby absolwentow
szkot podstawowych w danym roku z liczbg miejsc w I klasach szkét ponadpodsta-
wowych méwi o szansach ksztalcenia. Szanse te okazuja si¢ skrajnie zréznicowane
przestrzennie (rys. 7-10) i po raz kolejny wojewddztwo matopolskie odznacza
si¢ wartosciami najbardziej zblizonymi do $redniej ogdlnopolskiej — zawierajac
jednoczesnie powiaty o najlepszych w skali Polski szansach ksztalcenia (Krakéw,
pow. o$wiecimski), jak i najgorszych (pow. nowotarski, proszowicki, wielicki).
Pomimo ze powiat jest jednostka przestrzenna, w ktérej powinny by¢ spetnione
takie funkcje, jak ksztalcenie na poziomie $rednim, to dzieje si¢ tak tylko w 144
powiatach. W pozostalych 230 liczba absolwentéw szkoét podstawowych przekracza
liczbe miejsc w szkotach ponadpodstawowych, w tym w 40 powiatach réznica jest
ponad dwukrotna. Jedli pominiemy powiaty ziemskie utworzone wokét powiatéw
grodzkich, ktére posiadaja wspélng infrastrukture szkét $rednich, to i tak ponad
potowa powiatéw nie wypelnia omawianej funkcji. Potwierdza to opinie, ze czgs$¢
powiatéw zostala utworzona na wyrost i w takich przypadkach konieczne jest
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Liczba miejsc w 1 klasach ZSZ
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Rys. 9. Szansa kontynuowania nauki po szkole podstawowej w zasadniczej szkole
zawodowej w roku szkolnym 1998/99
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Fig. 9. Basic vocational school options for graduates of elementary schools in 1998/99
(grade-one capacity per 100 eligible primary school graduates)

Zrddlo: opracowanie wlasne.

korzystanie z oferty szkét w innym powiecie. Powiaty o relatywnie najwigkszej
nadwyzce miejsc przestawiono w tabeli 9.

Bezwzglednie najwigksza nadwyzka miejsc cieszy sie Warszawa i inne duze
miasta z wyjatkiem Lodzi, a nadwyzka wzgledna w stosunku do liczby absolwen-
téw szkoét podstawowych — Krosno, Tarnéw i Nowy Sacz, ktére naleza od dawna
do o$rodkéw o najwiekszych dojazdach do szkét w Polsce (zob. Namystowski
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Liczba miejsc w 1 klasach
szkot ponadpodstawowych
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Rys. 10. Liczba miejsc w szkotach ponadpodstawowych w stosunku do liczby
absolwentow szkdt podstawowych w roku szkolnym 1998/99

Fig. 10. Available capacity in post-graduate schools compared to numbers of graduates
of elementary school in 1998/99

Zrddto: opracowanie wlasne.

1978). Biorac pod uwage, ze miasta te sg nieco sztucznie oddzielone od powiatéw
ziemskich, co nieco zawyza wskazniki, warto zwroci¢ uwage na powiaty ziemskie
o duzej nadpodazy miejsc w szkotach ponadpodstawowych: o$wigcimski, rycki,
gtogowski, skarzysko-kamienski, chojnicki i szczecinienski.

Pomimo tego ze $rednio co trzeci uczen w Polsce moze kontynuowa¢ nauke
w liceum ogoélnoksztalcgcym, to zamieszczony kartogram (rys. 7) wyraZnie
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pokazuje, ze szansa ta jest przestrzennie zawezona do duzych miast i pojedyn-
czych powiatéw. Jedyne wieksze obszary o szansach zblizonych do $redniej dla
Polski znajduja si¢ w wojewodztwach lubelskim, $lgskim i zachodniopomorskim.
W tym $wietle mozna zgodzi¢ si¢ z opinig Z. Kwiecinskiego (1975), przypomniang
ostatnio przez E. Jakubowicz (1998), ze warstwa inteligencji jest w Polsce two-
rzona zaledwie przez 1/4 narodu, i to wciaz te sama. Uwzgledniajac narastajace
w Polsce kontrasty w zamoznoéci mieszkancow, mozliwy jest scenariusz, ze ludzie
najgorzej sytuowani, mieszkajacy w powiecie, gdzie tylko co drugi uczen moze
na miejscu skorzysta¢ z ustug szkolnictwa ponadpodstawowego, zakoncza swa
edukacje na poziomie gimnazjum. Nalezy zaznaczy¢, ze jak dotad brak jest danych
potwierdzajacych wystepowanie takiego zjawiska na szersza skale. Nie mozna przy
tym zapominad, ze znaczna cze$¢ nowo powstalych liceéw ogélnoksztatcgcych nie
tylko jest skoncentrowana jedynie w niektérych obszarach (miastach), ale jest
réwniez elitarna w sensie dostepnosci ekonomicznej, jako ze sa to szkoly spoleczne
lub prywatne. O wysokim stopniu elitarnosci tych szkédt $wiadczy udzial dzieci
pochodzacych z rodzin inteligenckich, ktéry w publicznych liceach ksztaltuje sie
$rednio na poziomie 30-40% uczniéw, a w szkotach niepublicznych od 70 do 90%,
w co dziesigtej jest nawet bliski 100% (Bogaj 1995).

Najwiecej miejsc oferujg zasadnicze szkoly zawodowe (rys. 9) i w przypadku
Polski zachodniej sg to szkoly relatywnie tatwo dostepne, tak pod wzgledem liczby
miejsc, jak i przedstawionej wczeéniej dostepnosci przestrzennej.

Podsumowujac, nalezy podkresli¢ podobienstwo wojewddztwa matopolskiego
do $rednich wartosci dla Polski oraz fakt, ze wystepujace w nim rozpietosci — poza
dostgpnoscig przestrzenng — nie ustepuja spotykanym w Polsce. Bardzo silnie
zréznicowane przestrzennie szanse kontynuowania nauki w zamieszkiwanym
powiecie wskazuja na koniecznos$¢ uwzglednienia réznic w popycie i podazy ustug
szkot ponadpodstawowych, gdyz sama miara dostepnosci czasowej najblizszej
miejscowosci szkolnej tego nie uwzglednia.

DOSTEPNOSC SZKOLNICTWA SREDNIEGO
W SWIETLE REFORMY EDUKAC]JI

Wdrazana od 1 wrzeé$nia 1999 roku reforma systemu edukacji sklada sie
z dwoch etapow. Pierwszy, oprécz zmian programoéw nauczania, polegal na zmia-
nach w organizacji szkolnictwa podstawowego, ktore zostato podzielone na sze-
$cioletnie szkoty podstawowe i trzyletnie gimnazjum. Drugi obejmuje szkolnictwo
ponadgimnazjalne, ktére w zmienionej formie zacznie funkcjonowaé 1 wrzeénia
2002 roku. Gléwnymi celami reformy, zapisanymi w jej projekcie (MEN 2000), sa:

a) podniesienie poziomu edukacji spoteczenstwa przez upowszechnienie
wyksztalcenia $redniego i wyzszego,

b) wyréwnanie szans edukacyjnych miodziezy,

c) sprzyjanie poprawie jakosci edukacji, rozumianej jako integralny proces
wychowania i ksztalcenia.
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Przestankami reformy byly (MEN 2000):

a) brak zdolno$ci adaptacyjnej obecnego systemu edukacji do tempa i zakresu
przemian cywilizacyjnych i spolecznych,

b) kryzys roli wychowawczej szkoly wynikajacy z dominacji przekazywania
informacji nad kreowaniem umiejetnosci i ksztaltowaniem osobowosci,

c) brak réwnoéci szans w dostepie do edukacji na kazdym jej poziomie i ciagle
zbyt niski wskaznik procentowego udziatu mtodziezy uzyskujacej $rednie
i wyzsze wyksztalcenie,

d) potrzeby dostosowania systemu edukacji do zapiséw Konstytucji oraz do
reformy ustrojowej panstwa,

e) konieczno$¢ dostosowania ksztalcenia zawodowego do zmieniajacych sie
potrzeb gospodarki rynkowej,

f) dazenia do silniejszego powigzania szkoly na kazdym poziomie z rodzing
i spolecznoscig lokalng.

Reforma zaklada takg przebudowe szkolnictwa ponadgimnazjalnego, aby 80%
mtlodziezy konczyto szkote maturalng, a tylko 20% zasadnicze szkoty zawodowe.
Warto dodaé, ze tak jest obecnie tylko w niektérych najwiekszych miastach Polski.
Wprowadza sie trzyletnie licea profilowane w miejsce liceéw ogélnoksztatcacych,
licedw zawodowych i $rednich szkét technicznych. Nakre$lony cel strukturalny
wydaje sie mie¢ radykalny charakter, gdyz w 2000 roku w zasadniczych szkotach
zawodowych ksztalcito si¢ ponad 40% ucznidow, a jeszcze w 1989 byta to polowa.
Dodatkowo, szkoty zawodowe przestajg by¢ Slepa uliczka systemu edukacji, jako
ze tworzone beda licea uzupelniajace, umozliwiajace absolwentom tych szkét
zdobycie matury. Taki system konczy ze szkodliwym dualizmem dotychczaso-
wego systemu szkolnego, ktory, jak pisat B. Suchodolski (1984, s. 33) cechowat
sie tym, ze: ,mamy szkote ogdélnoksztalcgcg, ktora nie przygotowuje do pracy,
i szkole zawodowa, ktéra nie zapewnia nowoczesnego wyksztalcenia ogélnego.
W wyniku takiej sytuacji mamy «zagubionych» humanistéw i «ciasnych» tech-
nikoéw”. Problemy te sg dostrzegane od dawna, a obecna reforma oparta jest na
zalozeniach postulowanych jeszcze na poczatku lat osiemdziesigtych.

Wplyw wprowadzanej reformy na dostepno$é szkolnictwa ponadpodsta-
wowego bedzie niewatpliwie pozytywny. Wydluzenie nauki na poziomie szkoty
podstawowej i gimnazjalnej, trwajacej obecnie dziewie¢ lat, przesuwa decyzje
o wyborze dalszego ksztalcenia i pozwala na dtuzsze wyréwnywanie poziomu
miedzy mtodziezg z réznych §rodowisk, choé¢ najkorzystniej bytoby przesunaé obo-
wiazek szkolny o rok wcze$niej, zanim rdznice te narosna do poziomu trudnego
potem do zniwelowania. Likwidacja osobnych egzaminéw wstepnych do szkét
$rednich i wprowadzenie w to miejsce obowigzkowego sprawdzianu preorientuja-
cego na zakonczenie gimnazjum znoszg istotng bariere psychologiczng. Gimnazja,
jako szkoly wyzej zorganizowane, o odpowiedniej liczbie uczniéw i nauczycieli,
powinny cechowac sie wyzszym poziomem nauczania — dotyczy to obszaréw, gdzie
dotad funkcjonowaty mikroskopijne, Zle wyposazone szkoty, nierzadko o tgczonych
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klasach. W szkotach ponadgimnazjalnych zmieni sie struktura miejsc, co oznacza,
ze o wiele fatwiej bedzie dzieciom ze wsi lub malych miasteczek kontynuowac
nauke w szkole maturalnej. Skrécenie nauki w tych szkotach do trzech lat oznacza,
ze mogg one przyjac¢ wigcej uczniéw lub poprawi¢ warunki nauczania. Oznacza
to rowniez, ze ewentualne dojazdy do szkoly beda trwaé o rok lub w przypadku
dotychczasowych technikéw o dwa lata krécej! Natomiast pytanie, na ile reforma
zmieni przestrzenna dostepno$¢ w sensie odlegtosci lub czasu dojazdu, pozostaje
otwarte. Utworzenie gimnazjéw oddalito w przestrzeni ucznia od szkoly. W przy-
padku szkét ponadgimnazjalnych prosta zamiana technikéw na licea profilowane
nie zmieni dostepnos$ci przestrzennej, poniewaz w przewazajacej mierze sa one
zlokalizowane w tych samych miejscowosciach, w ktérych znajduje sie liceum
ogodlnoksztalcace. Do takiej szkoly latwiej bedzie si¢ dosta¢ w sensie liczby miejsc,
ale bedzie do niej taka sama odlegtos¢ i czas dojazdu. To samo dotyczy niektdrych,
niepotrzebnych po wprowadzeniu reformy, szkét zawodowych. Jesli zostang one
zamienione na licea profilowane, to w niewielkim stopniu poprawi to przestrzenna
dostepnos¢ szkél maturalnych. Poprawa dostepnosci przestrzennej nastapi tylko
na tych obszarach Polski, gdzie szkoly te wystepuja w przestrzeni czesciej niz licea
ogolnoksztalcace. Pewna, cho¢ nie wykorzystana, szansa jest pomoc panstwa przy
zakupie ,,gimbuséw”, ktére moglyby by¢ wykorzystane przez gminy dla dowozu
nie tylko gimnazjalistéw. Niestety, ani w zatozeniach reformy, ani w przyjetym
przez rzad Narodowym Programie Rozwoju Wsi Polskiej — Edukacja (MEN 1999) nie
wspomina si¢ o takiej mozliwosci.

Trudne obecnie do przewidzenia sa skutki reformy dla poziomu ksztatcenia.
Istnieje niebezpieczenstwo jego pogorszenia, jako konsekwencji upowszechnienia
(Banach 1999). Efektem moze by¢ wiec lepsza dostgpnos¢ do niekoniecznie lepszej
szkoly, co jednak wykracza poza zakres problemowy niniejszej pracy.

Podsumowujac, mozna stwierdzié, ze reforma poprawi niektére spoteczne
i pedagogiczne aspekty dostepnosci szkolnictwa, nie zmieni za$ zasadniczo jej
przestrzennego wymiaru, stad wyniki prowadzonych badan beda odnosi¢ sig
w tym samym stopniu do zreformowanego systemu, jak i do obecnego. Co wiecej,
wyréwnywanie innych barier dostepnosci szkolnictwa niz dostepnos¢ przestrzenna
prowadzi do wzrostu znaczenia tej ostatniej.
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Przestrzenna dostepnos¢
szko6l ponadpodstawowych
w wojewodztwie malopolskim

SIEC SZI§()L SREDNICH I OBSZARY SZKOLNE
WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Dostepno$¢ przestrzenna szkolnictwa jest uwarunkowana rozmieszczeniem
szkét wzgledem mtlodziezy zamieszkujacej okreslony obszar oraz organizacja
przestrzeni w zakresie transportu pozwalajacego na jej pokonywanie. W tym
podrozdziale przyblizono sie¢ szkoét $rednich wojewddztwa malopolskiego oraz
obszary szkolne, czyli tereny, ktére komunikacyjnie cigza do okreslonej miejsco-
wosci szkolnej. Przemianom dostepno$ci poswiecono wprawdzie rozdziat 6, ale
przy omawianiu sieci szkolnej dogodniej jest przedstawi¢ ja od razu w ujeciu
dynamicznym, co pozwala unikngé powtérzen w dalszej czesci pracy.

Sie¢ szkolna podlega cigglym przemianom. Zwigzane jest to ze zmieniajg-
cymi sie uwarunkowaniami demograficznymi oraz uwarunkowaniami spoteczno-
gospodarczymi, ktére decyduja o polityce o$wiatowej i mozliwosciach finansowych
rozwijania i utrzymywania sieci szkolnej (Piwowarski 1992). Obecny ksztalt sieci
szkolnej jest wynikiem $cierania si¢ wymienionych uwarunkowan na przestrzeni
czasu, ze szczegOlnie silnymi zmianami po przelomowych wydarzeniach w historii
politycznej i gospodarczej kraju, w szczegdlnosci w pierwszych latach po zakon-
czeniu II wojny $wiatowej oraz po przelomowym roku 1989.

Sie¢ miejscowosci szkolnych wojewodztwa malopolskiego uksztaltowala sie,
podobnie jak w calej Polsce, w latach 1945-1950 i z wyjatkiem LO podlegata powol-
nemu zageszczaniu az do 1990 roku. PéZniej znacznemu przy$pieszeniu ulegt rozwdj
sieci szkél maturalnych, a zahamowaniu rozw¢j zasadniczych szkoét zawodowych.

Tuz przed II wojna $wiatowa liceum ogoélnoksztatcace bylo dominujacym ty-
pem szkoly $redniej, z ponad polowa szkét znajdujacych sie w rekach prywatnych
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lub organizacji wyznaniowych. Szkoly te odrodzily sie po 1945 roku, jednocze-
$nie powstawaly nowe szkoly w miejscowosciach, gdzie wcze$niej nie byto szkét
$rednich — na przyklad w powiatach limanowskim, dabrowskim i nowotarskim,
w tym w kilku miejscowosciach wiejskich (Kotodziej 1995). W 1946 roku w wo-
jewodztwie krakowskim (w 6wczesnych granicach) funkcjonowato az 99 liceéw
ogodlnoksztatcgcych (Rocznik Statystyczny Wojewddztwa Krakowskiego 1971).
Nastepnie, do 1950 roku, licea prywatne i wyznaniowe byly stopniowo likwi-
dowane lub nacjonalizowane, w wyniku czego liczba liceéw ogélnoksztatcacych
w 1950 roku wynosila juz tylko 58 i byta nawet o sze$¢ nizsza niz w roku szkolnym
1937/38. Stan ten z niewielkimi zmianami dotrwal do 1989 roku, kiedy to zaczeto
powstawac wiele nowych szkél. W pierwszej potowie lat dziewiedziesigtych byly to
przede wszystkim licea spoteczne badz prywatne, lokalizowane w miejscowosciach
juz posiadajacych licea. Pdzniej, wraz z rosngca $wiadomoscia potrzeby zmiany
struktury szkolnictwa i wyraznym wzrostem aspiracji co do dalszego ksztalcenia,
zaczeto tworzy¢ licea w istniejacych zespotach szkét zawodowych®® w miejsco-
wosciach wczesniej nie posiadajacych tego typu szkoly. Miedzy rokiem szkolnym
1970/71 a 1998/99 liczba liceéw ogdlnoksztatcacych zwiekszyla sie z 62 do 146,
a liczba miejscowosci szkolnych z 43 do 56.

Sie¢ szkolna (licea ogdlnoksztatcace) w roku szkolnym 1998/99 wraz
z obszarami ciazen przedstawia mapa (rys. 11). Obszary cigzen wyznaczono na
podstawie najkrétszego czasu dotarcia do szkoly na godzine 8:00. Dodatkowo
brano pod uwage ilo§¢ polaczen, aby wykluczyé mozliwos$¢ przyporzadkowania
okreslonej miejscowosci do obszaru szkolnego, do ktérego wprawdzie polaczenie
bylo najszybsze, ale za to tylko jedno dziennie. Widoczna wigksza gesto$¢ sieci w
zachodniej czgéci wojewodztwa Scisle wigze si¢ z nieréwnomiernym rozwojem sieci
miejskiej, do ktérej nawigzuje rozmieszczenie szkél. Wyjatkiem od tego wzorca
rozmieszczenia jest osiem miast nie posiadajacych LO. Trzy z nich to niewielkie
miejscowosci, ktére zdobyty prawa miejskie w ostatnich latach (Alwernia, Swigtniki
Gorne, Nowy Wiénicz), a pozostale to dwa miasta przemystowe: Bukowno polozone
w powiecie olkuskim i Brzeszcze w powiecie oswigcimskim, dwa miasta turystycz-
no-uzdrowiskowe: Piwniczna Zdroj i Szczawnica®® oraz mate rolnicze miasteczko
Zabno w powiecie tarnowskim. Przed 1990 rokiem miast nie posiadajacych liceum
bylo wiecej i byly to gtéwnie miasta lezgce w zachodniej czesci wojewddztwa
w powiatach chrzanowskim, o$§wiecimskim, limanowskim i wadowickim.

Odstepstwem od miejskiego wzorca rozmieszczenia liceéw ogélnoksztat-
cacych jest 9 szkot zlokalizowanych na wsi. Warto podkresli¢, ze wojewddztwo
malopolskie nalezy pod tym wzgledem do przodujacych w Polsce, i zmiany w tym
zakresie byly niewielkie. Z tych az 6 miejscowosci posiada LO niemal od 1945 roku,

18 Korzystajac z bazy lokalowej i kadry pedagogicznej tych szkét.

19 Szczawnica posiada liceum w Kroscienku, z ktérym kiedys byla nawet administracyjnie
potaczona w jeden organizm miejski.
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Fig. 11. School network; grammar schools and their catchment areas
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a tylko 3 to nowe miejscowosci szkolne — wszystkie potozone na potudniu wo-
jewddztwa (Czarny Dunajec, Zegocina i Tymbark). Ogoélnie zmiany mialy jeden
kierunek polegajacy na zageszczaniu sieci. Wyjatkiem byto wspomniane wczesniej
Zabno, ktére w 1970 roku miato LO, a obecnie nie posiada takiej szkoly.

Inaczej rozwijala sie sie¢ szkét zawodowych (rys. 12-13), ktéra w obecnym
ksztalcie powstawata dopiero po 1945 roku i odznaczala sie stalym wzrostem.
Sie¢ zasadniczych szkoél zawodowych rozwijala sie przy tym stale do poczatku
lat 90. Od tego czasu obserwuje si¢ zastoj, a nawet zmniejszanie si liczby szkdt.
Sie¢ $rednich szkét zawodowych rozwija sie¢ w dalszym ciagu i po 1989 roku roz-
woj ten nabral dynamiki podobnej do rozwoju sieci liceéw ogoélnoksztatcacych.
Miejscowosci szkolne, w przypadku szkolnictwa zawodowego, sa bardziej rowno-
miernie rozmieszczone, niz ma to miejsce w przypadku lice6w ogdlnoksztatcacych.
Szkoty zawodowe znajduja si¢ w prawie wszystkich miastach oraz w kilkunastu
miejscowosciach wiejskich wschodniej czeéci wojewodztwa. Najwieksze wiejskie
osrodki szkolnictwa zawodowego, takie jak: Lapanéw, Wojnicz, Bobowa i Szczucin
przewyzszaja liczba uczniéw wiele osrodkéw miejskich.

Roéznice te mogg nasuwaé przypuszczenie, ze szkoly zawodowe, z racji
czegstszego wystepowania w przestrzeni wojewddztwa, beda odznacza¢ sie lep-
szg dostepnoscig czasowa, co sie jednak nie do konca potwierdzilo (zob. kolejne
podrozdzialy).

Wraz z przeksztalceniami sieci szkolnej zmienialy si¢ obszary cigzen do
poszczegdlnych miejscowosci szkolnych determinowane ich rozmieszczeniem
i przebiegiem linii komunikacyjnych. Obszary te dla roku szkolnego 1998/99
zakredlone zostaly na mapach sieci szkolnej poszczegdlnych rodzajéw szkol
(rys. 11-13). Dodatkowo zamieszczono mape (rys. 14) pokazujaca miejscowosci,
ktére zmienily kierunek cigzen miedzy rokiem szkolnym 1970/71 a 1998/99.
Zmiany te mogty by¢ powodowane pojawieniem si¢ nowych miejscowosci szkol-
nych (typ A), ale takze ogdlnej zmiany cigzen komunikacyjnych, szczegdlnie na
pograniczu stref wplywéw osrodkéw (typ B). Najrzadsze byly zmiany bedace
wynikiem zanikniecia miejscowosci szkolnej (likwidacji szkoty) — typ C. Mapy te
wyraznie pokazuja, ze najwigksze zmiany dotyczg sieci $rednich szkét zawodowych,
co liczbowo ilustruje takze tabela 10.

Powstanie nowych liceéw ogdlnoksztalcgcych w zachodniej czeéci woje-
wodztwa, gdzie sie¢ ta byta gesta, nie przyniosto duzych zmian cigzen, obejmujac
swym wplywem zaledwie kilka miejscowos$ci wokdt nowego osrodka lub tylko sam
osrodek szkolny, jak to miato miejsce w Libigzu i Stawkowie. Bardziej zauwazalne
zmiany zaszly w powiecie limanowskim z nowymi o$rodkami Tymbarkiem i Mszang
Dolng oraz w poludniowej czesci powiatu tarnowskiego w zwigzku z pojawieniem
sie liceum ogolnoksztalcgcego w Ciezkowicach. Ogolnie rzecz biorac, zmiany w sieci
liceéw ogolnoksztalcgcych byty najmniejsze, tak w liczbie miejscowosci szkolnych
— przybyto 13, jak i liczbie miejscowosci, ktére zmienity kierunki cigzen. Ponad
dwukrotny wzrost liczby szkét w omawianym okresie zostat ,,skonsumowany”
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Tab. 10. Zmiany sieci szkolnej miedzy rokiem szkolnym 1970/71 i 1998/99
Tab. 10. School network comparison between 1970/71 and 1998/99

Rok szkolny LO SSZ ZS7
Liczba miejscowosci 1970/71 43 38 63
szkolnych 1998/99 56 74 81
Liczba 1970/71 62 146 220
szkot 1998/99 146 361 190
brak zmian 1505 1393 1294
typy zmian A (ze wzgledu na pojawienie sig nowej 137 415 995
(liczba miejscowosci, miejscowosci szkolnej)
ktore zmienity cigzenia | B (ze wzgledu na zmiany w sieci
do innej miejscowos$ci | komunikacyjnej) 219 182 269
szkolnej) C (ze wzgledu na zanik miejscowosci 30 0 4
szkolnej)

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Ozga (1974) i BDL - GUS (1999).

przez miejscowosci posiadajace uprzednio LO, gtéwnie Krakdw, w ktérym przybyty
az 32 licea ogoélnoksztatcace!

Pojawienie si¢ nowych miejscowosci szkolnych z SSZ w zachodniej czesci
wojewddztwa, podobnie jak w przypadku LO, nie spowodowato wiekszych zmian
kierunkéw cigzen, gdyz zagescilo juz i tak gesta sie¢. Zupelnie inaczej jest we
wschodniej i potudniowej czesci wojewddztwa, obstugiwanej w 1970 roku przez
zaledwie kilka osrodkéw o bardzo rozleglych obszarach cigzen. Pojawienie sie
nowych oérodkéw z tym rodzajem szkoly musialo doprowadzi¢ do znacznych
zmian cigzen i w niektérych powiatach dotyczylo to nawet wiecej niz potowy
miejscowosci. Podobnie jak w catej Polsce, srednie szkoly zawodowe dominujg
liczebnie, jednak ze wzgledu na ich sporg koncentracje w duzych osrodkach liczba
miejscowosci szkolnych z SSZ ustepuje liczebnie miejscowosciom z zasadniczymi
szkotami zawodowymi.

Skala zmian w sieci zasadniczych szkét zawodowych jest nieco wieksza niz
w przypadku LO, z wyraznym rozwojem ZSZ w poludniowej czgsci wojewddztwa
i najwiekszymi przemianami cigzen powodowanymi przeksztalceniami w sieci
komunikacyjnej w czesci $rodkowej. Najwieksze zmiany cigzen uwarunkowanych

Rys. 14. Zmiany obszaréw ciazen do miejscowosci szkolnych miedzy rokiem szkolnym
1970/71 a 1998/99 wedtug typow szkét i przyczyn zmian

Fig. 14. Changes to school-town catchment areas between school years 1970/71
and 1998/99 by type of school and causes of change

Zrddlo: opracowanie wlasne.
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komunikacyjnie zwigzane sa z tym, ze sie¢ ZSZ, a tym samym liczba obszaréw
cigzen jest najwigksza (81 w 1998 roku), stad tez dlugos¢ granic tych obszarow
i pole potencjalnych zmian jest réwniez duze. Warto zaznaczy¢, ze przyrost liczby
miejscowosci szkolnych z ZSZ odbyt sie przy jednoczesnym bezwzglednym spadku
liczby tych szkot, ktore przeksztalcity sie¢ w szkoly maturalne lub zostaly fizycznie
zlikwidowane (szczegoélnie szkoly przyzakiadowe).

Zarysowane zmiany sieci wyjasniajg cze$¢ przedstawionych dalej zmian
w dostepnosci czasowej miedzy rokiem szkolnym 1970/71 1 1998/99. Warto zwr6-
ci¢ uwage na czeste niepokrywanie si¢ granic obszaréw cigzen z granicami powiatow
(rys. 11-13), a takze duze zmiany w cigzeniach obserwowane w miejscowosciach
przygranicznych (rys. 14). Wskazuje to réwniez na potrzebe spojrzenia na sie¢
szkolng i jej ksztaltowanie na poziomie wyzszym niz powiat, co jest godne pod-
kreslenia w momencie, kiedy kompetencje w zakresie szk6! ponadpodstawowych
przejmuja powiaty. Bez porozumienia i koordynacji dziatan z sgsiadami powiaty
nie s3 w stanie prowadzi¢ racjonalnej polityki o§wiatowej w terenach przygranicz-
nych. Dodatkowym problemem bedzie porozumienie w kwestii finansowania szkot
- sa bowiem takie obszary szkolne, ktére obejmuja miejscowosci, a tym samym
ucznidéw nawet trzech powiatéw.

DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA SZKOL SREDNICH
- BADANIE DOSTEPNOSCI CZASOWEJ

Najwazniejszym wymiarem dostgpnosci przestrzennej dla czlowieka jest czas
konieczny do pokonania odlegtosci. Wskazuje juz na to W. Kubijowicz (1923)
piszac ze: ,odlegtosci liniowe nie odgrywaja wiekszego znaczenia, dla czlowieka
najwazniejsza jest odleglo$¢ czasowa”. Potwierdza to W. Krzyzanowski (1957),
dodajac, ze dla gospodarki najwazniejsze sg odlegtosci czasowa i taryfowa. Aspekt
czasowy zdaje si¢ najbardziej réznicowaé dostgpnosé przestrzenna w zakresie
tych ustug i miejsc pracy, dla ktérych istotne jest dotarcie na okreslong pore, co
poza zamieszkiwaniem w poblizu miejsca $wiadczenia ustugi warunkowane jest
stanem i funkcjonowaniem komunikacji. O ile wyjazd na zakupy lub do fryzjera
mozna dopasowac do rozktadu jazdy komunikacji publicznej i czas trwania takiej
podroézy zalezy przede wszystkim od odlegtosci, o tyle dojazd na okreslong pore
zmusza do skorzystania z komunikacji bez wzgledu na dogodno$¢ potaczenia lub
czas oczekiwania w miejscowosci szkolnej. W tym drugim przypadku czas podrézy
tylko czedciowo zalezy od odlegtosci, a w znacznym stopniu od dopasowania roz-
ktadoéw jazdy do potrzeby transportowej w okreslonym momencie, co pokazano
w koncowej czesci tego rozdziatu.

Dostepnos¢ czasowa lice6w ogdlnoksztalcacacych

Przestrzenne zréznicowanie dostepnosci czasowej licedw ogdlnoksztatcgcych
przedstawia rysunek 15, a jego liczbowg charakterystyke zawarto w tabeli 11. Wielu
autorow przytacza warto$¢ 45 minut jako ministerialny normatyw maksymalnej
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Fig. 15. Time-distance to grammar schools
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odleglosci czasowej do szkoly $redniej (Szymanski 1988a; Piwowarski 1992). Jest
on spetniony zaledwie w 40% miejscowosci wojewddztwa matopolskiego, a trzeba
pamigtaé, ze jest to wojewoddztwo o najlepszej dostepnoséci przestrzennej szkot
$rednich w Polsce! Poniewaz wsrdd tych 40% miejscowosci znajduje sie Krakow
i inne duze miasta, to obejmujg one 3/4 ludnosci wojewddztwa, natomiast dla
obszaréw wiejskich warto$¢ ta jest juz znacznie nizsza (56% ludnosci wiejskiej).
Réznica miedzy $rednig dostepnoscia dla miast i wsi wynosi okoto 30 minut, co
w ciagu 4 lat nauki w LO kumuluje sie do tacznej réznicy 1200 godzin (150 dni
po 8 godzin) (zob. tab. 4). Srednia dostepnoé¢ czasowa dla 10% wsi o najgorszej
dostepnosci wynosi niemal dwie godziny (w jedna strone), co w rzeczywistosci
wyklucza codzienny dojazd do szkoty. Nalezy podkresli¢, ze owe 10% obejmuje
az 180 miejscowosci wiejskich.

Przestrzenne zréznicowanie dostepnosci czasowej nawigzuje do$¢ wyraznie do
ukladu gtéwnych szlakéw komunikacyjnych wojewoddztwa matopolskiego z duzo
korzystniejsza dostepnoscia w czesci zachodniej niz wschodniej. Na ogdt jest ona
dobra takze w miejscowosciach otaczajacych miasta powiatowe. Szybki wzrost
czasu dotarcia do szkét w poblizu Krakowa wynika z jego wielkosci — dotarcie
za pomoca komunikacji publicznej od granic miasta do szkét potozonych w jego
centrum pochlania na niektérych kierunkach 30 minut, stad w miejscowosciach
graniczacych z Krakowem wartosci dostepnosci sg odpowiednio gorsze.

Mozna wyréznié trzy obszary koncentracji miejscowosci o dostepnosci zlej
i bardzo zlej (powyzej 60 minut). Pierwszy taki obszar to potudniowo-wschod-
ni fragment wojewddztwa obejmujacy poludniowa cze$é¢ powiatu gorlickiego
w Beskidzie Niskim, ze stabo zaludnionymi wsiami polemkowskimi, gdzie problem
ten nie dotyczy duzej liczby mieszkancéw, ale na pewno utrudnia aktywizacje tych
obszaréw. Mtodziez jest tam skazana na zesp6l szkét zawodowych w Hanczowe;j,
do ktérej dostepnosé z najwiekszych wsi jest dobra (okolo 30 minut), natomiast
liceum i inne szkoty $rednie Gorlic pozostajg dostgpne stabo lub zupetnie nie-
dostepne. Drugim obszarem o ztej dostgpnosci jest pas Pogdrza Karpackiego na
wschod od rzeki Raby. Wynika to z duzej odlegiodci do miejscowosci szkolnych,
rozproszonego charakteru osadnictwa i bardzo ztej obstugi transportowej, cze-
$ciowo wynikajacej z polozenia na granicach zasiegu obstugi kilku oddziatéw PKS
pokrywajacych si¢ z granicami powiatowymi. Miejscowosci te leza na granicach
powiatéw limanowskiego, bochenskiego, brzeskiego, nowosadeckiego i tarnow-
skiego. Takze w pozostatych obszarach takie potozenie graniczne nie sprzyja do-
brej dostepnosci. Ostatnim terenem koncentracji ztej dostepnosci jest pétnocna
i pétnocno-wschodnia czes¢ wojewoddztwa. Na zlg dostepnos¢ skiada sig tutaj
peryferyjne polozenie w stosunku do osrodkéw szkolnictwa i gléwnych tranzy-
towych szlakéw komunikacyjnych. Dotyczy to szczegélnie powiatu dabrowskiego
oraz poéinocnej czesci powiatdw brzeskiego i bocheniskiego, gdzie peryferyjnos¢
ta podkreslana jest przez polozenie nad Wistg stanowiaca bariere komunikacyjna.
Dodatkowym czynnikiem wplywajacym negatywnie na dostepnoé¢ jest charakter
osadnictwa z bardzo licznymi, ale najmniejszymi w skali wojewodztwa wsiami.
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Tab. 11. Dostepnos¢ czasowa LO w wojewddztwie malopolskim w roku szkolnym 1998/99
Tab. 11. Time-distance to grammar schools in 1998/99

Cechy Miasta Wsie Wojewodztwo
liczha miejscowosci 54 1838 1892
warto$¢ Srednia (minuty) 18,3 57,1 56,0
Charakterystyka | warto$¢ medialna (minuty) 15,0 50,0 50,0
ogodina odchylenie stand. (minuty) 121 28,3 28,7
warto$¢ maksymalna 67,4 215,0 215,0
(minuty)
Migjscowosci liczba miejscowosci 52 755 807
.. | odsetek miejscowosci 96,0% miast 41,0% wsi 42,7%
’ i%iii‘}?ﬁﬁc' odsetek ludnosci 99,1 % 55,8%
rownej 45 minut zamieszkatej w tych mieszi( moiast miesz’k l\’/vsi 78,2%
miejscowosciach ) )
Wartosci $rednie dla 10% miejscowosci
0 najlepszej dostepnosci (minuty) 10,0 20,9 20,4
Wartosci Srednie dla 10% miejscowosci
0 najgorszej dostepnosci (minuty) 50,0 175 15,7

Zrddto: opracowanie wiasne.

Ich mate rozmiary oraz rolniczy charakter nie sprzyjaja dobremu poziomowi obstugi
w zakresie transportu pasazerskiego. Odnosi sie to przede wszystkim do rolni-
czych powiatéw poéinocnej czesci wojewddztwa: proszowickiego, miechowskiego
i pélnocno-wschodniej czeéci krakowskiego. Miasta o najgorszej dostgpnosci
to oczywiscie te, w ktorych nie ma LO, a w przypadku Szczawnicy, Piwnicznej
i Alwerni - zadnej szkoly $redniej. Piwniczna jest jedynym miastem, ktére cechuje
dostepnoé¢ do wszystkich szkét srednich powyzej 60 minut, tyle trwa bowiem
dotarcie na godzing 8:00 do Starego Sacza.

Dostgpnosc¢ czasowa $rednich szkét zawodowych i zasadniczych zawodowych
jest bardzo zblizona do przedstawionej tu dostepnosci licedw ogdlnoksztalcacych,
stad ograniczono si¢ tutaj tylko do omdwienia réznic w dostepnosci czasowej do
poszczegoblnych typow szkoét ponadpodstawowych.

Poréwnanie dostgpnosci czasowej miedzy roznymi typami
szkot srednich

Roéznice w dostepnosci czasowej miedzy réznymi typami szkét ponadpod-
stawowych sg nieznaczne, szczegdlnie jesli chodzi o warto$ci $rednie (tab. 12).
Nieco wigksze roznice dostrzec mozna na poziomie powiatéw (rys. 16), dla ktorych
policzono $rednie warto$ci dostepnosci dla miejscowosci wazone liczba mieszkan-
cow. Wyraznie lepsza dostepnosé ZSZ niz LO wystepuje w powiecie dgbrowskim,
natomiast lepsza dostepno$¢ czasowa LO niz ZSZ w powiatach nowotarskim
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Tab. 12. Dostepnos$¢ czasowa roéznych typdw szkot $rednich

Tab. 12. Time-distances to various school types

(w minutach) LO SSz 7587
Srednia warto$c 56 55 54
odchylenie standardowe 28,7 27,5 27,3
mediana 50 50 50
Zrédlo: opracowanie wtasne.
—— |inia jednakowe] dostgpnosci czasowej LO i ZSZ
...................... dostepnosé czasowa ZSZ o 10 minut lepsza niz LO
—————— dostgpnos$é czasowa LO o 10 minut lepsza niz ZSZ
60,0
> 50,0
b
s
< 400
o
]
N
o
=
}% 30,0
o
a
20,0
10,0
10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0
Dostepnos$é czasowa LO

Rys. 16. Poréwnanie dostepnosci czasowej LO i ZSZ w powiatach wojewddztwa
malopolskiego
Fig. 16. Time-distances to grammar and basic vocational schools compared by powiats

Zrddlo: opracowanie wlasne.
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i wielickim. Pokazano réwniez kolejnos¢ powiatéw pod wzgledem dostepnosci
czasowej. Poza powiatami grodzkimi najlepsza dostepnos$cia odznaczajg sie
powiaty: o$wiecimski, chrzanowski, wadowicki i olkuski, przy czym, podobnie
jak w powiatach o najgorszej dostepnosci (miechowski i proszowicki), nie ma tu
wiekszych réznic w dostepnosci LO i ZSZ.

Nalezy pamigta¢, ze na przedstawione tu wartosci najwiekszy wplyw miaty
miejscowosci duze (warto$ci wazone liczbg mieszkancéw), stad niezla dostepnosé
w powiecie gorlickim, ktérego stabo zaludniona potudniowa czeé¢ nalezy do obsza-
réw o najgorszej dostepnosci w skali wojewddztwa. Ujawniona rozpigto$é miedzy
najlepszymi i najgorszymi powiatami okazala si¢ znacznie wigksza od spodziewanej,
poniewaz zaktadano ,wygtadzajacy” wplyw duzych miejscowosci i miast powiato-
wych na otrzymany obraz, tymczasem réznice sa wcigz ponad dwukrotne.

Nastepnym poziomem analizy réznic w dostepnosci do poszczegélnych ty-
pow szkdl sa miejscowosci (rys. 17). Rozklad i liczebno$¢ miejscowosci zawarto
w tabeli 13. W przewazajacej liczbie miejscowosci (1633) dostepnoé¢ czasowa do
wszystkich typéw szkél érednich jest jednakowa. Tylko w 259 miejscowoéciach
obserwuje si¢ réznice w dostgpnosci w zaleznosci od typu szkoly. Nie potwierdzito
sie wiec przypuszczenie zakladajace duzo lepsza dostepnos¢ szkédt zawodowych niz

Tab. 13. Miejscowosci wedlug najlepszej dostepnosci czasowej do réznych typdéw szkot
Tab. 13. Localities graded by shortest time-distances to various school types

Osrodki szkolnictwa $redniego, wokot
Liczba ktorych skupiajg sig miejscowosci o

miejscowosci | okreslonym typie dostepnosci czasowe;j

(podkreslono nazwy miast)

Najlepsza jest
dostepnosc
do:

Poréwnanie dostgpnosci
do roznych typdw szkot

jednakowa dostepnos¢

wszystkich typdw szkdt L0, 8582, 287 1633

Lo 50 Ciezkowice, Muszyna, Stawkow,
Rabka, Skata, Stomniki, Gdéw, Radtéw

LOiSSZ 16 Zator, Niepotomice, Dziatoszyce

Dabrowa Tarnowska, Jabtonka,

L0iZSZ 30 Zegocina, Czarny Dunajec, Muszyna,

Ztockie

SSZ 3 Czernichdw, Lipnica Wielka

Zabno, Bukowno, tapandw,

Hariczowa, Szczucin, Zakliczyn, £acko,

lepsza dostepnosc¢ . Olesno, Podegrodzie, Klucze, Wojnicz,
szkolnictwa $5Z1787 133 Lubien, tysa Gora, Radocza, Trzycigz,
zawodowego Nawojowa, Tegoborze, Marcinkowice,

Giebuttéw, Bystra

Swiatniki Gorne, Ztockie, Czchow,

Kamienica, Jodtownik

przewaga dostgpnosci
do LO lub LO i jednego z
typow szkoty zawodowe;j

VAYA 27

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Rys. 17. Typ szkoly, do ktérej dostepnosé czasowa jest najlepsza
Fig. 17. The school type with the best time-distance

Zrddto: opracowanie wlasne.
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licedbw ogdlnoksztatcacych w zwiagzku z ich czestszym wystepowaniem w przestrze-
ni wojewddztwa. Zaledwie w 160 miejscowos$ciach szkoly zawodowe sa bardziej
dostepne niz licea ogdlnoksztalcace, ktore z kolei sa lepiej dostepne od SSZ i ZSZ
w 50 miejscowosciach, a w dalszych 16 lepiej dostepne od ZSZ. Duza rdznica
w liczbie miejscowosci szkolnych, 56 miejscowosci dla LO i 81 dla ZSZ, nie prze-
ktada si¢ wiec na istotna réznice w dostepnosci czasowej. Dzieje si¢ tak dlatego, ze
miejscowosci, gdzie znajduja si¢ tylko szkoly zawodowe, sa na ogét wsiami, ktére
rzadko sg dobrze dostepne z zewnatrz. Tylko w nielicznych przypadkach miejscowo-
$ci potozonych na Pogoérzu Karpackim (Lapanéw, Wojnicz, Zakliczyn) i Szczucina
w péinocnej czesci powiatu dgbrowskiego mozna zaobserwowat, ze rozktad ko-
munikacji PKS zostal skonstruowany z mysla o dojazdach do tych miejscowosci,
co od razu polepsza ich dostepnosé. W pozostatych przypadkach lepsza dostgpnosé
czasowa wynikajaca z istnienia lokalnej szkoly zaweza si¢ tylko do miejscowosci,
w ktorej jest ona potozona lub, co najwyzej, poprawia dostepno$¢ w miejsco-
wosciach sasiednich. Najlepszym przyktadem jest Czarny Dunajec potozony we
wschodniej cze$ci powiatu nowotarskiego, do ktérego autobusy przyjezdzajace do
Czarnego Dunajca ze wszystkich sgsiednich wsi i tak pozwalaja zdazy¢ na godzi-
ne 8:00 do Nowego Targu, stad czas dotarcia do ZSZ potozonej w odleglejszym
Nowym Targu jest taki sam jak do LO i SSZ w Czarnym Dunajcu. Potozenie szkoly
w Czarnym Dunajcu wplywa na liczbe miejsc oraz odleglto$¢ fizyczng do szkoly,
nie zmienia jednak dostepnosci czasowe;j.

Warto podkresli¢, ze tylko dla 26 miejscowosci najlepiej dostepna czasowo
szkolg jest ZSZ. Oznacza to, ze dostepnos¢ ZSZ i szkoly maturalnej (LO, SSZ) jest
praktycznie wszedzie taka sama, na dodatek réznice w dostgpnosci réznych typéw
szkot srednich we wspomnianych 26 miejscowosciach sg nieznaczne.

Obszary podobne do wspomnianego Czarnego Dunajca przedstawia rysunek 18,
gdzie wyrézniono miejscowosci o takiej samej dostepnosci czasowej do wszystkich
typow szkél, chociaz czas przejazdu do miejscowosci szkolnych byt rozny?®, gdyz
przy tej samej dostgpnosci czasowej uwzgledniano miejscowos$¢ blizej potozona.
Dla wiekszych skupien takich miejscowo$ci podpisano pary miejscowosci szkol-
nych odpowiadajace opisanemu wyzej przypadkowi Czarny Dunajec — Nowy Targ.
Nalezy podkresli¢, ze dla znacznych obszaréw polozonych w poblizu Tegoborza
(na péinoc od Nowego Sacza), Hanczowej w powiecie gorlickim i w calym powiecie
Dabrowa Tarnowska — istnienie dodatkowych szkét weale nie poprawia dostep-
noséci czasowej. Sg to jednocze$nie obszary o najgorszej dostepnosci czasowej
w skali wojewddztwa. Pokazuje to, ze na terenach, gdzie wystepuje zla dostep-
no$¢ czasowa, sama lokalizacja dodatkowych szkoét weale nie musi jej poprawic.

% Na przykiad z miejscowoéci Odrowaz dostepnoé¢ czasowa do wszystkich typéw szkot
wynosi 60 minut, ale czas przejazdu do LO i SSZ w Czarnym Dunajcu wynosi 26 minut,
za$ do ZSZ w Nowym Targu 39 minut, a oczekiwanie na rozpoczecie zajeé o godzinie
8:00 — odpowiednio 34 i 21 minut.
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Tab. 14. Rozklad odlegtosci komunikacyjnej do najblizszego LO
Tab. 14. Physical distance to nearest grammar school by public transport

Od(lﬁgr’:(;sc Liczba miejscowosci Odsetek miejscowosci 0dsre:]t§+li) lpu(;jlgli)izgloww
0-4 228 12,0 53,7
4-8 406 21,5 13,6
8-12 376 19,9 10,9
12-16 335 17,7 7,7
16-20 241 12,7 5,6
20-24 153 8,1 3,0
>24 153 8,1 2,5

Zrddto: opracowanie wlasne.

Aby dzialania takie mogly przynieé¢ znaczaca poprawe, konieczna jest poprawa
funkcjonowania komunikacji publicznej i lepsze dopasowanie rozkladéw jazdy.
Przeprowadzona analiza pokazuje, ze az dla 149 miejscowosci istnienie blizej
potozonej szkoly nie przektada si¢ na lepsza dostepno$é czasowa.

Dostepnos¢ czasowa a odleglos¢ fizyczna

Przed okresleniem relagji, jakie wystepuja miedzy miarami odleglosci fizycznej
a dostepnoscia czasowa, warto przyjrzec sie rozktadowi odlegtosci komunikacyjnej
do szkoty (tab. 14 i rys. 19), co uczyniono na przyktadzie odlegtosci do LO.

Ze wzgledu na fakt ze wigkszo$¢ mieszkancéw woj. matopolskiego mieszka
w miastach, ktére posiadaja LO, ponad polowa zamieszkuje w odlegtosci komu-
nikacyjnej do 4 km od LO, ale az 10% (okoto 300 tys. oséb) w odlegtosci powyzej
16 kilometréw. Skupiajac uwage na aspekcie przestrzennym, mozna powiedzie¢, ze
az polowa miejscowosci, ktore zajmuja wiecej niz potowe powierzchni wojewodz-
twa, wymaga dalekiego dojazdu do najblizszego LO (powyzej 12 kilometrow).

Odlegtos¢ komunikacyjna jest zwykle diuzsza od odlegtosci w linii prostej,
stad przedstawiona odlegto$¢ komunikacyjna (rys. 19) zalezy w pewnym stopniu
od rozmieszczenia LO, a czesciowo od przebiegu drég (szlakéw komunikacyjnych).
Przedstawiony stosunek obu odlegtosci (rys. 20) jest w geografii transportu znany
jako miara wydluzenia drogi (Warakomska 1992). WyraZnie wida¢, ze stopien
wydluzenia drogi jest tym wiekszy, im dalej polozony jest dany obszar od najbliz-
szej szkoly. Szczegélnie na Pogérzu Karpackim i cz¢Sciowo w samych Karpatach

Rys. 18. Roznice w dostepnosci czasowej miedzy réznymi typami szkol
ponadpodstawowych — rodzaje zréznicowan

Fig. 18. Differences in time-distances between post-elementary school types; types
of differences

Zrddlo: opracowanie wlasne.
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Rys. 19. Odleglos¢ komunikacyjna do najblizszego LO
Fig. 19. Scheduled transport distance to nearest grammar school

Zrddlo: opracowanie wlasne.

odlegltos¢ ta jest o 50% wieksza niz mierzona w linii prostej, co warunkowane jest
przebiegiem dolin i kretoscig drog. Wiele miejscowosci na pétnocy wojewodztwa,
szczeg6lnie na pograniczu powiatéw miechowskiego, krakowskiego i proszowic-
kiego, odznacza sie duzym stopniem wydtuzenia drogi, ale w tym przypadku wy-
nika to z przebiegu linii komunikacyjnych, ktére nie nawiazuja do najkrétszych
linii drogowych. Potwierdza to stopien wydtuzenia odlegtos$ci komunikacyjnej
w stosunku do najkrotszej odlegtosci drogowej, bedacy kolejng miarg wydtuze-
nia (rys. 21). Pokazuje on, ze w zachodniej i potudniowej czesci wojewddztwa
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linie komunikacyjne uwzglednione dla dotarcia do LO przebiegaja najkrotszymi
drogami. Wysoki stopient wydluzenia w powiatach miechowskim i proszowickim
wynika z powszechnego wystepowania w tamtym rejonie kurséw okreznych PKS,
gdzie autobus objezdza miasto dookota i wjezdza do niego inng drogg, niz go
opuscil. Pasazerowie wsiadajacy 2 km za miastem musza wtedy przeby¢ nawet
10 km, zanim do niego dotra. Wystepujaca na péinocy wojewodztwa duza liczba
niewielkich miejscowoéci, polozonych poza gléwnymi szlakami komunikacyjny-

Rys. 20. Stosunek odlegtoéci komunikacyjnej do odlegtosci w linii prostej do najblizszego LO

Fig. 20. Ratio of scheduled transport distance to straight-line distance to nearest
grammar school

Zrddlo: opracowanie wilasne.
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mi, przy jednoczes$nie gestej sieci drogowej powoduje, ze w celu obstuzenia wielu
miejscowosci linie majg bardzo krety przebieg. Podsumowujac, nalezy zauwazy¢,
ze odleglo$¢ komunikacyjna zalezy od odleglosci w linii prostej do szkoly, a wiec
od rozmieszczenia szkél, od stopnia droznosci terenu, gdzie przebieg drég wa-
runkowany jest w znacznym stopniu warunkami naturalnymi, oraz od przebiegu
linii komunikacyjnych, ktére z ré6znych wzgledéw nie muszg nawigzywac do drég
najkroétszych, dodatkowo wydtuzajac odlegtos¢ komunikacyjna.

Stopiert wydtuzenia
1.2

1,0 1,1 1,3 1,5 2,4

Rys. 21. Stosunek odlegtosci komunikacyjnej do najkrotszej odleglosci drogowej
do najblizszego LO

Fig. 21. Ratio of scheduled transport distance to shortest route distance to nearest
grammar school

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Jedna z gtéwnych hipotez, jakie postawiono przed rozpoczeciem badan, byto
to, ze dostgpnos$¢ czasowa nie jest wprost zalezna od odlegtosci i ze w znacznym
stopniu ksztaltujg ja czynniki zwigzane z komunikacja. W $wietle uzyskanych
wynikéw mozna stwierdzi¢, ze hipoteza ta okazala sie prawdziwa. Swiadcza
o tym nizsze, niz mozna by sie spodziewaé, wspolczynniki korelacji miedzy do-
stepnoscia czasowg (na przykladzie LO) a odlegtoscia w linii prostej do szkoly
(0,614) oraz korelacji miedzy dostepno$cia czasowg a odlegto$cig mierzona wzdtuz
linii komunikacyjnych (0,65). Do przyjecia hipotezy jeszcze bardziej przekonuje
niski wspétczynnik determinacji (R*=0,42) modelu regresji liniowej, w ktérej
odleglo$¢ w linii komunikacyjnej jest zmienng objasniajaca dostepnos¢ czasowa.
Wspolczynnik determinacji méwi o tym, jaki procent zréznicowania zmiennej za-
leznej (dostepno$é¢ czasowa) jest wyjasniony przez zmienna niezalezng (odlegtos¢)
i w tym wypadku jest to zaledwie 42%.

Najbardziej interesujaca mozliwoscia ptynaca z zastosowania modelu regre-
sji jest analiza reszt z regresji, ktére w postaci standaryzowanej przedstawiono
na rysunku 22. Pokazuje on obszary, gdzie dostepnos¢ czasowa jest lepsza, niz
wynikatoby to z odleglosci (reszty o warto$ciach ponizej zera) i te, gdzie dostepnos¢é
jest gorsza, niz by na to wskazywatla odlegtos¢ (wartosci > 0). Interesujace jest
poréwnanie tej mapy z obrazem dostgpnosci czasowej (rys. 15), gdzie zauwazy¢
mozna, ze zta dostepnosé czasowa na pograniczu powiatéw nowosgdeckiego, tar-
nowskiego i brzeskiego wynika z odleglo$ci do szkoly — dostepnos¢ jest tam nawet
nieco lepsza niz przecietnie przy takich odlegtosciach! W obszarze potozonym nieco
na zachéd, na styku powiatéw limanowskiego, myslenickiego i bochenskiego, zta
dostepnos¢ wynika przede wszystkim z uwarunkowan komunikacyjnych. Podobnie
wszystkie obszary stabej dostepnosci czasowej potozone na péinocy wojewodztwa
swa sytuacje zawdzieczaja zlej komunikagji, a nie odlegtosci do szkoly. Na obszarze
Beskidu Niskiego, ktéry wchodzi w sktad wojewoédztwa malopolskiego, w poto-
wie miejscowodci zia dostepnos¢ wynika z odlegtodci, w drugiej potowie, gdzie
dostepnos¢ przekracza 90 minut, z polozen komunikacyjnych.

Zréznicowanie stosunku dostepnoéci czasowej do odleglosci moze by¢ inter-
pretowane jako zréznicowanie oporu odlegtosci (rys. 23). W tym celu skonstru-
owano model regresji prostoliniowej oparty na warto$ciach nie wazonych liczbg
mieszkancéw. Nie jest ona w tym miejscu istotna, poniewaz chodzi o ukazanie
relacji przestrzennych. Wykluczono tez z modelu powiaty grodzkie, ktére nie sa
poréwnywalne w tym wzgledzie z powiatami ziemskimi. Przedstawione na modelu
regresji powiaty mozna podzieli¢ na trzy grupy: pierwsza to jednostki lezace wyraz-
nie powyzej prostej regresji, czyli takie, gdzie dostepno$¢ jest nieproporcjonalnie
zta w stosunku do odlegltosci (miechowski, proszowicki, dgbrowski). Mozna o nich
powiedzie¢, ze opdr odlegtodci jest tam silniejszy niz gdzie indziej. Druga grupa
to powiaty wyraznie lezace ponizej linii regresji (nowotarski, tarnowski, brzeski)
o stabym oporze odleglosci. Wreszcie grupe trzecig tworza jednostki skupione
w poblizu prostej regresji. Jeszcze raz potwierdza to, ze dostgpno$¢ nie zalezy
wprost od odlegtosci, i ze w réznych obszarach, w zalezno$ci od warunkéw
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Odchylenie
standardowe
reszt z regresji

B 03070 : \ =
____ -------- l 03do03 = 3 R*=0,42

' £ Warto$¢ odchylenia standardowego
- 30do-03 - skfadnika resztowego - 21,77 minut

Rys. 22. Mapa standaryzowanych reszt z regresji prostoliniowej wplywu odleglosci na
dostepnos¢ czasowa LO

Fig. 22. Map of standardised linear regression reminders of the impact of distance on
time-distance to grammar school

Zrddlo: opracowanie wlasne.

terenowych, uksztaltowania sieci drogowej i komunikacyjnej oraz czestotliwosci
kursowania $rodkéw komunikacji publicznej odleglo$¢ ta jest pokonywana w roz-
nym tempie. Odlegtos¢ jest wigc czynnikiem waznym, ale nie jedynym, a ukazane
zréznicowania wyraznie wskazuja, ze nie mozna dostepnosci przestrzennej szkot
$rednich sprowadza¢ jedynie do odleglosci fizycznej.

Ostatnig relacjg, na jakg warto w tym miejscu zwréci¢ uwage, jest to, na ile
powierzchnia powiatu, a $cislej biorac, obszaru obstugi, jaki przypada w powiecie
na miejscowos¢ szkolng, przektada sie na $rednia odlegtos¢ komunikacyjng i Sred-
nig dostepnos¢. Jest to interesujace w kontekscie pokazanych wczeéniej dla Polski
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Rys. 23. Dostepnos$¢ czasowa LO a odlegtos¢ komunikacyjna — model regresji

Fig. 23. Time-distance to grammar schools and the scheduled transport distance;

regression model

Zrddto: opracowanie wlasne.

zrbéznicowan powierzchni obszaréw obstugi (cigzen). Site poszczegdlnych zwigz-
kow prezentuje tabela 15, natomiast relacje powierzchni obstugi i dostepnosci

czasowej rysunek 24.

Tab. 15. Relacja miedzy powierzchnia obstugi, odlegtoscia komunikacyjng i dostepnoscia
czasowa na przykladzie dostepnosci do LO — dane dla powiatéw w roku szkolnym 1998/99

Tab. 15. Relationships between area served, physical distance by public transport and time-

distance using the grammar school as example. Powiat data of 1998/99

. Wspotczynnik Wspotczynnik
Relacja korelacji determinacji R?
odlegtos¢ komunikacyjna a dostepnosc czasowa 0,81 0,67
powierzchnia obstugi a odlegto$¢ komunikacyjna 0,69 0,48
powierzchnia obstugi a dostepnos$é czasowa 0,81 0,66
wszystkie wspotczynniki istotne na poziomie =0,01 (test t, test F)

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Rys. 24. Dostgpnos$¢ czasowa a obszar cigzen do LO — model regresji
Fig. 24. Time-distance to grammar schools and the catchment area; regression model

Zrddto: opracowanie wlasne.

Bardzo ciekawa jest podobna warto$¢ wspolczynnikdéw korelacji miedzy
dostepnoscia czasowa a dwoma pozostalymi elementami, przy jednoczesnie stab-
szej sile zwigzku miedzy powierzchnig obstugi a odlegtoscia, ktére, wydawaé by
sie moglo, powinny by¢ silniej powigzane ze soba nawzajem niz z dostepnoscig
czasows. Dowodzi to, ze nalezy z pewng ostrozno$cig podchodzi¢ do wskaznikow
opartych na powierzchni obstugi (ciazen), jezeli w powiecie jest wiecej niz jeden
obszar obstugi, poniewaz powierzchnie obszaréw obstugi wcale nie musza dzieli¢
powiatu na réwne lub chocby zblizone czgéci. Drugim czynnikiem obnizajacym
wspolczynnik korelacji powierzchni obstugi z odlegltoscia jest postuzenie si¢ miara
odlegtosci komunikacyjnej, ktérej stopien wydtuzenia w stosunku do odlegltosci
w linii prostej jest przestrzennie zréznicowany.

Podsumowujac, mozna powiedzie¢, ze wielko$¢ obszaru cigzen do szkoly
okreslonego typu, wplywajac na odlegtos¢ do szkoty, ksztaltuje réwniez do pew-
nego stopnia dostepnoé¢ czasowy. Duza zgodno$¢ rang powiatéw, zaréwno pod
wzgledem powierzchni obstugi, jak i dostepnosci czasowej wskazuje, ze miara
wielko$ci obszaru cigzen moze by¢, przy uwzglednieniu wczesniej wymienionych
zastrzezen, z powodzeniem wykorzystywana jako uproszczony wskaznik dostep-
nosci przestrzennej, cho¢ raczej nie powinna by¢ z nig utozsamiana.
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Struktura dostgpnosci czasowe;j:
dojscie piesze - przejazd - oczekiwanie

Obliczajac dostepnosé czasowa, brano pod uwage trzy skladniki: dojscie
do przystanku, przejazd i czas oczekiwania na rozpoczecie zaje¢ szkolnych. Czas
przejazdu jest pochodng odleglosci oraz uzytego do dojazdu $rodka komunikacji.
Szerszej dyskusji poddane zostang tutaj jedynie dwa pozostate elementy skta-
dajace si¢ na dostepno$é¢ czasowa. Udzial poszczegdlnych elementéw pokazano
w tabeli 16, gdzie przedstawiono wartosci $rednie dla wszystkich miejscowosci oraz
wartosci $rednie wazone liczbg mieszkancéw. Jak wyraznie wida¢, czas przejazdu
jest przecietnie krotszy niz czas oczekiwania na rozpoczecie zajeé, i nie stanowi
nawet polowy dostepnosci czasowej, jeszcze raz potwierdzajgc silniejsza zaleznos¢
dostepnosci od organizacji komunikacji niz od odlegtosci.

Dojscie piesze do innej miejscowosci szkolnej lub do przystanku usytuowa-
nego poza badang miejscowoscig wcale nie oznacza, ze nie jest ona obstugiwana
bezposdrednio przez komunikacje publiczng, a jedynie, ze nie istnieje mozliwo$¢é
dotarcia na godzing 8:00 lub mozliwa jest oszczedno$¢ czasu, gdy skorzysta sie
z potaczenia wymagajacego przejscia pieszego?. Czas przejscia pieszego przedsta-
wiajg na przyktadzie dostepnosci do LO rysunek 25 i tabela 17. Pokrywanie si¢
obszaréw skupien miejscowosci z doj$ciem pieszym z obszarami o zlej dostepno-
$ci wskazuje na fakt, ze dojécie piesze jest kolejnym czynnikiem sprawczym zlej
dostepnosci, potwierdzajacym raz jeszcze wczesniejsza hipoteze o komunikacyjnym
uwarunkowaniu dostepnosci czasowej. Dojécie piesze dotyczy na ogdl miejscowosci
matych i jest jednym z czynnikdéw powodujgcych réznice w dostepnoséci czasowej
w zalezno$ci od wielko$ci miejscowosci.

Duza koncentracja miejscowosci z dojsciem pieszym na poéinoc i na polu-
dniowy wschdd od Krakowa wiaze si¢ cze$ciowo z tym, ze istnieja tu niewielkie
miejscowosci potozone poza gltéwnymi szlakami komunikacyjnymi, a cze-
$ciowo z faktem, ze PKS przegral w tym rejonie konkurencje z prywatnymi
przewoznikami (tzw. busy), czego konsekwencja jest brak obslugi peryferyjnie
potozonych miejscowosci. Do potowy lat 90. PKS obstugiwat peryferyjne, mate
miejscowosci, gdyz kursy takie miaty zapewniong wystarczajacg liczbe pasazerow
przez dopelnianie w miare zblizania si¢ do Krakowa. W latach nastepnych, na
odcinkach blizej Krakowa, klientéw PKS przejeli prywatni przewoznicy. Spo-
wodowalo to, ze PKS zawiesil wspomniane wczedniej kursy. Prywatni prze-

2L przyktadowo, zamiast korzysta¢ z autobusu o godzinie 6:00 (wtedy dostepnosé¢ czasowa
wynosi 120 minut) mozna wykorzystaé polgczenie o godzinie 7:20 z sasiedniej miejsco-
wosci, odlegtej o 20 minut przejscia pieszego — wykorzystanie takiej mozliwosci poprawia
dostepnos¢ az o polowe, skracajac ja do 60 minut. Badajac dostepnosé czasowa kazdora-
zowo uwzgledniono takie mozliwosci, o ile poprawialy one dostepnos¢ co najmniej o tyle
minut, ile wynosito przejscie piesze.
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Brak dojscia pieszego

L |

Rys. 25. Czas przej$cia pieszego do innej miejscowosci dla dotarcia do najblizszego LO

Fig. 25. Walking time to another locality to arrive at nearest grammar school

Zrédlo: opracowanie wtasne.

Tab. 16. Struktura dostepnoéci czasowej LO w roku szkolnym 1998/99

Tab. 16. Time-distance to grammar school in 1998/99

miejscowosci

Dostgpnosé Przejscie ) Czas
czasowa piesze Czas przejazdu oczekiwania
Srednie nie wazone dla 1892 . . . .
, misiscowosc 56 minut 7 minut 24 minuty 25 minut
Srednie wazone liczba
mieszkarcow dla 1892 33 minuty 2 minuty 14 minut 17 minut

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Tab. 17. Czas przejscia pieszego dla dotarcia do LO w roku szkolnym 1998/99
Tab. 17. The walking component in trips to grammar school in 1998/99

(Czas przejscia pieszego Liczba miejscowosci Odsetek miejscowosci
brak 1397 73,8
1-15 minut 146 77
16-30 minut 205 10,8
31-45 minut 98 52
46-60 minut 33 1,7
> 60 minut 13 07

Zrddto: opracowanie wlasne.

woznicy zdecydowanie usprawnili komunikacje, ale tylko w poblizu Krakowa i
Wieliczki, po$rednio spowodowali natomiast znaczne pogorszenie dostepnosci
w miejscowoséciach potozonych dalej lub peryferyjnie w stosunku do najbardziej
dochodowych tras.

W $wietle przytoczonego wczeéniej normatywu 45-minutowej drogi do szko-
ty $redniej niepokojaco wyglada liczba 45 miejscowosci, dla ktérych normatyw
ten wyczerpuje juz samo przejécie piesze, a dla nastgpnych 100 miejscowosci
jest to przejscie niewiele krotsze — od 30 do 45 minut.

Drugim elementem, ktoéry podobnie jak dojscie piesze, wptywa na dostep-
no$¢ czasowa, a nie zalezy bezposrednio od odlegtosci miejsca zamieszkania od
szkoly, jest czas oczekiwania na rozpoczecie zajeé po przybyciu do miejscowosci
szkolnej (rys. 26). Czas oczekiwania ponizej 15 minut oznacza dobre dopasowa-
nie rozktadéw jazdy do potrzeb dojazdéw szkolnych i przestrzennie nawiazuje do
gléwnych szlakéw komunikacyjnych, gdzie duza czestotliwo$¢ kurséw pozwala
wykorzysta¢ kursy najblizsze godzinie 6smej. Az w 1/3 miejscowosci strata
czasu zwigzana z oczekiwaniem na rozpoczecie zaje¢ przekracza 30 minut, co,
jak wczedniej wyliczono, oznacza az 1200 godzin w ciagu 4 lat!

Zarbéwno czas przejscia, jak i czas oczekiwania, ktéry przekracza 15 minut,
stanowig potencjalne pole do poprawy dostgepnosci.

DOSTEPNOSC SZKOL SREDNICH
- BADANIE ILORAZOW POTENCJALU

Metoda ilorazu potencjatu przedstawiona w rozdziale 3 pozwala uwzglednié¢
rozmieszczenie szkét $rednich i liczbe miejsc, oferowang w stosunku do rozmiesz-
czenia ludnodci i potencjalnego popytu na ustugi w tym zakresie mierzonego przez
liczbe absolwentéw szkoét podstawowych. Zastosowana wezesniej metoda dostep-
nosci czasowej moéwila o tym, jak daleko, w sensie czasowym, jest do szkoty. Nie
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Rys. 26. Czas oczekiwania na rozpoczecie zaje¢ w LO od momentu przyjazdu
do miejscowosci szkolnej

Fig. 26. Waiting time before grammar school classes since arrival in school town

Zrddlo: opracowanie wlasne.

uwzgledniata natomiast faktu, czy ta szkota ma odpowiednig liczbe miejsc, co
z kolei uwzglednia metoda ilorazu potencjatu, a to uzasadnia jej zastosowanie.

Relacji wolumenu miejsc do liczby absolwentéw szkét podstawowych po-
$wiecono wczedniej juz nieco uwagi przedstawiajac powiaty Malopolski na tle
calego kraju (rozdz. 4) i okreslajac to jako szanse kontynuowania edukacji. Analiza
ilorazéw potencjatu pozwala uchwyci¢ to samo zjawisko w inny sposéb. Pokazuje
ponadto zrdéznicowanie wewnatrz powiatow. Skala rozpigtosci jest w niektorych
powiatach podobna do réznic miedzy najlepszymi a najgorszymi powiatami
w wojewodztwie. Gléwng zaletg zastosowania metody potencjatu jest mozliwo$é
uwzglednienia wplywu obszardéw lezacych poza granica powiatu a nawet wojewodz-
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twa na popyt i podaz w zakresie szkolnictwa $redniego. Poréwnanie wynikéw badan
w oparciu o wskaznik liczby miejsc w szkole $redniej do liczby absolwentéw szkot
podstawowych dla powiatéw i badan ilorazu potencjalu, pozwala stwierdzié, ze
pierwsza metoda do$¢ dobrze przybliza fakt zréznicowania i kolejnos¢ powiatow,
natomiast tylko druga pozwala na analize w skali bardziej szczegétowej (potencjal
z definicji jest zjawiskiem ciggtym) i okreslenie rozmiaréw roéznic.

Wartosci potencjatu, a nastepnie ilorazu potencjatu, obliczano dla punktéw
reprezentujacych gminy, stad wyniki mozna przedstawi¢ w postaci kartogramu
wedlug gmin badZ w postaci mapy izoliniowej (rys. 27).

Mapa ilorazu potencjatu jest w istocie wynikiem poréwnania dwéch po-
wierzchni potencjatu (popytu i podazy), z ktérych kazda osobno bylaby trudna
do interpretacji. Potencjat jest w kazdym przypadku najwyzszy w Krakowie,
a poza badanym obszarem — na terenach konurbacji gérnoslaskiej. Widaé takze,
ze w miare oddalania si¢ od wymienionych obszaréw potencjal maleje. Stopien
natezenia potencjalu, jak i tempo jego spadku, sa jednak rézne dla poszczegdlnych
ukladéw cech, stad mapy ilorazéw potencjatu przedstawiaja obraz duzo bardziej
zréznicowany i ciekawy.

Najlepsza dostepnoscig LO odznacza si¢ miasto Krakow i ogdlnie pdinocno-
zachodnia cze$¢ wojewoddztwa (rys. 27A). Wzglednie duza ,,nadpodaz” miejsc
w LO wystepuje tez w Tarnowie, Nowym Saczu, Limanowej i Gorlicach, ale szybko
spada wraz ze wzrostem odlegtosci od tych miast, obejmujac jedynie sasiadujace
gminy. Wschodnia cze$é wojewddztwa, z wyjatkiem wymienionych miast, to obszar
o przewadze potencjalnego popytu nad podaza, ze szczegélnie zlag dostepnoscia
w powiecie tatrzanskim, potudniowej czeéci powiatu tarnowskiego i brzeskiego
oraz péinocnej czeséci powiatu dabrowskiego. Przestrzenne zréznicowanie tak
ujmowanej dostepnosci jest znacznie wigksze, niz przewidywano przed przysta-
pieniem do badan. Wplyw niewielkich pod wzgledem liczby oferowanych miejsc
liceéw jest praktycznie niewidoczny — blisko potowa miejscowosci szkolnych
z LO nie wytworzyla lokalnego stozka lepszej dostepnosci. Oznacza to, ze gesta
sie¢ szkoét na pewno skraca odleglo$¢ do szkoly, ale wcale nie musi oznaczaé
dobrej dostepnosci miejsc w szkotach, czyli szans kontynuowania edukacji po
zakoniczeniu szkoty podstawowej. Oznacza to roéwniez, ze samo badanie dostep-
nosci czasowej i jej poprawianie jest niewystarczajace. Z drugiej strony, wykazana
wysoka podaz miejsc w stosunku do potencjalnego popytu, jak to ma miejsce
w poélnocnej czesci powiatu krakowskiego i powiecie miechowskim, jest trudna
do skonsumowania ze wzgledu na bardzo zta dostepnos¢ czasowa. Mozna przy-
puszczaé w tym przypadku, ze oznacza to znacznie lepszg dostepno$¢ w samym
Krakowie i miastach tego regionu, ktére moga przejac czes¢ tej nadpodazy, trudne;j
do wykorzystania przy odleglosciach do szkoly nierzadko przekraczajacych 90 minut
w jedng strone. Wystepowanie obszaréw o podwdjnej deprywacji — tak w zakresie
dostepnosci czasowej, jak i dostepnosci miejsc — obszaréw o dobrej dostepnosci
w obu zakresach i takich, gdzie oba rodzaje dostepnosci ksztaltuja si¢ odmiennie,
jest przedmiotem dyskusji na dalszych stronach.
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Mapa dostepnosci miejsc w srednich szkotach zawodowych (rys. 27B) jeszcze
raz dowodzi celowosci zastosowania metody ilorazu potencjatu. Potencjat podazy
miejsc w SSZ jest w wojewddztwie matopolskim najwyzszy w Krakowie, ale ponie-
waz potencjal absolwentéw szkoét podstawowych jest tam w rownym stopniu wysoki,
Krakoéw ledwie zaznacza si¢ na mapie ilorazéw potencjatu z minimalng nadwyzka
miejsc. O ile pod wzgledem dostgpnosci do LO Krakéw byl bezkonkurencyjny,
o tyle pod wzgledem dostepnosci SSZ nalezy on wraz z calym powiatem krakowskim,
wielickim, proszowickim i nowotarskim do obszaréw o najgorszej dostepnosci.
Dobra dostepno$¢ SSZ wystepuje w Nowym Saczu, Tarnowie, Olkuszu, Miechowie,
Gorlicach i O$wiecimiu oraz w trzech oérodkach, gdzie w odréznieniu od ww. bar-
dzo zla jest dostepnos¢ LO: w Brzesku, Wadowicach i Zakopanem. Ogélnie mozna
stwierdzi¢, ze dostepnos¢ SSZ jest znacznie bardziej wyréwnana niz dostepnosé
LO, o czym $wiadczy znacznie mniejszy zasieg dostepnosci o wartosciach ponizej
0,9 a takze wigksze rozproszenie obszaréow z dobrg dostepnoscia.

Mapa ilorazéw potencjatu pokazujaca dostepnosé ZSZ przypomina nieco obraz
dostepnosci SSZ (rys. 27C). Najciekawsze réznice wystepujg poza badanym obsza-
rem — na terenie miast GOP, gdzie bardzo dobra jest dostepnos¢ LO, jeszcze lepsza
SSZ i bardzo staba ZSZ, co jest efektem przebudowy szkolnictwa w wojewddztwie
katowickim po 1989 roku, przed ktérym relacje dostepnosci LO i ZSZ byly od-
wrotne. To samo da si¢ zaobserwowa¢ w dwdch powiatach Malopolski: olkuskim
i chrzanowskim, ktoére przed reforma administracyjng wchodzily w skiad woje-
wodztwa katowickiego. W pozostatych obszarach zachodniej cze$ci wojewddztwa,
gdzie przebudowa szkolnictwa byta znacznie wolniejsza, ZSZ maja wciaz najlepsza
dostepnos¢ ze wszystkich typéw szkdt (powiaty wadowicki, oswiecimski, suski,
myslenicki i zachodnia czeé¢ powiatu krakowskiego). W samym Krakowie ZSZ sa
lepiej dostepne niz SSZ. Zasadnicze szkoly zawodowe sa w sensie relacji podazy
i popytu najlepiej dostepnymi szkotami réwniez w obszarach o generalnie niskiej
dostepnosci szkolnictwa, co szczegdlnie widoczne jest w powiatach nowotarskim
i zachodniej czedci powiatu limanowskiego.

Ostatnia z prezentowanych map ilorazu potencjatu ujmuje relacje miejsc we
wszystkich typach szkét ponadpodstawowych (dodano liczbe miejsc we wszystkich
szkotach) w stosunku do liczby absolwentéw SP (rys. 27D). Pozwala ona wyréznié
obszary o ogélnie zlej dostepnosci szkolnictwa z jednej strony, a z drugiej — pokazac
miasta bedace biegunami najwiekszej nadpodazy miejsc. O ile mapy ilorazu poten-
cjatu dla kazdego typu szkoét srednich mozna traktowac jako obraz potencjalnych
migracji edukacyjnych codziennych i okresowych (internat, stancja), o tyle analo-
giczna mapa dla wszystkich szkét ponadpodstawowych razem — oznacza istnienie
takich migracji lub rezygnacje z ksztalcenia po szkole podstawowej (gimnazjum).
Warto$ci ilorazu potencjatu powyzej jednosci oznaczaja, ze wigcej jest uczniéow szkot
$rednich niz absolwentéw szkot podstawowych?. Im wyzsze s te wartosci, tym
wieksza jest skala tych migracji, i to migracji na wigksze odlegtosci, gdyz bliskie
migracje sg czg¢$ciowo uwzglednione w samym modelu potencjatu.
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Przestrzenna dostgpnos¢ szkét ponadpodstawowych w wojewddztwie malopolskim

Na terenie wojewddztwa malopolskiego mozna wyréznié trzy zwarte strefy o
bardzo ztej dostgpnosci. Pierwszg tworza gminy potozone nad Wista w pdtnocno-
wschodniej czesci wojewoddztwa, gdzie niedoboér miejsc moze by¢ rekompensowany
nadwyzka miejsc w Tarnowie i Brzesku, a w mniejszym stopniu w Bochni i Krako-
wie, co wiaze sie z ucigzliwymi dojazdami do tych o$rodkéw. Drugi obszar to pas
Pogoérzy na wschod od rzeki Raby z konieczno$cig dojazdéw do Tarnowa, Nowego
Sacza, Limanowej i Brzeska oraz w mniejszym stopniu do Bochni i Gorlic. Trzeci,
najwiekszy obszar, obejmuje powiat nowotarski oraz potudniowe czesci powiatéw
limanowskiego i nowosadeckiego. O ile dla tych ostatnich istnieje mozliwo$¢
migracji szkolnych do miast powiatowych, o tyle w powiecie nowotarskim tylko
cze$¢ ucznidow moze skorzystac z oferty szkét Nowego Targu i Zakopanego, ktérych
niewielka nadpodaz nie wystarcza dla zaspokojenia potencjalnego popytu wytwarza-
nego przez ten obszar. Dalsze ksztalcenie czesci absolwentéw szkét podstawowych
z tego terenu musi sie wiaza¢ z migracjami na znacznie wigksze odlegtosci (>50 km),
wykluczajac ich codzienny charakter. Oznacza to migracje do Krakowa, Wadowic,
Kalwarii Zebrzydowskiej, Oswigcimia lub tez poza wojewddztwo na obszar GOP.
Jest to tym bardziej interesujace, ze przed 1989 rokiem intensywna rekrutacje
prowadzily na terenie powiatu nowotarskiego przyzakiadowe szkoly zawodowe
z Gérnego Slaska, Oéwiecimia i Bielska Bialej (zasadnicze i maturalne), oferujac
internaty, czesto darmowe lub za niewielka odplatnoscig. Obecnie sytuacja ulega
zmianie. Firmy przemyslowe nie oferuja juz internatu, stypendium i perspektyw
zatrudnienia. Poza tym, zgodnie z zaozeniami reformy szkolnictwa, w najblizszym
czasie zniknie wigkszo$¢ szkét zawodowych. Mozna przypuszczal, ze tak niskie
szanse zaspokojenia popytu na ksztatcenie na miejscu moga prowadzi¢ do konczenia
edukacji przez czes¢ mtodziezy na poziomie szkoly podstawowe;j!

Mozna wyr6znic¢ pie¢ obszaréw o dobrej dostgpnosci szkét ponadpodstawo-
wych. Pierwszy stanowi zachodnia czes¢ wojewodztwa z najlepsza dostepnoscia
w okolicach O$wigcimia, Olkusza i Wadowic, a takze Krakowa i My$lenic. Drugi
to strefa ciggnaca si¢ od Limanowej przez Nowy Sacz, Grybow, Gorlice i dalej poza
obszarem wojewodztwa przez Jasto az po Krosno. Trzecia strefa obejmuje Tarnow
i obszar potozony na péinoc od niego az po Dabrowe Tarnowska, czwarta i pigta
obszary wokot Brzeska i Miechowa.

Podsumowujac, nalezy podkresli¢ duzg réznice w dostepnosci liceow ogdlno-
ksztatcgcych i szkot zawodowych — zaréwno SSZ jak i ZSZ. Réznice te byty niewi-
doczne w zakresie dostepnosci czasowej. Metoda ilorazéw potencjatu pokazata po-
nadto bardzo duzg przewage Krakowa nad innymi obszarami w zakresie dostgpnosci
licedw ogodlnoksztatcacych, w szczegdlnosci nad potudniowo-wschodnia czescia
wojewodztwa, w ktoérej dostepnos¢ miejsc w LO jest bardzo zia. Liceum byto i jest
najkrétsza i najczestsza drogg do wyksztatcenia wyzszego i w tym kontekscie mozna

22\W calym wojew6dztwie matopolskim liczba uczniéw klas pierwszych szkét ponadpodsta-
wowych w przyblizeniu jest taka sama jak liczba absolwentéw szkoét podstawowych.

87



Przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponadpodstawowego

interpretowac przedstawione réznice w zakresie dostepnosci nie tylko $redniego,
ale i wyzszego wyksztalcenia. Mozna przywota¢ w tym miejscu przedstawiong juz
wczesniej opinie o odtwarzaniu inteligencji w Polsce, ktéra wytwarzana jest przez
jedng czwarta, wcigz te sama cze$¢ narodu (Kwiecinski 1975).

DOSTEPNOSC CZASOWA SZKOL W ROZNYCH
GODZINACH ORAZ DOSTEPNOSC CZASOWA MIEJSC
ZAMIESZKANIA PO ZAKONCZENIU ZAJEC SZKOLNYCH

Dodatkowym przedmiotem zainteresowania jest okreslenie dostepnosci
miejsc zamieszkania po zakonczonych zajeciach szkolnych. Dokonano symulacji
dostepnosci w zaleznosci od godziny rozpoczynania zaje¢ w celu okreslenia, jak
ksztattuje si¢ dostepnos¢ dla réznych przedzialéw czasowych migdzy godzing 6:00
a10:00. Celem byto sprawdzenie, czy dostepno$¢ jest najlepsza na te sama godzineg,
o ktoérej rozpoczynaja prace zaklady przemyslowe w miejscowosci szkolne;j.

Badanie przeprowadzono dla 24 miejscowosci wiejskich czterech powiatéw
(o$wiecimski, nowotarski, miechowski, mys$lenicki). Z kazdego powiatu wybrano
po dwie wsie gminne, dwie wsie $redniej wielkosci i dwie mate wsie. Doboru po-
wiatow i miejscowoséci dokonano pod katem ich reprezentatywnosci dla wszystkich
obszaréw wiejskich wojewddztwa malopolskiego. Pominigto miasta, poniewaz
mozna zalozy¢, ze dostepnos¢ szkédt na rézna godzine oraz dostepnosé miejsc
zamieszkania po zakonczeniu zajeé nie s tam silnie zréznicowane w czasie. Sg
to bowiem albo mate miasta, gdzie dojscie piesze trwa tyle samo o kazdej porze,
badz duze miasta z komunikacja miejska odznaczajaca si¢ podobna czestotliwoscia
kurséw, bez wzgledu na godzine. Stosujac t¢ samag metodologie, co przy badaniu
dostepnosci na godzing 8:00, obliczono dostepnos¢ do licedw ogdlnoksztalcacych
na godzing 6:00, 6:15, i tak co 15 minut az do godziny 10:00. Dla okre$lenia do-
stepnosci miejsc zamieszkania przyjeto kilka godzin zakonczenia zajeé szkolnych,
poczawszy od godziny 12:00, i tak co 30 minut az do godziny 18:00 — uwzgled-
niajac wszystkie sktadniki dostepnosci czasowej, tyle ze w odwrotnej kolejnosci:
dojscie ze szkoly na przystanek, oczekiwanie na kurs, przejazd, ewentualne dojscie
piesze od przystanku do badanej miejscowosci. Obliczenia przeprowadzono dla
lat szkolnych 1970/71 1 1998/99.

Stwierdzono, ze $redni czas powrotu ze szkoly wynidst 90 minut (rys. 28)
i jest o 33 minuty dluzszy niz $redni czas dotarcia na godzing 8:00 z badanych
miejscowosci (rys. 30). Jedynie o godzinie 15:00 notowany czas powrotu jest
nieznacznie dluzszy (3 minuty) od czasu dotarcia. Nalezy zauwazy¢, ze zajecia
rozpoczynajace si¢ o godzinie 8:00 konczg sie na ogdt wezesdniej (okolo 13:00), a te
na drugg zmiane w innym niekorzystnym dla powrotéw czasie okolo godziny 17:00
~ 18:00. Relacje $redniego czasu powrotu do czasu dotarcia wediug miejscowosci
przedstawia rysunek 29, na ktérym wida¢, ze az w 1/4 badanych miejscowosci czas
ten jest dwukrotnie diuzszy. Sg to poza Wisniowg mate miejscowoséci. Najmniejsze
réznice czasdéw wystepuja w przypadku duzych wsi, szczeg6lnie jedli s jednoczesnie
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Rys. 28. Czas powrotu po zakonczeniu zaje¢ szkolnych w LO dla wybranych miejscowosci
wojewoddztwa matopolskiego w zaleznoséci od pory dnia

Fig. 28. Return time after grammar school classes in selected localities and depending on
time of day

Zrédlo: opracowanie wlasne.

siedzibami gmin, ale i tak w zadnej z nich $redni czas powrotu nie jest krétszy niz
czas dotarcia na godzine 8:00. Wskazuje to, ze im lepsza dostepno$¢ komunika-
cyjna, wyrazajaca sie w duzej czestotliwosci kurséw, tym mniejsza obserwowana
asymetria czasoéw dotarcia i powrotu ze szkoly, az do zupelnego braku réznic, jaki
ma miejsce w wiekszych miastach.

Analizujac rozktady jazdy PKP i PKS, mozna zauwazy¢, ze konstruowane s glow-
nie z myéla o dojazdach do pracy, co sugerowali wczesniej A. Nayda (1966, 1970),
M. Zaborowski (1968) i B. Domanski (1997). Jesli taka obserwacja bytaby prawdziwa, to
mozna by postawi¢ hipoteze, ze najlepsza dostepno$¢ czasowa powinna dotyczy¢ go-
dziny 7:00 w przypadku drogi do szkoty i godziny 15:00 dla powrotu do domu. Mozna
uznaé, ze hipoteza ta potwierdzita sie czeSciowo (zob. rys.301 rys. 28), gdyz najlep-
sza dostepno$¢ wystepuje w rzeczywistosci w przypadku godziny 6:45%, a nastepnie
godziny 8:00, przy czym réznica wcale nie jest duza (3 minuty). O wiele wyraZniejsza
jest dobra dostepnos¢ do domu o godzinie 15:00. Daje sie to wyttumaczy¢ trudnoscia
w konstruowaniu rozkiadéw jazdy w sytuacji, kiedy w szkotach lekcje konicza sie o
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Rys. 29. Czas dotarcia do LO na godzing 8:00 a $redni czas powrotu ze szkoty
w wybranych miejscowosciach wojewddztwa matopolskiego

Fig. 29. Travelling time to grammar school by 8:00 and the average return travel time
in selected localities

Zrddlo: opracowanie wlasne.
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Rys. 30. Czas dotarcia do LO z wybranych miejscowo$ci wojewddztwa matopolskiego
w zalezno$ci od godziny rozpoczecia zajeé szkolnych

Fig. 30. Travelling time to grammar school from selected localities dependent on starting
time of classes

Zrddlo: opracowanie wlasne.

roznych porach zaleznych od dnia tygodnia, klasy i szkoly. Mozna domniemywac,
ze jesli zajecia konczylyby sie o stalej porze, przykladowo 13:30, to wtedy réznica
miedzy 13:30 a 15:00 bytaby réwnie niewielka jak miedzy godzina 6:45 a 8:00.
Poniewaz hipoteze oparto na opisach rzeczywistosci sprzed 1989 roku, po-
stanowiono ja dodatkowo przetestowa¢ dla roku szkolnego 1970/71 (rys. 31-32).
Dostepno$¢ na godzine 6:45 okazala sie wyraznie lepsza niz na godzine 8:00

2 Najkrétszy czas dojazdu na godzine 6:45 wynika z faktu, ze dla niektérych miejscowosci
czas rozpoczynania pracy w zakladach przemystowych to godzina 6:00, a nie 7:00, oraz
ze autobusy przyjezdzajace do miejscowosci szkolnej okolo godziny 6:30 maja kurs poza
te miejscowos$¢ wlasnie na godzine 7:00 do o$rodka przemystowego.

91



Przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponadpodstawowego

12:00 38
12:30 36
13:00 34
13:30 34
14:00 34

M Przejazd
[ 0czekiwanie

14:30 33
1500 BEIMMTTZe0)  Srednio 96 minut
15:20 (I

16:00
16:30
17:00
17:30
18:00

Godzina zakoriczenia zajeé szkolnych

0 20 40 60 80 100 120 140
Czas powrotu (minuty)

Rys. 31. Czas powrotu po zakonczeniu zaje¢ szkolnych w LO dla wybranych miejscowosci
wojewddztwa malopolskiego w roku szkolnym 1970/71 w zalezno$ci od pory dnia

Fig. 31. Return time from grammar school in selected localities in 1970/71 dependent on
time of day

Zrddto: opracowanie wlasne.

(o okoto 10%), i najkorzystniejszym czasem powrotow pozostaje godzina 15:00,
a rdznice sg istotne statystycznie. Prawidlowos¢ ta wystepowata prawdopodobnie
az do poczatku lat 90.

Analiza wynikéw dla pojedynczych miejscowosci pozwala na przedstawie-
nie innej ciekawej zaleznosci. W miejscowosciach powiatéw miechowskiego
i myslenickiego dostepnos¢ do Myslenic i Miechowa byta o wiele lepsza (prawie
dwukrotnie) na godzine 6:45 niz na 8:00, podczas gdy w powiatach o§wiecimskim
i nowotarskim rdznice te byly nieistotne. Wyjasnien tej sytuacji moze by¢ kilka.
W przypadku O$wiecimia i Nowego Targu w 1970 roku dojazdy do pracy odbywaly
sie za pomocg przewozow pracowniczych?, funkcjonujgcych poza rozktadem jazdy,
co faktycznie oznaczato lepszg dostepnos¢ na godzine rozpoczynania pracy w tych
zaktadach, niz by to wynikato z publicznego rozktadu jazdy. Okolice Miechowa
i Myslenic to strefa dojazdéow do pracy do oddalonego o okoto 50 km Krakowa,
W przewazajacej mierze obstugiwanych przez autobusy kursowe. Szczuptos$¢ taboru
i duza odlegto$¢ powodowaly, ze autobusy te nie mogty wroci¢ tak, aby wykonac
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Rys. 32. Czas dotarcia do LO z wybranych miejscowosci wojewddztwa matopolskiego
w zalezno$ci od godziny rozpoczecia zajeé szkolnych w roku szkolnym 1970/71

Fig. 32. Travelling time to grammar school from selected localities dependent on starting
time of classes in 1970/71

Zrddlo: opracowanie wilasne.

ponowny kurs z tych samych miejscowosci na godzine 8:00, jak mogto to miec
miejsce w okolicach O$wiecimia, gdzie odlegtosci sg znacznie mniejsze. Prawi-
dlowosci te nie sg obserwowane w roku 1998/99, gdzie we wszystkich powiatach
roznice miedzy dostepnoscia na godzing 6:45 a 8:00 sg niewielkie.

24 Warto tu takze przyblizy¢ przedstawiona przez B. Domanskiego (1997) praktyke wy-
najmowania przez duze przedsigbiorstwa przemystowe (przed 1989 rokiem) taboru od
PKS czy MPK dla dowozenia pracownikéw, co skutkowalo zmniejszeniem czestotliwosci
kurséw w rozktadach jazdy. Wszelkie awarie powodowaly wypadanie kurséw z rozktadu
jazdy, a nie kurséw wynajetych przez firmy przemystowe.
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Podsumowujac, nalezy podkresli¢, ze przedstawiona w pracy dostepnos¢ na
godzine 8:00 dotyczy tylko czasu dotarcia do szkoly, bez uwzgledniania dluzszego
czasu powrotu ze szkoly do domu. Podobny czas dotarcia i powrotu ze szkoly wyste-
puje w miastach i miejscowo$ciach o dobrej dostepnosci, zas wzgledne wydtuzenie
czasu powrotu ro$nie wraz z pogorszeniem dostepnosci. Oznacza to, ze roznice
w dostepnosci czasowej szkolnictwa sg znacznie wigksze, niz wczesniej nakreslono,
i cho¢ jej zréznicowanie przestrzenne pozostaje bez zmian, to rzeczywiste roz-
pietosci sg znaczniejsze. Przecietny czas powrotu jest o potowe diuzszy od czasu
dotarcia. W $wietle przeprowadzonych badan potwierdzono hipoteze o prymacie
dojazdéw do pracy nad dojazdami szkolnymi dla roku 1970/71; prawidlowos¢ ta
nie jest tak wyrazna dla roku 1998/99.

PRZYRODNICZE UWARUNKOWANIA DOSTEPNOSCI
PRZESTRZENNE] SZKOLNICTWA

Ciekawym pytaniem dla geografa, jest to, czy Srodowisko przyrodnicze warun-
kuje opisang tu dostepnos¢ szkolnictwa. Mozna by zalozy¢, ze dostgpno$¢ bedzie
najgorsza w obszarach gorskich, gdzie opér odleglosci, w powszechnym mniemaniu,
jest najwigkszy. Hipoteza taka nie znajduje jednak potwierdzenia. Znacznie gorsza
dostepnos¢ wystepuje na pdtnocy wojewddztwa w obrebie Kotliny Sandomierskiej
i Wyzyny Miechowskiej, gorsza niz w goérach jest takze w pasie Pogérzy Karpac-
kich. Swiadczy to o bardzo ograniczonym wplywie czynnikéw przyrodniczych na
spotecznie i gospodarczo warunkowana dostepnos¢. Wplyw warunkéw naturalnych
moze by¢ nawet odwrotny od spodziewanego, bowiem osadnictwo w gérach, ze
wzgledu na warunki terenowe, skupia si¢ w osiach dolin, ktére komunikacyjnie
sa tatwo dostgpne. Brak takich uwarunkowan w pasie Pogoérzy Karpackich i na
péinocy wojewoddztwa sprawia, ze osadnictwo jest tam znacznie bardziej rozpro-
szone, a tym samym zapewnienie satysfakcjonujacej obstugi komunikacyjnej jest
znacznie trudniejsze. Dodatkowym czynnikiem sprzyjajacym lepszej dostepnosci
w obszarach gérskich jest ich atrakcyjno$¢ turystyczna i rozwinigta w zwiazku
z tym infrastruktura transportowa, ktéra w sezonie turystycznym sltuzy turystom,
a w roku szkolnym umozliwia lepszg obstuge mieszkancow.

Jedynym przyrodniczym uwarunkowaniem, ktére w wyrazny sposob pogarsza
dostepnoé¢, jest rzeka Wista. Przy niewielkiej liczbie mostéw jest ona naturalng
bariera, ktéra sprawia, ze tereny usytuowane w jej poblizu maja potozenie pery-
feryjne, co wyraznie pogarsza dostepnos¢ komunikacyjna.

FUNKCJE I WIELKOSC MIEJSCOWOSCI A DOSTEPNOSC
CZASOWA SZKOLNICTWA

Uwarunkowania komunikacyjne sa odpowiedzialne za te cze$¢ zrdznicowania
dostepnosci czasowej szkolnictwa, ktéra nie moze by¢ wyjasniona czynnikiem
odleglosci fizycznej. Zalozono, ze rézny stopien i jako$¢ obstugi komunikacyjnej
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poszczegdlnych miejscowosci zaleza od ich (1) wielkoéci oraz (2) funkcji, jakie
one pelnig. Nie bez znaczenia sa tez (3) wielkos¢ i (4) funkcje pelnione przez
miejscowosci szkolne. Lepsza jest dostepnos¢ do miejscowosci wiekszych i tych
o duzym znaczeniu lub dominacji funkcji ustugowych. Dla wyeliminowania
wplywu odlegtosci, ktéry zacieralby ewentualne zalezno$ci®, wymienione relacje
przetestowano dla miejscowosci lezacych w okreslonych przedziatach odlegtosci
od miejscowosci szkolnych. Aby sprawdzi¢, czy zaleznoé¢ ta ma charakter uniwer-
salny, czy tez jej natezenie jest przestrzennie zréznicowane, postanowiono takze
przetestowaé wystepowanie powyzszych zalezno$ci osobno dla kilku wybranych
powiatow. Calg analize przeprowadzono, wykorzystujac dane o dostepnosci czaso-
wej licebw ogdlnoksztatcacych w roku szkolnym 1998/99. Z analizy wykluczono
miejscowosci, w ktérych znajduje sig liceum, a wiec takie, gdzie nie ma potrzeby
dotarcia do innej miejscowosci, oraz takie, gdzie dotarcie do innej miejscowosci
odbywa si¢ pieszo — dostepnosc jest wtedy funkcjg odlegtosci.

Wielko$¢ miejscowosci a dostepnos$é czasowa szkolnictwa

Badane miejscowosci (n=1804) podzielono na trzy grupy: miejscowos$ci male
do 300 mieszkancow (24% miejscowosci), srednie od 301 do 1000 mieszkancéw
(50%) i duze —liczace powyzej 1000 mieszkancow (26%). Podzial na wiekszg liczbe
klas wielkosci spowodowalby, ze w niektérych przedziatach odlegtosci liczba miej-
scowosci bytaby zbyt mata, aby ujawnione réznice mogty by¢ statystycznie istotne.
Ustalono nastepujgce przedzialy odleglosci: do 20 kilometréw, co 5 kilometrow
i nastepnie 20 do 30 kilometréw oraz jeden przedzial powyzej 30 kilometréw.
W ten sposéb w kazdym przedziale odlegtosci znalazto sie ponad 50 miejscowosci.
Srednig dostepnoé¢ czasowa dla wybranych przedzialéw odlegtosci w zaleznosci
od wielkosci miejscowosci przedstawiono w tabeli 18.

Przedstawione w tabeli wyniki i przeprowadzona przez autora analiza pozo-
statych danych dla wigkszej liczby klas wielko$ci miejscowosci wyraznie wskazuja,
ze dostepnos¢ zalezy od wielko$ci miejscowosci. Okazuje sig, ze miejscowosci mate
majg dostepno$¢ zblizong do dostepnosci czasowej miejscowosci $rednich poto-
zonych przecietnie o 4-5 km dalej i taka samg jak miejscowosci duze znajdujace
sie az o 10 kilometréw dalej od szkoly niz mata miejscowos¢. Im dalej od szkoty,
tym ujawnione roznice w dostepnosci czasowej LO majg wieksza rozpietosé, ale
tez sa wzglednie wieksze.

2 Wplyw odleglosci jest oczywiscie tutaj najwazniejszy i na pewno lepsza bedzie dostepnosé
z malej miejscowosci lezacej 2 km od miejscowosci szkolnej niz z duzej, ale polozonej
w odlegtosci 20 kilometréw. Przedstawione hipotezy odnosza si¢ do zréznicowan ,nie
wyjasnionych” odlegloscia, odpowiadajac, dlaczego dwie miejscowosci o takiej samej
odleglosci od miejscowosci szkolnej maja r6zng dostepnosé.
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Przy tej samej odlegtoéci, roznica $redniej dostepnosci miedzy miejscowo-
$ciami poszczegélnych klas wielkosci przekracza 20 procent, a miedzy miejsco-
wosciami matymi i duzymi jest niemal dwukrotna. Lepsza obstuga komunika-
cyjna wiekszych miejscowosci, przejawiajaca sie tutaj duzo lepsza dostepnoscia
czasowa, wynika z konstruowania rozkladéw jazdy przede wszystkim z mysla
o duzych miejscowosciach zapewniajgcych przewoznikom odpowiednia rentowno$¢.
W przypadku ograniczonych mozliwosci przewozowych takie podejscie zapewnia
réwniez maksymalizacje zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancéw. Dobra
dostepnos¢ komunikacyjna sprzyja ponadto temu, aby miejscowos¢ sie rozwijata
— takze ludno$ciowo, podczas gdy peryferyjnie potozone, mate miejscowo$ci moga
sie ze wzgledu na gorszg dostgpnos¢ wyludniaé¢. Duze miejscowo$ci maja wigc
dobra dostepno$¢ nie tylko dlatego, ze sg duze, ale i dlatego, ze sg lepiej potozone
wzgledem gléwnych szlakéw komunikacyjnych.

Nie nalezy zapominaé¢ o fakcie przestrzennego zréznicowania wielkos$ci
miejscowosci w przestrzeni wojewodztwa matopolskiego. W powiatach o$wiecim-
skim, tatrzanskim i chrzanowskim nie ma prawie miejscowosci liczacych ponizej
300 mieszkancéw, podczas gdy w powiatach miechowskim i proszowickim sg tyl-
ko po dwie miejscowosci zaliczone do duzych. Wyjasnia to czg¢éciowo opisywane
wczedniej zréznicowanie dostepnosci czasowej — gorsza dostepnos$é w poéinocnej
i wschodniej czesci wojewddztwa jest zwigzana z istnieniem niewielkich miejsco-
wosci na tych terenach.

Funkcje miejscowosci a dostepnos$¢ czasowa

Niski stopien obstugi komunikacyjnej moze tez by¢ wynikiem rolniczego
charakteru pewnych obszaréw i mniejszych niz w obszarach o innych funkcjach
potrzeb w zakresie komunikacji publicznej. Ze wzgledu na brak aktualnych danych
o zrédtach utrzymania ludno$ci i liczbie pracujacych wedtug dziatléw gospodarki na

Tab. 18. Dostepnos$¢ czasowa LO a wielko$¢ miejscowosci
Tab. 18. Time-distance to grammar school and the locality size

Odlegtosé Miejscowosci Migjscowosci Miejscowosci
komunigkac jna mate Srednie duze Liczba
do Iiceur¥1] (ponizej 300 (300-1000 (powyzej 1000 MieiSCOWOLCi
0a6Inoksztatcacedo mieszkaricow) mieszkaricow) mieszkaricow) )
g aceg $rednia dostepno$é czasowa w minutach
< 5,00 km 36 33 29 178
5,00-9,99 km 57 43 36 497
10,00-14,99 km 67 55 46 469
15,00-19,99 km 78 66 51 329
20,00-29,99 km 96 79 68 278
>30 km 110 94 77 53

Zrddto: opracowanie whasne, liczba mieszkancéw wedtug danych NSP 1988.
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poziomie miejscowosci postuzono sie wskaznikiem udziatu ludnosci utrzymujace;j
sie z rolnictwa w ogdle ludnosci wedltug Narodowego Spisu Powszechnego w 1988
roku. Wspélczynnik korelacji dla wszystkich 1893 miejscowos$ci miedzy odsetkiem
utrzymujacych sie z rolnictwa a dostgpnoscig czasows jest znaczacy (r=0,457),
ale wplywa na to réwniez zréznicowanie miasto-wies. Wigkszo$¢ szkdt znajduje
sie¢ w miastach, a rolnicy mieszkaja na wsi, stad z dalszej analizy wykluczono
miasta i te miejscowoséci, w ktorych znajduja si¢ szkoty. Usuniecie z analizy tych
miejscowosci nie obnizylo zbytnio wspélczynnika korelacji (r=0,429), pozwalajac
na stwierdzenie, ze istnieje wyrazny negatywny zwiazek miedzy rolniczym charak-
terem miejscowosci a dostepnoscia szkolnictwa.

Dla pelnego zweryfikowania negatywnego wplywu funkgji rolniczej na do-
stepno$¢ konieczne jest wyeliminowanie czynnika odlegtosci, co jest mozliwe
na drodze analizy badanego zwigzku odrebnie w poszczegdlnych przedziatach
odlegtosci. Badane miejscowosci podzielono na trzy grupy wedtug odsetka oséb
utrzymujacych sie z rolnictwa: wsie o malym znaczeniu rolnictwa (<25%),
o $rednim znaczeniu rolnictwa (25-50%) oraz miejscowosci, gdzie rolnictwo byto
podstawowym Zrédlem utrzymania (>50%). W tabeli 19 przedstawiono $redni czas
dotarcia do LO dla miejscowosci o réznym udziale odsetka ludno$ci utrzymujgcej
sie z rolnictwa dla tych samych przedziatow odlegtosci, dla jakich przedstawiono
wczeéniej relacje wielkos$ci miejscowosci i dostepnosci.

Przedstawione réznice potwierdzajg pogorszenie sie dostepnosci wraz ze
wzrostem znaczenia funkgeji rolniczej. Najwiekszy spadek dostepnosci notowany
jest w miejscowos$ciach o najwiekszym znaczeniu rolnictwa, za$ réznice miedzy
miejscowo$ciami o maltym i §rednim znaczeniu rolnictwa nie w kazdym przedziale
odleglosci sa wyrazne, co sugeruje, ze duzy spadek dostepnosci komunikacyjnej
nastepuje dopiero w miejscowosciach o wyraznej przewadze funkgji rolnicze;j.

Podobnie jak zréznicowana jest wielko$¢ miejscowosci w przestrzeni wo-
jewodztwa, tak silnie zréznicowane jest znaczenie funkcji rolniczej. W powiecie
chrzanowskim zaledwie 11% mieszkancéw wsi utrzymywato si¢ z rolnictwa,
podczas gdy w powiecie proszowickim az 65%. Dlatego postanowiono sprawdzi¢
uniwersalnoé¢ relacji funkcja rolnicza — dostepnos¢ szkolnictwa, wykonujac osobno
obliczenia dla miejscowosci polozonych w powiatach z udziatem ludnosci utrzy-
mujacej si¢ z rolnictwa mniejszym od $redniej dla wojewoddztwa i osobno dla grupy
powiatdw, gdzie udziat ten jest wigkszy. Wyniki potwierdzity uniwersalno$¢ badanej
relacji — spadek dostepnos$ci wraz ze wzrostem funkgji rolniczej obserwowany byt
zaréwno w powiatach o duzym znaczeniu rolnictwa (miechowski, proszowicki,
dabrowski, nowotarski, limanowski), jak i w pozostalych. Wskazujg na to réwniez
policzone osobno wspoétczynniki korelacji miedzy dostepnosciag LO a odsetkiem
0séb utrzymujacych sie z rolnictwa, ktére wynosza (0,453) dla grupy powiatéw
o niewielkim znaczeniu rolnictwa i (0,422) dla grupy powiatéw rolniczych.

Slaba dostepno$¢ w powiatach pdétnocnej i wschodniej czesci wojewoddztwa
warunkowana jest wiec rolniczym charakterem tych obszaréw, co, jak wykazano,
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Tab. 19. Dostepnos$¢ czasowa LO a znaczenie funkgeji rolniczej w miejscowoéciach

Tab. 19. Time-distance to grammar school and the importance of the agricultural function
played by localities

Odlegtosé <25% 25-50% > 50%

komunikacyjna utrzymujgcych sie | utrzymujgcych sie | utrzymujacych sie Liczba

do liceum z rolnictwa z rolnictwa z rolnictwa miejscowosci

0goInoksztatcacego Srednia dostepno$c czasowa w minutach

< 5,00 km 32 35 46 178
5,00-9,99 km 38 43 55 497
10,00-14,99 km 49 54 67 469
15,00-19,99 km 60 64 73 329
20,00-29,99 km 64 79 91 278
>30 km 78 97 102 53

Zrédto: opracowanie wlasne, odsetek utrzymujacych sie z rolnictwa wedtug danych NSP 1988.

nie sprzyja dobrej dostepnos$ci. Obszary rolnicze, ze wzgledu na mniejsze potrze-
by komunikacyjne rolnikéw, odznaczajg si¢ gorsza dostepnoscig komunikacyjna,
rzutujaca na dostepno$é czasowy szkoél. Zwigzek ten ma charakter sprzezenia
zwrotnego, poniewaz dobra dostepnos$¢ komunikacyjna na ogét sprzyja rozwojowi
funkcji pozarolniczych. Szczegdtowa analiza rozmieszczenia miejscowosci o duzym
znaczeniu funkgji rolniczej wskazuje, ze sa to miejscowosci, ktére czedciej niz
inne polozone sa peryferyjnie w stosunku do gléwnych szlakéw komunikacyjnych.
Ma to réwniez zwigzek z wielko$cia miejscowosci i ich sytuacjg demograficzng
— s3 to czgsto miejscowosci male i wyludniajace sig, co réwniez nie sprzyja dobrej
dostepnosci.

Wielko$¢ miejscowosci szkolnych a dostepnos¢ do nich

Komunikacyjne uwarunkowania dostgpnosci tkwia zaréwno w wielkosci
i charakterze funkcjonalnym miejscowosci zamieszkania, jak i w analogicznych
charakterystykach miejscowosci szkolnych, do ktérych ta dostepnos¢ jest okre-
$lana. Mozna przyjaé, ze im wigksza jest miejscowo$¢ szkolna, tym przecigtnie
lepsza jest dostepno$¢ do niej. W praktyce powinno to oznaczaé, ze z miejscowosci
potozonych w tej samej odlegtosci lepsza jest dostepnos¢ do wiekszych osrodkéw.
Dla sprawdzenia tej zaleznosci, podzielono miejscowosci szkolne na trzy klasy
wielkosci pod wzgledem liczby mieszkancéw (tab. 20) i na przyktadzie dostepnosci
do LO w roku szkolnym 1998/99 obliczono $rednig dostepno$¢ do kazdej grupy
miejscowosci szkolnych z miejscowosci potozonych w odpowiednich przedziatach
odleglo$ci. Mozna by réwniez postawi¢ hipoteze o wplywie funkcji pelnionych przez
miejscowosci szkolne na dostepnos¢ do nich, jednak brak danych pozwalajgcych
okresli¢ te funkcje na poziomie miejscowosci nie pozwala jej zweryfikowad.
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Tab. 20. Dostepno$¢ miejscowosci szkolnej a jej wielkosé
Tab. 20. Accessibility of school locality and the locality size

Odlegtosc WielkoS¢ miejscowosci szkolnej

komunikacyjna Liczba

do liceum <10tys. 10-30tys. >30ys. miejscowosci

oadinoksziatcaceao mieszkancow mieszkaricow mieszkaicow

<5,00 km 37 33 27 178
5,00-9,99 km 49 40 36 497
10,00-14,99 km 66 53 50 469
15,00-19,99 km 74 66 62 329
20,00-29,99 km 94 85 75 278
>30 km 95 103 90 53

Zrédlo: opracowanie wtasne, wielkos¢ miejscowosci szkolnej wedtug danych NSP 1988.

W celu zapewnienia istotno$ci statystycznej wynikéw miejscowosci szkolne
podzielono tylko na trzy klasy wielkos$ci. Pierwsza stanowig miejscowosci male
liczace ponizej 10 tysigcy mieszkancéw i sg to wszystkie wsie posiadajgce LO i mate
miasteczka - ogélem 34 miejscowosci, ktére obstuguja 695 wsi. Srodkowa klasa
- to miasta, w wiekszo$ci powiatowe, liczace od 10 do 30 tysiecy mieszkancéw
(17 miejscowosci) obstugujace 658 miejscowosci. Klasa miejscowosci duzych jest
niejednorodna, gdyz zawiera 7 miast — od liczacego 32 tysigce Nowego Targu az
po 750-tysieczny Krakéw, obstuguja one tacznie 538 miejscowosci. Przedstawione
w tabeli 20 réznice uprawniaja do stwierdzenia, ze dostepno$¢ z takiej samej od-
leglosci jest tym lepsza, im wigksza jest miejscowos¢ szkolna, do ktoérej dojezdzaja
uczniowie. Najwyrazniejsza jest réznica miedzy dostepnosdcia do matych miej-
scowodci i §rednich. Dalsza poprawa wraz ze wzrostem miejscowosci nie jest juz
tak wyrazna. Wiaze si¢ to z faktem, ze male miejscowosci szkolne nie sg weztami
komunikacyjnymi. S one nierzadko tak polozone, ze obstuguja je autobusy, ktére
docieraja na godzine 8:00 do wigkszych miejscowosci.

Przedstawione w tym rozdziale zaleznos$ci pozwalaja na wyrdznienie naste-
pujacych czynnikdéw wplywajacych na dostepnos$é komunikacyjna, wyjasniaja-
cych zréznicowanie dostepnosci czasowej, ktérej nie da sie wyjasni¢ odlegtoscia
(znak w nawiasie oznacza kierunek relacji):

a) wielko$¢ miejscowosci, z ktdrych badana jest dostepnosé (+),
b) znaczenie rolnictwa w miejscowosciach, z ktérych badana jest dostepnosé (-),
c) wielko$¢ miejscowosci szkolnych (+).

Uniwersalno$¢ tych relacji w przestrzeni wojewddztwa matopolskiego, ktére
jest wewnetrznie bardzo zréznicowane, pozwala domniemywac, ze dowiedzione
relacje istniejg takze poza granicami wojewddztwa.
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DOSTEPNOSC SZKOL. PONADPODSTAWOWYCH
- UJECIE SYNTETYCZNE

Uzyskane wyniki prowadzonych odrebnie badan dostepnosci czasowej oraz ba-
dan relacji podazy miejsc w szkotach do potencjalnego popytu wskazuja na celowo$é
préby stworzenia wskaznika syntetycznego, ktéry taczytby informacje uzyskane
w tych dwoch podejsciach. Przestrzenne zréznicowanie wartosci takiego wskaznika
jest interesujgce w sensie poznawczym, ale moze by¢ on takze wykorzystany jako
element objasniajgcy w modelu wplywu dostepnosci na poziom wyksztalcenia lub
poziom zycia w dalszej czeéci pracy.

Konstruujac jakikolwiek wskaznik syntetyczny, nalezy rozwazy¢, czy cechy
w oparciu o ktdre jest on budowany, sg addytywne, czyli czy zla sytuacja w obrebie
jednego wskaznika moze by¢ wyréwnywana dobra w innym zakresie oraz czy ich
waga jest taka sama. Jest to zagadnienie trudne do rozstrzygniecia, stad zastoso-
wano wariant posredni: uznano, ze wskazniki dla obu typéw dostepnosci moga by¢
sumowane, ale jednoczesnie stworzono mape typéw gmin wedtug wartosci obu
wskaznikéw wzgledem $redniej. Sumujac standaryzowane warto$ci dostgpnosci
czasowej*® i wartodci ilorazéw potencjatu, uzyskano prosty wskaznik syntetyczny
dostepnosci dla kazdej gminy wojewodztwa?’. Procedure przeprowadzono dla
wszystkich rodzajow szkét. Uzyskano trzy wskazniki oraz wskaznik sumaryczny
dla wszystkich rodzajow szkédt razem?®. Podzial gmin na typy przeprowadzono
w oparciu o najprostsza metode znakéw, ktéra pozwala wyrédznié cztery typy
gmin: typ A to gminy, w ktérych zaréwno dostepnos¢ czasowa, jak i dostepnosé
miejsc maja wartosci powyzej $redniej obliczonej dla wszystkich gmin; typ B to
gminy z dostepnoscig czasowa powyzej $redniej, a dostepnoscia miejsc gorsza od
przecietnej; typ C jest odwroceniem wartosci z typu B; typ D to gminy, gdzie oba
rodzaje dostepnosci odznaczaja si¢ wartosciami gorszymi niz $rednia dla wszyst-
kich jednostek. Rozktad liczby gmin w poszczegdlnych typach dla Wszystklch
rodzajow szkol przedstawia tabela 21, a ich przestrzenne zréznicowanie pokazujg
kartogramy (rys. 34, 36, 38, 40) poprzedzone mapami wskaznika syntetycznego
(rys. 33, 35, 37, 39).

Najwiecej jednostek znalazto si¢ w obrebie typu D, ktory reprezentuje obszary
odznaczajace sie ztg dostepnoscig pod kazdym wzgledem. Mata liczba jednostek
typu C $wiadczy o tym, ze niewiele jest obszaréw, gdzie dobra jest dostepnosé

% Wartos¢ standaryzowana dla dostepnosci czasowej mnozono przez -1, tak aby wartosci
dodatnie oznaczaly dobrg dostepnos¢.

2" Gminy miejsko-wiejskie traktowano jako dwie jednostki, obliczajac osobno wskazniki
dla miasta i wiejskiej czedci gminy.

2 Wartos¢ dostepnoéci czasowej dla wszystkich szkot uzyskano obliczajac érednig aryt-
metyczna dostepnosci czasowej LO, SSZ i ZSZ, ktéra jest zresztg na ogédt taka sama jak
dostepnos$¢ poszczegdlnych typow szkol, poniewaz réznice w dostepnosci dla poszcze-
gblnych rodzajéw byly niewielkie.
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miejsc przy zlej dostepnosci czasowej. Na ogdl, jesli juz dostepnosé miejsc jest
staba, to towarzyszy jej uposledzenie pod wzgledem dostepnosci czasowej. Jedynym
widocznym wyjatkiem jest wigksza liczba gmin typu C w przypadku licedw ogol-
noksztalcgcych — skoncentrowanych przestrzennie wokét Krakowa i na péinoc od
niego, gdzie dobra dostepnos¢ miejsc jest wynikiem relatywnej nadpodazy miejsc
w szkotach w samym Krakowie i we wschodniej czesci wojewddztwa $laskiego,
przy jednoczes$nie zlej lub bardzo ztej dostepnosci czasowej. Jednostkami zalicza-
nymi do typu A sg przede wszystkim miasta i nieliczne gminy wiejskie polozone
w sgsiedztwie duzych o$rodkow szkolnictwa sredniego. Nadpodaz miejsc jest tam
na tyle duza, ze w stopniu przekraczajacym przecietna dla wojewoddztwa obejmuje
sasiadujace gminy, ktére charakteryzuje réwnoczesnie dobra dostgpnos$é czasowa.
Dla wszystkich rodzajéw szkét typ A ograniczat sie do gmin wiejskich sasiadujgcych
z O$wiecimiem, Tarnowem i Nowym Saczem, a bez $rednich szkoét zawodowych
takze niektérych gmin graniczacych z Krakowem.

Dla pelnej oceny dostepnosci szczegélnie ciekawe jest rozmieszczenie jedno-
stek typu B, ktére cechuje dobra dostepnos$¢ czasowa, bedaca jednak dostepnoscig
miejscowosci szkolnych, ktére nie zapewniaja wystarczajacej liczby miejsc. Ozna-
cza to, ze w istocie dostepnos¢ czasowa jest dla pewnej czesci miodziezy gorsza,
wigzac sie z koniecznoscig dojazdu do miejscowosci dalej potozonych. Gminy tego
typu znajduja si¢ na ogdt w poblizu miast majacych szkote okreslonego rodzaju, ale
z niewielkg liczbg miejsc. Czas dojazdu jest wowczas niewielki, ale iloraz poten-
cjatu przyjmuje warto$¢ ponizej 1. Moga to by¢ réwniez gminy bardziej odlegte,
ale polozone przy gtéwnych szlakach komunikacyjnych, co zapewnia szybki dojazd
i sprawia, ze czas dojazdu jest niewielki, ale z powodu duzej odlegloéci warto$¢ ilorazu
potencjalu jest niekorzystna. W gminach polozonych dalej od o$rodkéw szkolnictwa
i poza gtéwnymi szlakami komunikacyjnymi obie warto$ci sa niekorzystne i sg to

Tab. 21. Typy i liczba gmin pod wzgledem dostepnosci czasowej i dostepnosci miejsc wediug
rodzajow szkoél ponadpodstawowych

Tab. 21. Types and numbers of gminas by time-distance and by available capacity in various
post-elementary school types

Typ
A B C D
Dostepno$¢ czasowa + +
Dostepnos$¢ miejsc + - + -
liceum ogdlnoksztatcace 56 56 32 75
$rednia szkota zawodowa 58 55 14 92
zasadnicza szkota zawodowa 60 51 10 98
szkoty ponadpodstawowe razem 59 51 17 92
+ wskazniki czgstkowe powyzej Sredniej dla wszystkich gmin
- wskazniki czastkowe ponizej Sredniej dla wszystkich gmin

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Wskaznik syntetyczny
-50 15 -0,5 0,5 15 6,0 ‘

Rys. 33. Dostepnoé¢ przestrzenna LO w gminach wojewdédztwa malopolskiego
- wedlug wskaznika syntetycznego

Fig. 33. Spatial accessibility of grammar schools by gminas; the synthetic ratio

Zrddto: opracowanie wlasne.

kazdorazowo jednostki typu D. Przeprowadzona typologia moze by¢ wykorzystana
przy optymalizacji dostepnosci szkolnictwa, gdyz pokazuje w ramach typéw B i C,
gdzie przede wszystkim konieczne sg dziatania prowadzace do poprawy systemu
komunikacyjnego, a gdzie istnieje konieczno$¢ rozbudowy sieci szkolnej. W ramach
typu D konieczne sa oba rodzaje dzialan réwnoczes$nie.

Wskaznik syntetyczny, dzieki oparciu o wartosci standaryzowane, pozwala
do$¢ dobrze oceni¢ rozpieto$¢ zréznicowania miedzy gminami skrajnie polozony-
mi na skali dostepnosci. W tabeli 22 przedstawiono po trzy najlepsze i najgorsze
gminy wedlug warto$ci wskaznikéw syntetycznych dla poszczegdlnych rodzajow
szkot. Krakéw odznacza sie najlepsza dostgpnoscig LO i znacznie wyprzedza pod
tym wzgledem Olkusz zajmujacy druga lokate. W zadnym innym przypadku réznica
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Dostepnosé
miejsc

Znak “+” oznacza wartosci wskaznika
czastkowego powyzej Sredniej
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Rys. 34. Typy gmin wyrdznione na podstawie dostepnosci czasowej oraz dostepnosci
miejsc w LO

Fig. 34. Gminas categorised by time-distance to and available capacity in grammar schools

Zrddlo: opracowanie wilasne.

miedzy dwoma kolejnymi gminami nie jest tak duza. Dowodzi to po raz kolejny
ogromnej réznicy w strukturze szkét, wystepujacej miedzy Krakowem a pozosta-
tymi o$rodkami. W przypadku dostepnosci innych rodzajéw szkét Krakéw zajmuje
dobre, ale dalsze lokaty. Nie jest wiec zaskoczeniem dopiero 13 pozycja stolicy
wojewddztwa pod wzgledem dostepnosci ogdtu szkét, bowiem dobra dostepnosé
LO tylko w pewnym stopniu niweluje gorszg dostepnos¢ SSZ i ZSZ.

Miastami o bardzo dobrej dostepnosci ogdtu szkot, ktére nie znalazly sie
w tabeli, sg Oswiecim, Gorlice i Miechéw zajmujace od siddmej do dziewiatej
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Wskaznik syntetyczny
-50 15 -0,5 0,5 15 6,0 ‘

Rys. 35. Dostepnos¢ przestrzenna SSZ w gminach wojewddztwa matopolskiego
- wedtug wskaznika syntetycznego

Fig. 35. Spatial accessibility of secondary vocational schools by gminas;
the synthetic ratio

Zrddlo: opracowanie wilasne.

lokaty pod tym wzgledem. Miasta te w przeciwienistwie do Wadowic, Brzeska
i Kalwarii Zebrzydowskiej zawdzigczaja swa wysoka pozycje w réwnym stopniu
dobrej dostepnosci LO, jak i szkét zawodowych.

Przygladajac si¢ gminom o wysokich warto$ciach wskaznika syntetyczne-
go dostepnosci wszystkich szkél, mozna zauwazy¢, ze przewazaja tam miasta
powiatowe, a pozytywnymi wyjatkami sa Kalwaria Zebrzydowska (pow. wado-
wicki), Krzeszowice (pow. krakowski), Stary Sacz (pow. nowosadecki) oraz Kety
(pow. o$wiecimski). Z kolei miastami powiatowymi poza pierwszg dwudziestka
pod wzgledem ogodlnej dostepnosci szkédt sa Chrzandw, Wieliczka i Dagbrowa Tar-
nowska. Pewnym zaskoczeniem jest tutaj odlegla pozycja Chrzanowa; jak dotad
powiat chrzanowski cieszyl si¢ bardzo dobrymi wskaznikami. Nie zaprzecza to
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Rys. 36. Typy gmin wyréznione na podstawie dostepnosci czasowej oraz dostepnosci
miejsc w SSZ

Fig. 36. Gminas categorised by time-distance to and available capacity in secondary
vocational schools

Zrddlo: opracowanie wlasne.

bardzo dobrej dostepnosci w tym obszarze, gdzie wszystkie miasta (Chrzanéw,
Trzebinia, Libigz) posiadaja wysokie warto$ci wskaznikoéw, stad na dobrg dostep-
no$é w powiecie ,,pracujg” wszystkie osrodki, a nie jak w przypadku Tarnowa czy
Nowego Sacza tylko jedno miasto. Bardzo podobna sytuacja wystepuje w powiecie
os$wiecimskim, w ktérym bardzo dobrg dostepnosé szkolnictwa zawdziecza sie
dwém osrodkom — miastom O$wiecim i Kety.

Gminy o najgorszej dostepnosci to Greboszéw w powiecie Dagbrowa Tarnow-
ska i Piwniczna w nowosadeckim. Inne gminy zajmujace ostatnie pozycje to: Raba

105



Przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponadpodstawowego

‘v_

Wskaznik syntetyczny
-50 15 -0,5 05 15 6,0

) )

Rys. 37. Dostepnos¢ przestrzenna ZSZ w gminach wojewddztwa matopolskiego
- wedlug wskaznika syntetycznego

Fig. 37. Spatial accessibility of basic vocational schools by gminas; the synthetic ratio

Zrddto: opracowanie wlasne.

Wyzna w powiecie nowotarskim, Koszyce w proszowickim i Wietrzychowice w tar-
nowskim. W przeciwienstwie do najlepszych gmin wystepuje tutaj duza zbieznos¢
lokat w kazdej kategorii, co jest zwigzane z polozeniem tych gmin. Sg to najbardziej
peryferyjne gminy w swoich powiatach. Oddalenie ich od o$rodkéw szkolnictwa
sprawia, ze potencjat miejsc jest tam niewielki (odlegto$¢), a dostepnosé czasowa
bardzo zla (duza odleglo$¢ i slaba jako$¢ komunikacji).

Przestrzenne zréznicowanie widoczne na mapach wskaznika syntetycznego
(rys. 33, 35, 37, 39) sprowadza sie do dwdch gtéwnych wymiaréw: réznic miasto-
wie$ oraz tendencji spadku dostepno$ci w miare oddalania sie od obszaru miedzy
Oséwiecimiem na zachodzie, Olkuszem na pdtnocy, Krakowem na wschodzie
i Wadowicami na potudniu. Nieco inaczej wyglada jedynie dostepnos$¢ zasadni-
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Znak “+” oznacza wartosci wskaznika
czastkowego powyzej Sredniej
Znak “-” 0znacza wartosci ponizej Sredniej

Dostepnosé
czasowa

Rys. 38. Typy gmin wyréznione na podstawie dostgpnosci czasowej oraz dostepnosci
miejsc w ZSZ

Fig. 38. Gminas categorised by time-distance to and available capacity in basic
vocational schools

Zrddlo: opracowanie wlasne.

czych szkoét zawodowych (rys. 37), gdzie wymiar zréznicowania miasto-wie$ jest
taki sam, natomiast strefa dobrej dostepnosci obejmuje caly powiat tarnowski
i ciggnie si¢ na zachéd az po powiat oswiecimski z najwyzszymi warto$ciami
w powiecie wadowickim (Wadowice, Kalwaria Zebrzydowska, Andrychéw). Tereny
o najgorszej dostepnosci pokrywaja sie z wczesniej oméwionym rozmieszczeniem
jednostek typu D i sg to, jak juz zauwazono, najbardziej peryferyjnie potozone
gminy w poszczegélnych powiatach. Jednostki takie nie wystepuja w zachodniej
czesci wojewodztwa (powiaty: o$wiecimski, olkuski, chrzanowski, wadowicki).
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Wskaznik syntetyczny
-50 -15 -0,5 0,5 15 6,0 ‘

Rys. 39. Dostepnos¢ przestrzenna szkét ponadpodstawowych w gminach wojewodztwa
malopolskiego — wedlug wskaznika syntetycznego

Fig. 39. Spatial accessibility of post-elementary schools by gminas; the synthetic ratio

Zrddto: opracowanie wlasne.

Biorac pod uwage wartosci wszystkich wskaznikéw syntetycznych i ich $rednie
oraz liczbe gmin w poszczegdlnych typach, mozna wszystkie powiaty podzieli¢
na 3 grupy o dobrej, przecietnej i zlej dostepnosci szkolnictwa (tab. 23). Jeszcze
raz potwierdza to scharakteryzowane zréznicowanie migdzy dobra dostepnoscia
w powiatach grodzkich i tych potozonych w zachodniej czesci wojewddztwa, prze-
cietng dostepnos$cig w centrum i ztg w pozostatych obszarach.

Podsumowujac, warto podkresli¢ diagnostyczna role wskaznika syntetycznego
w polaczeniu z wczedniej prezentowana typologia. W obrebie tych samych typoéw
zréznicowane warto$ci wskaznika wskazuja na gminy o wigkszej i mniejszej po-
trzebie poprawy dostepnosci. Niewatpliwie dzialania majgce na celu polepszenie
dostepnosci sg wskazane wszedzie, niemniej mozna pokaza¢ gminy i miejscowosci,
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Rys. 40. Typy gmin wyréznione na podstawie dostepnosci czasowej oraz dostepnosci
miejsc we wszystkich typach szkél ponadpodstawowych

Fig. 40. Gminas categorised by time-distance to and available capacity in all post-
elementary schools

Zrddto: opracowanie wlasne.

gdzie sa one najpilniejsze i gdzie moga przynies¢ szybsze i szersze efekty. Przyktla-
dowo, zaréwno gmina wiejska Stopnice (pow. limanowski), jak i Greboszéw (pow.
dabrowski) zaliczaja si¢ w kazdej kategorii do typu D, tyle ze Stopnice zajmuja
pod wzgledem wskaznika syntetycznego lokaty miedzy 92 a 126 (dla réznych
typow szkot), a Greboszéw miedzy 218 a 219 i dystans, jaki je dzieli, jest niewiele
mniejszy niz ten, jaki dzieli Stopnice od najlepszych miast.
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Tab. 22. Dostepnos$¢ szkét ponadpodstawowych — wskaznik syntetyczny
Tab. 22. Accessibility of post-elementary schools. A synthetic index.

(m —(ranni]eljnsia) Licea Srednie szkoly | Zasadnicze szkoty pona dﬁézzjrtyawowe
o ogobInoksztatcace zawodowe zawodowe
(w — wiejska) razem
Krakéw (m) 575 | (1) 1,44 | (40) 2,16 (30) 3,59 (13)
Olkusz (m) 4,78 | (2) 483 | (7) 1,38 (37) 422 (10)
Limanowa (m) 4,24 | (3) 320 [(12) 4,28 (7) 4,57 (6)
Brzesko (m) 2,10 | (24) 5,60 |(1) 5,28 [(3) 513 |[(3)
Nowy Sgcz (m) 3,24 (11) 521 |((2) 3,82 (8) 4,88 (4)
Tarnéw (m) 3,91 (5) 5,20 |((3) 4,58 (5) 547 | (1)
Kalwaria Z. (m) 2,70 (19) 2,11 (24) 7,10 (1) 472 (5)
Wadowice (m) 1,86 (28) 4,86 | (5) 6,66 (2) 5,33 [(2)
Zakliczyn (w) -3,14 | (217) 0,02 |(88) 0,58 (63) -0,96 | (153)
Piwniczna (w) -3,41 | (218) -3,04 |(217) | -3,48 |[(219) -3,60 |(218)
Greboszow (w) -4,43 | (219) -3,28 |(218) | -3,44 |(218) -4,05 |(219)
Raba Wyzna (w) | -1,03 | (164) -4,23 [(219) | -3,29 | (217) -3,18 | (217)
w nawiasach podano lokate gminy w wojewodztwie

Zrddlo: opracowanie wilasne.

METODY POPRAWY I OPTYMALIZAC]I DOSTEPNOSCI
SZKOL PONADPODSTAWOWYCH

Zta dostepno$¢ przestrzenna szkoét srednich moze by¢ poprawiona przez piec
roznych, nie wykluczajacych sie wzajemnie, dziatan:
a) zmiany w sieci osadniczej,
b) zmiany w sieci szkolnej,
c) poprawe funkcjonowania komunikacji publicznej,
d) zmiany czasu rozpoczynania/konczenia zajeé szkolnych,
e) prowadzenie internatéw przy szkotach ponadpodstawowych.

Pierwsza z wymienionych metod jest najtrudniejsza, a jej prowadzenie
W sposob planowy i §wiadomy bardzo kontrowersyjne. Dokonuje si¢ ona jednakze
samoczynnie poprzez wyludnianie sie, przede wszystkim, obszaréw peryferyjnie
potozonych, o ztej dostepnosci, co automatycznie prowadzi do wzrostu koncentracji
ludnosci w wigkszych osadach. Proces taki z punktu widzenia poprawy dostep-
nosci jest korzystny, szczegdlnie jesli migracje nastepuja takze do wigkszych wsi,
anie do miast, gdyz wielko$¢ miejscowosci jest $ci$le zwigzana z ich dostepnoscia.
Problematyka modelowania sieci osadnictwa wiejskiego i zwigzana z tym koncepcja
wsi kluczowych maja bogata literature (zob. Drobek, Heffner 1994) i poniewaz
znacznie wybiegaja poza tematyke tej pracy, nie sg tutaj szerzej dyskutowane.

Zmiany w sieci szkolnej polegajace na jej zageszczaniu sa dziataniem, ktore za-
zwyczaj przychodzi na mysl jako pierwsze, kiedy rozwaza si¢ poprawe dostepnosci.
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Tab. 23. Powiaty wedlug dostepnosci szkét ponadpodstawowych w $wietle wskaznika
syntetycznego

Tab. 23. Powiats by the synthetic post-elementary school accessibility index

Dobra dostepnos¢ szkolnictwa Przecigtna d'ostepnosc Staba dostepnos¢ szkolnictwa
szkolnictwa
(Srednie dla wszystkich (Srednie wskaznikow powyzej i (Srednie dla wszystkich
wskaznikow > 0) ponizej 0) wskaznikdw < 0)
Tarn6w (pow. grodzki) gorlicki nowosadecki
Nowy Sacz (pow. grodzki) wielicki tarnowski
Krakéw (pow. grodzki) krakowski bochenski
wadowicki limanowski miechowski
o$wiecimski brzeski proszowicki
olkuski tatrzariski dabrowski
suski nowotarski
chrzanowski
myslenicki
powiaty uporzadkowano wedtug wartosci wskaznika dostepnosci szkdt ogétem

Zrddto: opracowanie wlasne.

Warto zwrdci¢ uwage na przytoczone w poprzednich rozdzialach wyniki, wedtug
ktoérych sie¢ szkoét i liczba miejsc w szkotach sa czesto problemem drugorzednym
w stosunku do dostepnosci czasowej. Lokalizacja szkoly w obszarze o ztej dostep-
nosci poprawia dostepnos¢ tylko w najblizszej okolicy. Na wigkszosci obszaréw
wojewodztwa matopolskiego najszybsza poprawe dostepnosci przyniostyby zmiany
w funkcjonowaniu komunikacji publicznej. Tylko w okoto 1/4 gmin (typ B) sytuacja
w zakresie dostepnosci czasowej jest lepsza niz w zakresie dostgpnosci miejsc,
co jeszcze nie przesadza o tym, jakie dzialanie byloby korzystniejsze. Tworzenie
nowych szkét w matych miejscowosciach wigze si¢ z ich mniejszg efektywnoscig
ekonomiczna, a czesto takze z nizszym poziomem nauczania.

Jeszcze przed Il wojna Swiatowa S. Bystron (1934) wskazywal, ze lepiej zalo-
zy¢ dobrze wyposazong szkote dla obszerniejszego terytorium niz wiekszg liczbe
matych i drogich szkét, wszak pod warunkiem, ze ze wzgledéw komunikacyjnych
jest to mozliwe. Za duzymi szkolami przemawia wiele argumentéw nie tylko natury
ekonomicznej, jak wskazuja w swoich badaniach i szerokim przegladzie wynikow
badan réznych autoréw z calego $wiata M. Mok i M. Flynn (1997a). Wieksze szkoty
potrafig zdoby¢ lepszych nauczycieli, a ich uczniowie osiagajg lepsze wyniki w te-
stach kompetencji prowadzonych poza szkotami, nawet jesli wezmie sie pod uwage
rézne pochodzenie uczniéw i lokalizacje szkoly (miasto-wie$). Wspomniane autorki
sadza, ze mate szkoly oferujg za to lepsza atmosfere, lepszy kontakt nauczyciela
z uczniem oraz miedzy nauczycielami. W prowadzonych badaniach w Australii nie
potwierdzily jednak tych prawidlowosci na istotnym poziomie (Mok, Flynn 1997b).
Wydaje sie, ze lepiej jest utrzymywac duze os$rodki szkolnictwa, do ktérych tatwiej
jest zorganizowa¢ sprawne dojazdy, sa to bowiem wazne osrodki $wiadczace takze
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inne ustugi. Miejscowosci takie oferujg caly wachlarz szkét i wytwarzaja korzysci
koncentracji przewozow, gdzie wszyscy uczniowie mogg dojezdza¢ do tej samej
miejscowosci, a nie do kilku matych rozmieszczonych w wielu kierunkach, co
z punktu widzenia mozliwo$éci zaspokojenia potrzeb przewozowych jest znacznie
trudniejsze do realizacji. Dostepnoé¢ miejsc w réznych typach szkoét jest obecnie
znacznie zréznicowana, co przemawia za lokalizacjg nowych szkél. Zblizajaca sie
reforma szkolnictwa ponadgimnazjalnego sytuacje te zmieni i mapa dostgpnosci
miejsc w szkotach z pewnoscia ulegnie przeksztalceniu. Jedyne, co si¢ nie zmie-
ni, to dostepnosé¢ czasowa — w wiekszosci wypadkéw taka sama dla wszystkich
rodzajow szkét. Wydtuzenie szkoty podstawowej w formie gimnazjum o jeden rok
i skrocenie szkdt pogimnazjalnych do 3 lat to automatycznie wigksze mozliwosci
kadrowe i lokalowe w obecnie istniejacych szkotach. Kolejnym argumentem, ktéry
przemawia za duza ostroznoscig przy podejmowaniu lokalizacji nowych szkét,
jest nadchodzgcy niz demograficzny, ktéry poprawi dostepnos¢ miejsc w szkotach
przez zmniejszenie popytu. Czynnik demograficzny stanowi réwniez zagrozenie
dla istniejacych i potencjalnie tworzonych matych szkdt, ktére nie bedg w stanie
znalez¢ minimalnej liczby uczniéw.

Formulowanie zalecen co do lokalizacji nowych szkoét jest bardzo utrudnione
do czasu wyjasnienia loséw reformy edukacji. Istnieje kilka obszaréw w wojewddz-
twie malopolskim, gdzie nawet gdyby istniat tylko jeden typ szkoty pogimnazjalnej,
a wszystkie obecnie istniejace szkoty ponadpodstawowe zamieniono by na takg
szkote, to i tak potrzeby edukacyjne nie bylyby tam zaspokojone na miejscu. Sa to
przede wszystkim powiat nowotarski oraz potudniowe czeséci powiatdéw tarnow-
skiego i nowosadeckiego. Wydaje sie, ze nawet tam, zamiast uruchamiaé szkoly
w nowych miejscowosciach, lepiej jest wzmacnia¢ istniejace o$rodki szkolnictwa
poprzez zakladanie nowych szkél lub powigekszanie istniejacych.

Poprawa dostepnosci czasowej moze dokona¢ si¢ na dwa sposoby: poprzez
zmiany w rozkladach komunikacji publicznej i lepsze ich dostosowanie do potrzeb
dojazdéw do szkét lub poprzez zmiany w rozkladzie zajeé szkolnych w celu ich
lepszego dostosowania do rozkladéw komunikacji publicznej. Prowadzenie obu
dzialan jednocze$nie jest mozliwe, ale bardzo trudne do realizacji. Zmiany w roz-
kiadzie jazdy to nie tylko lepsze dopasowanie kurséw, eliminujace czas oczekiwania
w miejscowosciach szkolnych, ale takze wydtuzenie niektérych kurséw i tworzenie
nowych w celu likwidacji koniecznosci dojscia pieszego do innej miejscowosci.
Pewng szansa jest obserwowane juz w niektdrych przedsiebiorstwach komuni-
kacji publicznej zastosowanie mniejszych, bardziej ekonomicznych pojazdéow
(np. minibusy), a w ruchu kolejowym tzw. autobuséw szynowych. Zmiany godzin
rozpoczynania zaje¢ szkolnych, ktére sg juz w niektorych szkotach faktem, moga
by¢ szczegoélnie korzystne w przypadku miejscowosci stwarzajacych ,,mozliwosci
posrednie”. Przyktadem moze by¢ Czarny Dunajec, przez ktéry autobusy przejez-
dzajg okoto godziny 7:20, aby zdazy¢ do Nowego Targu na godzine 8:00, wobec
tego najkorzystniej byloby zaczyna¢ tam lekcje o godzinie 7:30. W przypadku, gdy
jedno przedsigbiorstwo komunikacyjne obstuguje kilka miejscowosci szkolnych
inie jest w stanie zapewnic¢ satysfakcjonujgcej obstugi do wszystkich miejscowosci
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na godzing 8:00, korzystne efekty przyniostoby dziatanie polegajace na zréznico-
waniu czasu rozpoczynania zaje¢ w tych miejscowosci. Kursy do jednego miasta
mogtyby by¢ wéwczas utozone na godzine 7:30, a do drugiego na godzing 8:30.
Bardzo podobne rozwigzanie nasuwa si¢ przy wykorzystaniu gimbuséw, ktére
obecnie nie stuzg starszej mlodziezy, gdyz dojezdzaja na godzing 8:00, na przyktad
do wsi gminnej, a nie do miasta czy innej miejscowosci ze szkolg $rednig. Rozlo-
zenie w czasie pory rozpoczynania zaje¢ w szkolach podstawowych (gimnazjach)
i szkotach ponadpodstawowych umozliwitoby wykorzystanie gimbuséw takze dla
potrzeb dojazdéw do tych ostatnich. Jak pokazano, czas powrotu ze szkoly jest
dtuzszy niz dotarcie do niej i cho¢ jest to trudne do osiagniecia, korzystne byloby
znormalizowanie czasu konczenia zajec. Najlepiej, gdyby uwzgledniaty to wszystkie
szkoly (bedzie to latwiejsze po wprowadzeniu reformy), we wszystkich klasach
i co najwazniejsze we wszystkie dni tygodnia.

Internaty nalezg do podstawowych instrumentéw wyréwnywania szans edu-
kacyjnych (Piwowarski 1990). Obserwowane systematyczne obnizanie sie liczby
miejsc w internatach i stopnia ich wykorzystania wynika z braku zainteresowania
uczniéw i rodzicéw. W latach 1978-1989 liczba miejsc w internatach przy liceach
ogodlnoksztalcacych w Polsce obnizyta si¢ o 13%, a oséb z nich korzystajacych
020%. Przyczyn tego stanu upatruje sie w pogorszeniu sytuacji materialnej rodzi-
coOw w obszarach wiejskich i spadku aspiracji o§wiatowych w latach osiemdziesia-
tych (Piwowarski 1990). W latach dziewiecdziesigtych obserwuje sie poglebianie
tych tendencji i w roku szkolnym 1999/2000 zaledwie 77% miejsc w internatach
bylo wykorzystane, przy ich liczbie o polowe mniejszej niz na poczatku lat dzie-
wieddziesigtych! Oznacza to, ze nie mozna uznawac internatéw za wystarczajacy
element polityki wyréwnywania szans o$wiatowych i nic nie zastapi dziatan
polepszajacych dostepnosé czasowg oraz dostepnos¢ miejsc w szkotach.

Dziatania majgce na celu poprawe dostepnosci szkolnictwa musza by¢ poprze-
dzone diagnoza stanu wyjsciowego, ktéra winna uwzglednia¢ dostepnos¢ czasowg
i dostepnosé miejsc w szkotach, gdyz, jak pokazano, moga sie one znacznie réznié.
Konieczna jest takze prognoza demograficzna. Analiza wynikéw badan pozwala na
sformutowanie zaleceni co do poprawy dostepnosci. Lokalizacja nowego obiektu moze
by¢ poprzedzona symulacja zmian, co jest bardzo fatwe w przypadku metod ilora-
z6w potencjalu i nieco bardziej pracochtonne dla okreslenia dostepnosci czasowej.
Najwazniejszym wynikiem plyngcym z przeprowadzonych przez autora badan jest
ogromne, a stosunkowo mato uswiadamiane, znaczenie dostepnosci czasowej oraz
to, ze nowe lub powigkszone szkoly nie zmienia dostepnosci. Przytaczane wczedniej
45 minut podrézy do szkoly jest idealem, ktérego jak na razie nie osiggnieto nawet
dla polowy miejscowosci wojewddztwa matopolskiego, ktore jest najlepszym woje-
wodztwem pod wzgledem dostepnosci przestrzennej w skali catego kraju.
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Przemiany przestrzennej dostepnosci
szkolnictwa Sredniego w wojewodztwie
malopolskim w latach 1950-1998

Wraz ze zmianami sieci szkolnej, uktadu komunikacyjnego i rozmieszczenia
uczniéw zmienia si¢ w czasie dostepnos¢ szkolnictwa. Przeksztalcenia te zostaly
przedstawione dla dwoch réznych uktadéw przestrzennych. Pierwszy obejmuje
cztery wybrane powiaty (o$wiecimski, miechowski, nowotarski i tatrzanski).
Réznia si¢ one uksztaltowaniem sieci osadniczej, komunikacyjnej i szkolnej, a takze
funkcjami gospodarczymi. Dla wymienionych powiatéw przedstawiono przemia-
ny dostepnosci od 1950 do 1998 roku w przekrojach czasowych co dziesigc lat.
Drugi uklad przestrzenny analizy obejmuje wszystkie miejscowosci wojewddztwa
dla dwoch przekrojéw czasowych — lat 1970 i 1998. Dla obu uktadéw badano
dostepnos¢ czasows, dla drugiego natomiast wykorzystano takze metodg ilorazu
potencjalu.

PRZEMIANY DOSTEPNOSCI CZASOWEJ
W LATACH 1950-1998 W WYBRANYCH POWIATACH
WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO

Najwigksze zmiany dostepnosci czasowej do LO nastgpily na poczatku
omawianego okresu: miedzy rokiem 1950 a 1960 (rys. 41). Wigzalo sie to przede
wszystkim z wprowadzeniem w tym czasie komunikacji autobusowej. Jedynie
w powiecie miechowskim najwigksze zmiany zaszly w nastepnej dekadzie, a w
powiecie nowotarskim ich tempo byto jednakowe w obu dekadach. Zaréwno powiat
nowotarski, jak i miechowski sa obszarami o charakterze rolniczym, gdzie komuni-
kacje autobusowg wprowadzano pézniej i wolniej niz w przypadku przemystowych
okolic Oswiecimia i turystycznego powiatu tatrzanskiego. Po 1970 roku zmiany
byly juz niewielkie, z tendencja do nieznacznej poprawy we wszystkich powia-
tach az do 1990 roku. Potem dalsza nieznaczna poprawa dostepnosci wystepuje
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Powiaty

== miechowski
'0' nowotarski
"‘" o$wiecimski
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Rys. 41. Dostepnos$¢ czasowa LO w latach 1950-1998 (wartosci $rednie niewazone)
Fig. 41. Time-distance to grammar schools during 1950-1998 (non-weighted average)

Zrddto: opracowanie wlasne.

w powiatach o$wiecimskim i miechowskim, w nowotarskim nastepuje przyspie-
szenie korzystnych przemian. Inaczej jest w powiecie tatrzanskim, w ktérym
obserwowano nieznaczne pogorszenie dostepnosci.

Przedstawiona dostepno$¢ czasowa dla powiatéow obliczono jako $rednia
z wartosci dla poszczegdlnych miejscowosci wchodzacych w skiad tych powiatéw
bez uwzglednienia ich udziatu w ogéle ludnosci ($rednie niewazone). Na wykresie
z dostgpnoscia obliczong z wazeniem udziatu poszczegdlnych miejscowosci liczbg
ich mieszkancéw (rys. 42) wida¢ te same tendencje. Same wartosci dostepnosci
sa odpowiednio lepsze, z najwigksza zmiang in plus w powiecie tatrzanskim,
w ktérym dominuje Zakopane®. Zgodno$¢ przedstawionych tendencji zmian
w oparciu o obie metody sklania do zastosowania w dalszej analizie pierwszej
z nich (Srednich niewazonych) jako prostszej i wolnej od nadmiernego wptywu
duzych miejscowosci na obliczane wartosci.

Dostepno$¢ do pozostalych typéw szkét byla zblizona do przedstawionej

wyzej dostepnosci dla LO, a w powiecie tatrzanskim identyczna®. Upowaznia to
do prowadzenia dalszej analizy przemian na przyktadzie dostepnosci do LO.

29 W Zakopanem zamieszkuje 45% mieszkancéw powiatu tatrzanskiego.

%0 Dlatego na rysunku 46 nie zamieszczono wykresu dla powiatu tatrzanskiego.
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Rys. 42. Dostepno$¢ czasowa LO w latach 1950-1998
(wartosci $rednie wazone liczbg mieszkancow)

Fig. 42. Time-distance to grammar schools during 1950-1998
(population-weighted average)

Zrddlo: opracowanie wlasne.

Skala obserwowanego zréznicowania dostepnosci w obrebie powiatow jest
znacznie wieksza niz miedzy nimi (rys. 43). Wida¢ wyraznie, ze zmiany dostep-
nosci wigzg si¢ ze zmianami w ukiadzie komunikacyjnym, poniewaz sie¢ licedw
ogodlnoksztatcacych miedzy 1950 a 1988 rokiem nie ulegta zmianie (z wyjatkiem
szkoly w Jablonce w zachodniej czeséci powiatu nowotarskiego, ktéra powstata
w 1951 roku). Nowe miejscowosci szkolne pojawiaja si¢ dopiero po 1990 roku,
i to tylko w dwdch powiatach: jedna miejscowos¢ szkolna w powiecie nowotarskim
— Czarny Dunajec i az trzy w o$wiecimskim, gdzie dostepnos¢ jest i byla najlepsza
(Brzeszcze, Zator, Chelmek). Pojawienie si¢ nowych miejscowosci szkolnych nie
zmienia jednak istotnie dostepnosci, gdyz zasieg ich oddzialywania jest bardzo
ograniczony. Przykladowo liceum w Chetmku obstuguje tylko samo miasto,
a wiec poprawa dostepnosci obejmuje tylko jedng miejscowos$¢! Skale przemian po
1990 roku ilustruje kolejna mapa (rys. 44), gdzie wida¢, ze lokalizacja nowych licedw
poprawita szerzej dostepnos¢ tylko w przypadku okolic Zatora (pow. o$wiecimski).
Widoczna poprawa w okolicach Czarnego Dunajca wynika ze zmian w komunikacji
publicznej. Poza samym Czarnym Dunajcem dostepnos$é czasowa bytaby taka sama
bez nowej szkoly, poniewaz autobusy do Czarnego Dunajca dojezdzajg przed godzi-
na 8:00 do Nowego Targu. Z kolei poprawa widoczna w poludniowo-wschodniej
oraz zachodniej czeéci powiatu nowotarskiego (gminy Lapsze Nizne, Czorsztyn
i Lipnica Wielka) wynika tylko z usprawnienia komunikacji i dostosowania rozktadu
jazdy do potrzeb dojazdéw do szkol.
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Symptomatyczne jest pogorszenie dostepnosci w miejscowosciach lezgcych
na peryferiach powiatéw miechowskiego i tatrzanskiego. Zwiazane jest to z ich
rozproszonymi cigzeniami komunikacyjnymi. W przypadku powiatu tatrzanskiego
sa to miejscowosci cigzace jednoczesnie do Nowego Targu i Zakopanego. Prowadzi
to do sytuacji dobrej dostepnosci do niektérych ustug i handlu, z ktérych mozna
korzysta¢ w dowolnym miejscu, i znacznie gorszej dostepnosci do ustug wymaga-
jacych statego miejsca korzystania (szkdt, stuzby zdrowia). Podobnie jest w polu-
dniowej czesci powiatu miechowskiego, gdzie niewielka liczba kurséw dzieli sie
na kursy do Miechowa, Proszowic i Krakowa, a w zachodniej czesci tego powiatu
na kursy do Miechowa i Wolbromia.

Na marginesie obserwacji przemian dostepnosci mozna wysuna¢ hipoteze,
ze w obszarach o pogarszajacej si¢ komunikacji w pierwszej kolejnosci ucierpig
na tym miejscowosci lezace na obrzezach takich obszaréw®. Jest to odwrdcenie
sytuacji widocznej na mapie przedstawiajacej wczedniejsze przemiany (rys. 43),
gdzie poprawa dostepnosci zaczynala si¢ od miejscowosci lezacych najblizej miej-
scowosci szkolnych i z kazdg dekada obejmowata miejscowosci lezace coraz dale;j.
Byto to widoczne w kazdym z przedstawionych powiatéw. Tempo rozszerzania si¢
obszaréw o dobrej dostepnosci bylo szybsze wokét duzych miejscowosci szkolnych,
bedacych znaczacymi osrodkami komunikacyjnymi (Nowy Targ, Miechéw) niz
wokét mniejszych miejscowosci szkolnych (Kroscienko, Ksigz Wielki). Odwrot-
nie mozna zalozy¢, ze z kolei proces pogarszania si¢ dostgpnosci bedzie wtasnie
szybszy wokoét matych miejscowosci.

Przedstawione na mapie zmiany po 1988 roku (rys. 44) unaoczniaja réwniez
duza skale wahan dostepnosci czasowej. Swiadczy o tym duza liczba miejscowosci
o zmianach miedzy 10 a 30 minut, przy jednoczeénie niewielkiej zmianie $redniej
dla wszystkich miejscowosci. Powstaje pytanie, czy w obrebie powiatéw narasta
zrbéznicowanie przestrzenne, czy tez ulega ono zmniejszeniu. Prébg odpowiedzi
jest analiza zmian warto$ci $rednich i ekstremalnych dostepnosci (minimum
i maksimum), a takze $rednich dla 10 najlepszych i 10 najgorszych miejscowosci.
Zmiany dla poszczegdlnych powiatéw przedstawiajg wykresy, na podstawie kt6-
rych mozna stwierdzi¢, ze réznice ulegaly zmniejszeniu, szczegdlnie do 1978 roku
(rys. 45). W latach osiemdziesigtych, poza powiatem o$wigcimskim, réznica migdzy
najlepszymi a najgorszymi miejscowo$ciami narastata, $wiadczac o zwigkszaniu
si¢ zroznicowan w czasie kryzysu gospodarczego. Potem, z wyjatkiem powiatu
tatrzanskiego, ponownie obserwowana byta tendencja zmniejszania si¢ zréznico-
wan. Jest to odpowiedz na istotne pytanie, ktére postawiono na wstepie tej pracy,
co dzieje si¢ z dostepnoscia przestrzenng szkét ponadpodstawowych w nowych
realiach ustrojowych.

31 W powiecie miechowskim juz po 1999 roku nastapito znaczne pogorszenie dostepnosci
czasowej w zwiazku z likwidacjg przedsiebiorstwa PKS w Miechowie i przejeciem kursow
przez PKS w Krakowie i Olkuszu, co wigzalo sie réwniez z likwidacja czeéci z nich.
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Rys. 43. Dostepno$¢ czasowa LO w wybranych powiatach wojewodztwa matopolskiego w latach 1950-1998
Fig. 43. Time-distance to grammar schools in selected powiats during 1950-1998

Zrddto: opracowanie wiasne
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Rys. 44. Zmiany dostgpnosci czasowej LO w wybranych powiatach wojewodztwa
matopolskiego w latach 1988-1998

Fig. 44. Change to the time-distance to grammar schools in selected powiats
during 1988-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Rys. 45. Dostepnos¢ czasowa LO w latach 1950-1998 — warto$ci $rednie i ekstremalne
Fig. 45. Time-distance to grammar schools during 1950-1998; average and extreme values

Zrddlo: opracowanie wlasne.

Potwierdzeniem hipotezy o prymacie komunikacyjnych uwarunkowan do-
stepnosci czasowej nad wplywem odlegtosci sa zmiany zalezno$ci dostepnosci
czasowej od odleglosci komunikacyjnej (rys. 46). Wptyw odlegtosci widoczny jest
w powiecie o$wiecimskim, gdzie kazdorazowej poprawie dostgpnosci towarzyszy
skrécenie odlegtodci. Jeszcze lepiej jest to widoczne w powiecie nowotarskim,
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Rys. 46. Dostepnoé¢ czasowa a odleglo$¢ komunikacyjna do LO w wybranych powiatach
wojewodztwa matopolskiego w latach 1950-1998

Fig. 46. Time-distance and the scheduled transport distance to grammar schools
in selected powiats during 1950-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Powiaty
== miechowski
»O nowotarski

- o$wiecimski
e tatrzariski

Rys. 47. Odleglto$¢ komunikacyjna a odlegto$¢ w linii prostej do LO w latach 1950-1998
(wspdlczynnik wydluzenia drogi)

Fig. 47. Time-distance and the straight-line distance to grammar schools during
1950-1998 (route elongation ratio)

Zrddlo: opracowanie wilasne.

Powiaty
== miechowski
»O nowotarski

+ o$wiecimski
. =7Ax= tatrzariski .

Rys. 48. Czas przejscia pieszego dla dotarcia do LO w latach 1950-1998
Fig. 48. Walking time to grammar schools during 1950-1998

Zrddlo: opracowanie wlasne.
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Rys. 49. Czas oczekiwania na rozpoczecie zaje¢ w LO po dotarciu do miejscowosci
szkolnej w latach 1950-1998

Fig. 49. Waiting time before classes after arrival in school town during 1950-1998

Zrddlo: opracowanie wlasne.

gdzie wzrostowi odleglosci (miedzy 1978 a 1988 rokiem) towarzyszyl spadek
dostepnoéci. Zupelnie przeciwna sytuacje obserwujemy w powiecie tatrzafiskim,
gdzie paradoksalnie dostepnoé¢ tak diugo si¢ poprawiala, jak diugo rosta odlegtos¢,
natomiast po 1978 roku wraz ze skracaniem sie odleglosci pogarszala sie dostep-
nos¢. Podobnie bylo w powiecie miechowskim. Swiadczy to wyraznie o tym, ze
odlegtos¢ tylko w pewnym stopniu wyjasnia dostepno$é czasows, a czgsto zmieniajg
sie one w sposéb niezalezny. Zwiekszanie sie odleglosci do LO w powiecie mie-
chowskim tylko po czesci wynika ze zmiany cigzent komunikacyjnych do odleglej-
szych miejscowosci. Przede wszystkim wigze sie to ze zmiang sposobu docierania
do szkoly. Duzy udzial doj$cia pieszego odznaczal si¢ droga bardziej zblizong do
linii prostej niz w przypadku korzystania z autobusu, co niekiedy wiaze si¢ z doj-
$ciem do innej miejscowosci w przeciwnym kierunku niz miejscowo$¢ szkolna,
za to posiadajacej komunikacje autobusowa. Swiadczy o tym rosnacy wspétczyn-
nik wydtuzenia drogi (rys. 47). Wzrost odlegtosci w powiecie tatrzanskim, przy
jednoczesnym spadku wspdlczynnika wydtuzenia, $wiadczy o zmianie kierunkéw
cigzen na bardziej optymalne, w sensie nadktadanej drogi.

Na kolejnych wykresach przedstawiono jak ksztaltowaly sie poszczegdlne
elementy sktadowe dostepno$ci nie oméwione wczeéniej: dojscie piesze (rys. 48)
oraz czas oczekiwania na ropoczecie zaje¢ szkolnych (rys. 49). Widaé wyraznie, ze
czas przejécia pieszego ulegt w badanym okresie znacznemu skréceniu (rys. 48).
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"O' Kolej

== Autobus
e Kom. miejska
wef= Pieszo

Dane dla 295
miejscowosci
powiatow:
miechowskiego,
nowotarskiego,
oswiecimskiego
1950 1960 1970 1980 1990 2000 i tatrzariskiego

Lata

Uwaga: odseteki nie sumuja sie do 100% ze wzgledu na wystepowanie kombinacji
Sposobow dofarcia (pieszo i autobusem, pieszo i pociggiem iip.)

Odsetek miejscowosci

Rys. 50. Sposoby dotarcia do najblizszego LO w latach 1950-1998
Fig. 50. Modes of transport to nearest grammar school during 1950-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.

Tylko w powiecie tatrzanskim po 1988 roku zmienit si¢ on na niekorzys$¢ ($rednio
z 7 do 8 minut). Natomiast znaczne fluktuacje obserwowano dla czasu ocze-
kiwania (rys. 49). Obserwowana rozpieto$¢ miedzy powiatami byta najwieksza
w 1950 roku, a obecnie poza powiatem tatrzanskim jest taka sama w pozostalych
trzech powiatach i wynosi okolo 20 minut. Do 1970 roku wzrost czasu oczeki-
wania (powiat tatrzanski, miechowski) zwiazany byl ze zmniejszaniem sie liczby
miejscowosci o dojsciu pieszym do Zakopanego i Miechowa, kiedy to czas oczeki-
wania byl minimalny, a wraz ze wzrostem mozliwosci korzystania z komunikacji
autobusowej ulegat wydtuzeniu. Efekt ten nie wystepuje w powiatach o$wiecim-
skim i nowotarskim, gdzie dojscie piesze rzadko odbywato sie bezposrednio do
miejscowosci szkolnej, a najczesciej do miejscowosci z komunikacjg publiczna.
W 1950 roku bylo to najczesciej dojscie do miejscowosci z linig kolejowa, a w 1960 roku
réowniez linia autobusows, co oznacza, ze czas oczekiwania wynikatl z rozktadéw

Rys. 51. Dostepnoé¢ licedw ogdlnoksztatcacych koleja w roku szkolnym 1998/99
Fig. 51. Accessibility of grammar schools by rail during 1998/99

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociagow, 24.05.98-29.05.99, PKP
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Przestrzenna dostepnos¢ szkolnictwa ponadpodstawowego

jazdy tych $rodkéw komunikacji. Wydtuzenie czasu oczekiwania obserwowane po
1970 roku moze by¢ interpretowane jako pogarszanie sie rozkladéw jazdy wzgle-
dem potrzeb dojazdéw do szkoétl. Wyjasnia to spadek dostepnoséci czasowej LO
w powiecie tatrzanskim, gdzie wzrost oczekiwania $rednio o 8 minut miedzy 1988
a 1998 rokiem przetozyt sie na spadek dostgpnosci czasowej o 5 minut. Majac na
uwadze fakt, Zze czas dojscia pieszego réwniez wzrdst tam o minute, to dostgpnosé
czasowa powinna pogorszy¢ sie o 9 minut. Pogorszenie tylko o 5 minut §wiadczy
o skréceniu czasu przejazdu. Nie wigze sie to z wigksza predkoscig autobuséw,
ale skroceniem ich tras, przede wszystkim poprzez ich inne poprowadzenie, gdyz
ulegl takze obnizeniu wspoélczynnik wydluzenia drogi. Inne poprowadzenie tras
bylo mozliwe wskutek postepujgcego w ostatnich latach rozwoju sieci drogowe;j
(szczegolnie na Pogdrzu Spisko-Gubatowskim).

Interesujace sa przemiany sposobu docierania do szkoly. Na poczatku
rozpatrywanego okresu najpowszechniejszym® byto dojécie piesze, ktore obej-
mowalo 30% badanych miejscowosci, natomiast z uwzglednieniem dojécia pie-
szego do innej miejscowosci i dalszej podrézy autobusem lub kolejg dotyczyto
juz 90% miejscowosci (rys. 50). Druga charakterystyczna dla tego okresu cecha
bylo duze znaczenie komunikacji kolejowej i chociaz jako jedyny sposéb dotar-
cia wystepowala ona rzadko (4% miejscowosci), to w polaczeniu z dojsciem
pieszym obejmowala prawie 38% miejscowosci. Lacznie kolej byta $rodkiem
dotarcia w niemal 42% miejscowosci. Udzial komunikacji autobusowej byt
znacznie mniejszy i wynosil odpowiednio 6%, a Iacznie z dojéciem pieszym
27%. Nalezy podkredli¢, ze tak naprawde byl to udzial teoretyczny, gdyz byly to
nieliczne kursy, obstugujace dtugie linie i nie pomiescitlyby one uczniéw nawet
z tych 6% miejscowosci, przez ktére bezposrednio przebiegaly, nie wspominajac
o pozostatych 21% miejscowosci, z ktérych mozliwe byto dojscie piesze do przy-
stanku autobusowego. Znaczenie komunikacji kolejowej bylo wiec wigksze, niz na
to wskazuja polgczenia optymalne. W miejscowosciach o zlej dostepnosci bardzo
znikoma cze$¢ miodziezy kontynuowala nauke po szkole podstawowe;j.

Przedstawione zmiany sposobu dotarcia do szkoly pokazujg wyrazng tendencje
do obnizania si¢ odsetka miejscowosci z dojsciem pieszym, z szybszym spadkiem do
1978 roku i spowolnieniem po tym okresie (rys. 50). Podobnie maleje i jest obecnie
znikomy odsetek miejscowosci z wykorzystaniem komunikacji kolejowej. Powodo-
wane jest to po pierwsze pokrywaniem si¢ linii kolejowych z liniami komunikacji
autobusowej, ktéra charakteryzuje wigksza liczba przystankéw i przebieg przez
centra miejscowosci, a po drugie, zupelnym nieprzystosowaniem rozktadéw jazdy
kolei do potrzeb dojazdéw do szkét. Analiza rozktadéw jazdy przeprowadzona dla
potrzeb niniejszych badan prowadzi do przekonania, ze pociagi najczesciej przyjez-
dzajg do miejscowosci szkolnych przed godzing 7:00 albo tuz po godzinie 8:00. Jest

32 Caloé¢ analizy oparto na rozktadach jazdy, wybierajac dla kazdej miejscowosci najszybszy spo-
séb dotarcia do szkoly, co oczywiscie nie oznacza faktycznego sposobu docierania do niej.
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Rys. 52. Odsetek miejscowosci z udziatem dojscia pieszego dla dotarcia do najblizszego
LO w wybranych powiatach wojewddztwa matopolskiego w latach 1950-1998

Fig. 52. Percentage of localities with walking as part of mode of transport to the nearest
grammar school in selected powiats during 1950-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.

to regionalnie zréznicowane, z relatywnie lepszym dopasowaniem w péinocno-za-
chodniej czesci wojewddztwa (rys. 51), gdzie jest to jednoczesnie mniej wazne, jako
ze wiekszo$¢ miejscowosci ze stacja kolejowa posiada liceum ogdlnoksztatcace®,
a ponadto jest tam rowniez bardzo dobra komunikacja autobusowa. W potudnio-
wej i wschodniej czesci wojewddztwa linie kolejowe przebiegajg przez duzg liczbe
miejscowosci wiejskich (bez szkét), gdzie czesto nie ma alternatywy dla komu-
nikacji kolejowej, za to rozklad jazdy jest zupelnie nieprzystosowany do potrzeb
dojazdéw do szkdt.

Niejednakowe tempo obnizania sie odsetka miejscowosci z dojsciem pie-
szym oraz z udzialem komunikacji kolejowej w badanych powiatach pokazujg

% Przyktadowo na linii kolejowej Trzebinia — O$wiecim — Brzeszcze (i dalej poza wojewddz-
twem do Czechowic-Dziedzic) jest tylko jedna miejscowo$¢ (Gorzéw Chrzanowski), ktéra
nie ma liceum ogoélnoksztalcacego.
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Rys. 53. Odsetek miejscowosci z udzialem przejazdu koleja dla dotarcia do najblizszego
LO w wybranych powiatach wojewddztwa matopolskiego w latach 1950-1998

Fig. 53. Percentage of localities with rail as part of mode of transport to the nearest
grammar school in selected powiats during 1950-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.

rysunki 52-53. W 1950 roku zréznicowanie miedzy powiatami w zakresie dojscia
pieszego byto wzglednie male, a potem narastalo, gtéwnie ze wzgledu na bardzo
szybki spadek udzialu tego sposobu dotarcia w powiecie o$wiecimskim. Naj-
wieksze réznice wystapity w 1970 roku, od kiedy ulegajg one zmniejszeniu, cho¢
nadal miedzy powiatami o$wiecimskim a miechowskim sa one ponad dwukrotne.
Spadek liczby miejscowosci, z ktoérych najkorzystniejsze jest dotarcie koleja,
pokrywa sie z ogélng poprawa dostepnosci (rys. 41-42) i wigze sie z pojawieniem sie
komunikacji autobusowej, co najpdzniej miato miejsce w powiecie miechowskim.
Zanik udziatu kolei w powiecie o$wiecimskim miedzy 1988 a 1998 rokiem wigze
sie z powstaniem nowych miejscowosci szkolnych (Chetmek, Brzeszcze, Zator)
i dodatkowo powstaniem nowych linii autobusowych w okolicach Zatora, ktére
obstuguja miejscowosci przedtem obstugiwane jedynie przez kole;j.

Komunikacja miejska jest istotnym sposobem docierania do szkét w powiecie
o$wiecimskim, a w ostatnich latach takze w nowotarskim (tab. 24), gdzie zaczeta
ona wychodzi¢ poza granice Nowego Targu.
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Tab. 24. Komunikacja miejska jako $rodek dotarcia do LO
Tab. 24. Municipal system as means of transport to grammar school

Powiat o$wiecimski Powiat nowotarski

Rok liczba miejscowosci ‘o.dsetek, . liczba miejscowosci ‘o.dsetek, .

miejscowosci miejscowosci
1950 0 0,0 0 0,0
1960 3 6,7 0 0,0
1970 19 42,2 0 0,0
1978 23 51,1 0 0,0
1988 26 57,8 0 0,0
1998 22 48,9 5 5,6

Zrddlo: opracowanie wilasne.

Poza przedstawionymi powiatami komunikacja miejska nigdzie nie ma takie-
go znaczenia jak w okolicach O$wiecimia, jedynie miejscowosci lezace najblizej
Krakowa, Tarnowa i Nowego Sacza sg w duzym stopniu obstugiwane przez ten
rodzaj komunikacji.

ZMIANY DOSTEPNOSCI CZASOWE] SZKOL
PONADPODSTAWOWYCH W WOJEWODZTWIE
MALOPOLSKIM W LATACH 1970-1998

Najwieksze zmiany dostepnosci czasowej szkot zaszly, jak pokazano wcze-
$niej, do 1970 roku, a wiec przed omawianym w tym miejscu okresem. Charakter
pbzniejszych przemian na obszarze calego wojewddztwa jest podobny do tego
zademonstrowanego dla czterech wybranych powiatéw, co dobrze $wiadczy o ich
reprezentatywnosci. Stad przy omawianiu zmian dla calego wojewddztwa starano
sie akcentowac inne, nie przedstawione wczesniej, cechy tych przemian. Réznice
miedzy dostepnoscig poszczegdlnych typow szkét sa i byly niewielkie (tab. 25),
dlatego dla ilustracji przemian konsekwentnie wybrano licea ogdlnoksztalcgce
jako najwazniejsze, w przekonaniu autora, szkoly ponadpodstawowe. Relatywnie
najwieksze réznice wystepuja w odlegltosci do szkoly, co zostato szerzej omdéwione
przy okazji analizy przemian sieci szkolnej, ale, jak wida¢, réznice w odlegtosci
nie przektadaja sie na takie same réznice w dostepnosci, ktéra, jak wielokrotnie
zaznaczano, zalezy przede wszystkim od uwarunkowan komunikacyjnych. Mniejsza
odlegto$¢ do szkoty zwigzana z funkcjonowaniem szkét w matych miejscowosciach
w niewielkim stopniu poprawia dostepnos¢.

Zmiany dostepnosci polegaly ogélnie na jej poprawie. Obszary o najgorszej
dostepnosci w 1998 roku to te same, ktére byty najgorsze w 1970, tyle ze obecnie sg
one znacznie mniej rozlegte niz wezesniej (rys. 54). Wyrazna poprawa objeta gminy
zachodniej cze$ci wojewddztwa i miejscowosci lezace w pasie Pogdrzy Karpackich,
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Niewielkie zmiany

Poprawa dostepnosci +/- 15 minut
- powyzej 60 minut Pogorszenie dostepnosci

- od 15 do 60 minut powyzej 15 minut

Rys. 55. Zmiany dostepnosci czasowej LO w latach 1970-1998

Fig. 55. Change in time-distance to grammar schools during 1970-1998

Zrddto: opracowanie wlasne.

Rys. 54. Czas dotarcia do LO na godzing¢ 8:00 w gminach wojewoédztwa matopolskiego
w roku szkolnym 1970/71 i 1998/99

Fig. 54. Time of travel to grammar school by 8:00 AM by gminas during 1970/71
and 1998/99

Zrddto: opracowanie wlasne.
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Tab. 25. Zmiany dostepnoéci przestrzennej szkél ponadpodstawowych w wojewoddztwie
malopolskim w latach 1970-1998

Tab. 25. Change in the spatial accessibility of post-elementary schools 1970-1998

Cechy Rok ] Liceum Srednia szkota Zasadnicza szkotfa
0gdInoksztatcace zawodowa zawodowa

dostepnosc czasowa 1970 70,1 73,0 67,7
(minuty) 1998 56,0 54,6 53,8
odlegtos¢ komunikacyjna | 1970 13,5 15,6 13,2
(kilometry) 1998 12,7 11,8 11,4
czas oczekiwania 1970 29,0 27,7 27,4
(minuty) 1998 25,0 24,9 24,9
czas przejscia pieszego | 1970 18,1 19,0 18,7
(minuty) 1998 74 74 75

Zrddto: opracowanie wlasne.

a tylko niewielka poprawa miata miejsce w pdétnocnej czesci wojewoddztwa, ktora
obecnie odznacza si¢ najgorszg dostepnoscia szkolnictwa. Analizujac te przemiany
na poziomie miejscowosci, a nie gmin, tatwiej dostrzec, ze nie zawsze dostepnosé
zmieniata sie na lepsze (rys 55). Koncentracja miejscowosci o niekorzystnych
zmianach wystepujaca na péinoc i pétnocny wschéd od Krakowa — obejmujaca
kilkadziesigt miejscowo$ci — $wiadczy o tym, ze nie sa to zmiany przypadkowe,
wynikajace z korekt rozkltadow jazdy, ale ze jest to wynik glebszego procesu. Praw-
dopodobnie - przez analogie do pdéinocnych obrzezy powiatu miechowskiego,
gdzie rowniez wystepuje koncentracja takich miejscowosci — mozna przypuszczad,
ze zmiany te zaszly dopiero po 1988 roku i odpowiadaja obserwowanemu przez
autora pogorszeniu si¢ tam funkcjonowania komunikacji publicznej i wypieraniu
jej przez prywatnych przewoznikéw.

ZMIANY DOSTEPNOSCI MIEJSC W SZKOLACH
PONADPODSTAWOWYCH WOJEWODZTWA
MALOPOLSKIEGO W LATACH 1970-1998

Znacznie bardziej niz dostgpno$¢ czasowa zmienila sie relacja potencjalnego
popytu do podazy miejsc w szkolach $rednich wojewddztwa. W 1998 roku wyglada
ona znacznie korzystniej niz w 1970 roku, w ktérym nieliczne osrodki koncentro-
waly znaczng cze$¢ podazy miejsc w szkotach (tab. 26).

Obecnie wartosci ilorazéw potencjatu w najwigkszych osrodkach szkolnic-
twa ponadpodstawowego sa nizsze niz w 1970 roku, co $wiadczy o mniejszym
skoncentrowaniu w tych miejscach podazy. Dotyczy to zaréwno wszystkich szkét
rozpatrywanych lacznie, jak i obu rodzajéw szkot zawodowych. Przeciwna tenden-
cja ma miejsce tylko w przypadku liceéw ogélnoksztalcacych, gdzie mozna méwic
o wzro$cie koncentracji podazy/dostepno$ci miejsc. Moze by¢ to interpretowane
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Rys. 56. Zmiany wartosci ilorazu potencjatu liczby miejsc w I klasach szkét ponadpodstawowych w stosunku do potencjatu liczby
absolwentéow szkét podstawowych w latach 1970-1998

Fig. 56. Change in the potential quotient of grade-one capacity in post-elementary schools as compared to the potential quotient
of the number of graduates of elementary schools during 1970-1998
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Tab. 26. Zmiany wartosci ilorazu potencjalu w wybranych osrodkach szkolnictwa
ponadpodstawowego wojewddztwa matopolskiego w latach 1970-1998

Tab. 26. Change in the value of the potential quotient in selected post-elementary
school-towns during 1970-1998

Miasto LO SSZ YAYA Razem
1970 1998 1970 1998 1970 1998 1970 1998
Krakow 1,37 1,41 1,22 1,02 1,19 1,09 1,23 1,16
Tarnéw 1,16 1,24 1,91 1,32 1,31 1,30 1,41 1,29
Nowy Sacz 1,08 1,18 1,62 1,32 1,28 1,23 1,32 1,25
Oswigcim 1,06 1,15 1,36 1,19 1,61 1,28 1,44 1,21
Nowy Targ 1,06 1,01 1,30 1,06 1,33 1,12 1,26 1,07

Zrddto: opracowanie wlasne.

jako narastanie nieréwnoéci w dostepnosci licedw. Dzieje sie tak dlatego, ze po-
mimo wzrostu liczby szké! i miejsc w tych szkotach gtéwny przyrost mial miejsce
w miejscowosciach, ktére byly juz osrodkami koncentrujacymi znaczng cze$¢ miejsc
w LO. Inaczej przebiegal rozwoj $rednich szkoét zawodowych, gdzie nastgpit duzy
przyrost liczby miejsc w nowych miejscowo$ciach szkolnych. Ta rozbiezna tenden-
cja dla LO i szkoét zawodowych jest dobrze widoczna w Krakowie (tab. 27). Jest
to widoczne nie tylko w warto$ciach potencjatu, ale rowniez w udziale Krakowa
w liczbie uczniéw szkdt ponadpodstawowych w wojewddztwie. Krakéow mial
w 1970 roku ponad dwukrotnie wieksze udzialy w liczbie miejsc w szkotach po-
nadpodstawowych w stosunku do udziatu w liczbie uczniéw szkét podstawowych.
Do 1998 roku oba wskazniki koncentracji ulegly obnizeniu, dla LO nieznacznie,
natomiast dla szkét zawodowych bardzo wyraznie do poziomu 1,3.

Zmiany wartosci ilorazéw potencjatu popytu i podazy w ujeciu gminnym
przedstawia rys. 56. Istnieje tylko jedno skupienie przestrzenne gmin, gdzie dla
wszystkich rodzajéw szkoél wzrosta wartos¢ ilorazu potencjatu, a wigec wzrosta
dostepnos¢ miejsc w tych szkotach. Sa to lezace w potudniowej czesci powiatu
bochenskiego gminy: Fapanéw, Trzciana i Zegocina oraz w mniejszym stopniu
gminy poélnocnej czedci powiatu limanowskiego. Zwigzane jest to z powstaniem
miejscowosci szkolnych z LO (Zegocina i Tymbark) oraz ze znacznym rozwojem
o$rodkow szkolnictwa zawodowego (Lapandw, Tymbark). Zmniejszenie sie warto$ci
ilorazéw potencjatu oznacza pogorszenie dostepnosci. Nie jest to az tak istotne
dla szans edukacyjnych w obszarach, gdzie istniatla znaczna nadwyzka podazy,
tak jak to miato miejsce w przypadku szkét zawodowych w pétnocno-zachodniej
cze$ci wojewddztwa czy $rednich szkét zawodowych w okolicach Krakowa, Tar-
nowa i Nowego Sacza. Jest to natomiast bardzo niekorzystne w przypadku liceéw
ogodlnoksztalcacych, gdzie pogorszenie nastagpilo w gminach juz wcze$niej uposle-
dzonych pod wzgledem dostepnosci LO. Najmniej korzystnie sytuacja przedstawia
sie w powiecie proszowickim, w ktérym, oprécz dostepnosci miejsc, pogorszyla
si¢ w okresie 1970-1998 takze dostgpnos¢ czasowa LO. Jest to pod tym wzgle-
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Tab. 27. Zmiany koncentragji liczby uczniéw w réznych typach szkét w miescie Krakowie
w latach 1970-1998

Tab. 27. Change in student concentrations in various school types in Cracow
during 1970-1998

Wspétczynnik
Wojewddztwo = 100% 1970 1998 koncentracii
1970 1998
odsetek ucznidéw szkdt podstawowych 15,6 17,6 1,00 1,00
odsetek uczniow LO 37,0 37,6 2,37 2,14
odsetek uczniéw SSZ i ZSZ 36,5 22,7 2,31 1,29

Zrédto: obliczenia wlasne na podstawie Rocznikéw Statystycznych WUS, Krakow 1970 i 1999.

dem wyjatkowy obszar w skali wojewddztwa, odbiegajacy od generalnej tendencji
polepszenia dostepnosci szkolnictwa. Przedstawione zmiany dla rozpatrywanych
tacznie wszystkich typéw szkoél ponadpodstawowych $wiadcza o zmniejszaniu
sie przestrzennych dysproporgji, jako ze widoczne na mapie obszary o malejacej
dostepnosci, obejmujace powiat oswiecimski i chrzanowski, a takze miasta Krakdw,
Nowy Sacz i Tarnéw, to miejsca, gdzie w 1998 roku szkoty ponadpodstawowe sa,
w sensie podazy miejsc, i tak najlepiej dostepne w skali wojewddztwa. Podobnie
jest ze zmianami warto$ci ilorazéw potencjatu dla szkét zawodowych.

Podsumowujac analiz¢ zmian réznic potencjalu, nalezy podkresli¢, ze skala
zroéznicowania dostepnosci LO zwigksza swoja rozpieto$¢, natomiast dla szkol-
nictwa zawodowego oraz szkél ponadpodstawowych rozpatrywanych tacznie
zréznicowanie ulega zmniejszeniu, cho¢ wciaz jest znaczne.

Dostepno$¢ przestrzenna szkolnictwa ulega ciaglej poprawie z najwiekszymi
zmianami na poczatku analizowanego okresu, na co ztozyty sie zaréwno zlty stan
wyjsciowy, jak i przemiany w sposobie docierania do szkét, ktére byly wowczas
najbardziej intensywne. Polepszaniu dostepno$ci sprzyjat najbardziej rozwoj komu-
nikacji autobusowej, ktdéra obecnie jest najpowszechniejszym $rodkiem docierania
do szkdl, przy jednoczesnym obnizaniu sie roli komunikacji kolejowej. Duze zmiany,
jakie zaszly w sieci szkolnej po 1988 roku, nie spowodowaly zasadniczej poprawy
dostepnosci czasowej, co czesciowo wynika z faktu, ze byly one najwieksze na
terenach o dobrej dostepnosci. W niektdrych obszarach wojewddztwa po 1988 roku
obserwowano nawet pogorszenie dostepnosci szkolnictwa, wynikajace z nieko-
rzystnych zmian w funkcjonowaniu komunikacji publicznej, a w powiecie proszo-
wickim pogorszeniu ulegta takze dostepno$¢ miejsc w liceach ogélnoksztatcgcych,
wspotwarunkujgca szanse edukacyjne. Analiza przemian dostepno$ci w relacji
do odlegtosci potwierdzita prymat komunikacyjnych uwarunkowan dostepnosci.
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Jednym z najwazniejszych pytan badawczych, jakie legly u podstaw tej
pracy, jest zagadnienie wplywu nieréwnej dostepnosci szkolnictwa $redniego na
wyksztalcenie mieszkancow, ich poziom zycia, przedsigbiorczo$¢ oraz procesy
depopulacji. Zatozono, ze wplyw ten istnieje i jest istotny, a jego potwierdzeniu,
okresleniu sily i rozwinieciu ogélnego modelu relacji miedzy tymi elementami
stuzy niniejszy rozdzial.

PRZESTRZENNA DOSTEPNOSC SZKOLNICTWA
A POZIOM WYKSZTALCENIA

Staba dostepno$¢ przestrzenna szkét ponadpodstawowych moze skutkowaé
nizszym poziomem wyksztalcenia mieszkancéw. Sktada si¢ na to kilka czynni-
kow. Po pierwsze, zta dostepnos$é szkét moze byé powaznym argumentem za
zaniechaniem nauki po szkole podstawowej przy braku motywéw sklaniajacych
do jej kontynuowania. Po drugie, zla dostepno$¢ wigze si¢ z ucigzliwos$cia dojez-
dzania, a odsiew i odpad szkolny sg wéréd dojezdzajacych znacznie wyzsze niz
wsérod mlodziezy posiadajacej mozliwos¢ kontynuowania edukacji na miejscu.
Po trzecie, czesto jedyna mozliwos$cig kontynuowania nauki byto korzystanie ze
szkoly z internatem, co do 1989 roku oznaczalo najczesciej szkoly przyzaktadowe
przedsigbiorstw przemystowych, ktére wigzaly ze soba uczniéw poprzez system
stypendiow. W efekcie, cze$¢ mtodziezy zostawata na state w miejscowosci, w ktorej
zdobyta wyksztalcenie (np. w miastach GOP), przyczyniajac sie do depopulacji
niektérych terenéw. Prowadzito to w obszarach, z ktérych pochodzita ta mtodziez,
do obnizenia lub zahamowania wzrostu przecietnego poziomu wyksztalcenia
w stosunku do $redniej dla regionu.
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Wplyw dostepnosci czasowej na wyksztalcenie musi by¢ rozpatrywany tacznie
z dostepnoscig miejsc w szkolach, gdyz nawet najkrétszy czas dojazdu nie sprawi,
ze duzo miodziezy ukonczy LO, jesli bedzie w nich niewiele miejsc, a reszta miejsc
bedzie w ZSZ.

Kolejna hipotezg, ktéra postawiono po rozmowach z osobami, ktére dojez-
dzaly do szkét w latach pieddziesiatych i sze$édziesiatych, jest przypuszczenie,
ze ogromne znaczenie dla dostepnosci szkolnictwa, a tym samym poziomu wy-
ksztalcenia, miata komunikacja kolejowa. Kolej funkcjonowala znacznie wcze$niej
niz komunikacja autobusowa, stad w pewnych obszarach mozliwo$¢ dojezdzania
pojawila sie wczesdniej i tradycje ksztalceniowe moga by¢ tam lepiej ugruntowane.
Ma to dlugosiezny wplyw, gdyz wyksztalcenie rodzicéw jest bardzo waznym czyn-
nikiem wplywajacym na wyksztalcenie dzieci. Kolej byla tez znacznie tafisza niz
komunikacja autobusowa. Na przyktad w 1960 roku miesieczny bilet na odlegtos¢
20 kilometréw kosztowat w PKP 18 ztotych, a taki sam w komunikacji autobusowe;j
PKS 100 zt (na réznice skitada sie réwniez fakt niestosowania przez PKS ulg dla
mtlodziezy szkolnej). Po 1989 roku roznice te nie sg juz tak duze, cho¢ wcigz PKS
jest niemal dwukrotnie drozszy od kolei, ktoéra jest 0 20% drozsza niz komunikacja
miejska. Oprécz kosztéw waznym czynnikiem jest zdolnos¢ przewozowa, znacznie
lepsza w przypadku komunikacji kolejowej, ktéra praktycznie gwarantowata miejsce
w pociggach podmiejskich. Nie zawsze dato si¢ to powiedzie¢ o komunikacji PKS,
w ktoérej po kilku poczatkowych przystankach autobus mial tak wielu pasazerow,
ze z nastepnych moégt juz nie zabra¢ nikogo. Nie dato sie tego niestety uwzglednic
przy badaniu dostepnosci czasowej. Stopien zatloczenia byl szczegdlnie wysoki
w tzw. dni targowe. W powiecie nowotarskim takim dniem byt czwartek, kiedy
dojazd do Nowego Targu byl bardzo utrudniony i paradoksalnie najtatwiej bylo
wtedy dojecha¢ z miejscowosci najbardziej oddalonych — w tych blizszych autobus
si¢ po prostu nie zatrzymywal.

Poziom wyksztalcenia mieszkancédw jest zalezny od wielu czynnikéw, ktérych
wplyw powinien by¢ odseparowany w celu zbadania interesujgcych nas relagji.
Dlatego obok analizy dla wszystkich jednostek przestrzennych wojewddztwa
matopolskiego, przeprowadzono analize dla mniejszych grup miejscowosci
jednorodnych pod wzgledem sposobéw utrzymania ludnosci lub ich wielkosci.
Wplyw dostepnosci przestrzennej na poziom wyksztalcenia mieszkancédw nie jest
natychmiastowy. Wymaga spojrzenia w dtuzszej perspektywie, gdyz zmiana do-
stepnosci uwidacznia¢ sie bedzie w poziomie wyksztalcenia dopiero w kilka lat po
jej zaistnieniu. Poziom wyksztalcenia mieszkancéow jest zjawiskiem kumulacyjnym
i w okre$lonym momencie czasowym wynika z dziatania réznych czynnikéw, w tym
dostepnosci do szkot przez kilkadziesiat poprzedzajacych lat. W niniejszej analizie
poréwnywano dostepnos$¢ z poziomem wyksztalcenia, jaki zarejestrowano osiem
lub dziesie¢ lat pdzniej. Dla catego wojewddztwa sg to lata 1970 dla dostepnosci
i 1978 dla wyksztalcenia, a takze 1978 i 1988 dla wybranych powiatéw. Analize
relacji dostepnosci i wyksztalcenia poprzedza krétka charakterystyka struktury
wyksztalcenia mieszkancéw wojewddztwa i jej zmian w latach 1970-1995. Zakres
czasowy jest ograniczony danymi dostepnymi w tym zakresie.
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Wyksztalcenie mieszkancéw wojewodztwa malopolskiego
w latach 1970-1995

Poziom wyksztalcenia mieszkancéw w omawianym okresie ulegal ciagtej
poprawie, co ma swoje zrédlo w dwdch rownoleglych procesach: upowszechnia-
niu wyksztalcenia poprzez zwigkszanie dostepnosci szkolnictwa oraz wymieraniu
ludnosci o bardzo niskim wyksztalceniu (niepelne podstawowe), ktéra konczyta
czteroletnig szkole powszechng przed Il wojng $wiatowg. W calym okresie widoczna
jest przepas¢, jaka dzieli pod tym wzgledem miasto i wie$ (tab. 28), gdzie doszto
jedynie do zréwnania pod wzgledem odsetka 0s6b o wyksztalceniu zasadniczym
zawodowym, a i to nastgpilo to dopiero w latach osiemdziesiatych. Wzgledna
poprawa poziomu wyksztalcenia $redniego i wyzszego, ze wzgledu na nizszy po-
ziom startowy, jest wigksza na wsi, niemniej w warto$ciach bezwzglednych réznica
narasta. W 1970 roku réznica w odsetku oséb z wyksztalceniem wyzszym miedzy
miastem a wsig wynosita 5 punktéw procentowych, a w 1995 juz 11. Utrzymuje

Tab. 28. Odsetek ludnosci wojewddztwa maltopolskiego w wieku 15 lat i wigcej
wedlug poziomu wyksztalcenia w latach 1970-1995

Tab. 28. Population of Malopolskie province aged 15 or more by levels of education
during 1970-1995

Miasto
1970 1978 1988 1995
wyzsze 58 8,1 10,2 13,2
Srednie i niepetne wyzsze 21,0 26,8 29,3 35,9
zasadnicze zawodowe 14,2 18,5 20,0 24,0
podstawowe 35,2 29,4 24,3 23,8
bez wyksztatcenia i niepetne podstawowe 23,8 174 16,1 3,0
Wie$
1970 1978 1988 1995
wyzsze 0,4 0,9 1,7 2,2
$rednie i niepetne wyzsze 4.4 7,3 11,4 16,7
zasadnicze zawodowe 8,0 16,1 23,1 31,7
podstawowe 41,6 46,0 414 421
bez wyksztatcenia i niepetne podstawowe 45,6 29,7 224 7,4
Razem
1970 1978 1988 1995
wyzsze 2,9 4,5 6,1 7,8
$rednie i niepetne wyzsze 12,3 17,2 20,7 26,4
zasadnicze zawodowe 11,0 17,3 21,5 27,8
podstawowe 38,6 37,4 32,5 32,8
bez wyksztatcenia i niepetne podstawowe 35,2 23,5 19,1 5.2

Zrédlo: dane NSP; dla 1995 roku dane z badan metodg reprezentacyjng — Rocznik Statystyczny
Wojewddztwa Matopolskiego 2000, WUS, Krakéw.
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Rys. 57. Odsetek ludnosci w wieku 15 lat i wigcej z wyksztalceniem niepelnym
podstawowym i bez wyksztalcenia w 1970 roku

Fig. 57. Percentage of population aged 15 or more with incomplete elementary education
or no education in 1970

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1970.

sie takze dystans w poziomie wyksztatcenia $redniego, jaki dzieli miasto i wie$.
Jedynie pod wzgledem odsetka os6b bez wyksztalcenia sytuacja ulega znacznej
poprawie i roznice si¢ zacieraja, co wiaze si¢, jak juz wspomniano, z wymieraniem
tej grupy ludnosci.

Roéwnie duze jak zréznicowanie miasto-wie$ sa regionalne rozpigtosci
w zakresie wyksztalcenia. Przedstawiony na mapach (rys. 57-58) poziom wyksztat-
cenia wedlug miejscowosci w 1970 roku wskazuje na wyraZnie lepszy poziom
wyksztalcenia mieszkancéw zachodniej czesci wojewddztwa oraz wzdtuz gtow-
nej osi komunikacyjnej miedzy Krakowem a Tarnowem. Oprocz tego, skupienia
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Rys. 58. Odsetek ludnosci w wieku 15 lat i wigcej z wyksztalceniem zasadniczym
zawodowym w 1970 roku

Fig. 58. Percentage of population aged 15 or more with basic vocational education
in 1970

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1970.

miejscowosci o wyzszym od przecietnego poziomie wyksztalcenia wystepowaly
wokoél Nowego Sacza i na mniejsza skale wokél niemal wszystkich pozostatych
miast powiatowych. Rozmieszczenie odsetka ludnosci bez wyksztatcenia lub
z wyksztalceniem niepetnym podstawowym (rys. 57) jest odwrotnoscig zarowno
mapy wyksztalcenia zasadniczego zawodowego, jak i $redniego i wyzszego, stad
jej duza warto$¢ pogladowa. Na wspomnianych mapach naniesiono linie kolejowe,
ktore sg wyraznie osiami obszaréw o ponadprzecietnym poziomie wyksztalcenia,
szczegdlnie w przypadku wyksztalcenia zasadniczego zawodowego.
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Rys. 59. Odsetek ludnosci w wieku 15 lat i wiecej z wyksztalceniem $rednim, niepeinym
wyzszym i wyzszym w 1970 roku

Fig. 59. Percentage of population aged 15 or more with secondary, incomplete higher and
higher education in 1970

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie NSP 1970.

Zmiana poziomu wyksztalcenia w latach 1970-1988 nie byta rownomierna
na terenie calego wojewddztwa. Odsetek ludno$ci z wyksztalceniem $rednim
i wyzszym wzrést najbardziej w obszarach, ktére w 1970 roku wyréznialy sie po-
zytywnie pod wzgledem poziomu wyksztalcenia (rys. 60), co wigze si¢ z wyzszym
poziomem aspiracji ksztalceniowych (dzieci zdobywajg to samo wyksztalcenie, co
rodzice, lub lepsze), a takze trwalo$cia innych czynnikéw sprzyjajacych ksztalce-
niu (na przyklad dobrej dostepnosci). W przypadku wyksztalcenia zasadniczego
zawodowego sytuacja jest zupelnie inna, z najwiekszym wzrostem w obszarach,
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Rys. 60. Zmiana odsetka ludnosci w wieku 15 lat i wiecej z wyksztalceniem $rednim,
niepelnym wyzszym i wyzszym w latach 1970-1988

Fig. 60. Change in proportion of population aged 15 or more with secondary, incomplete
higher and higher education during 1970-1988

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1970, 1978.

ktore wczesniej odznaczaly sie niskim udzialem osoéb o takim wyksztalceniu
(rys. 61). Wyjatkiem sa tu tylko tereny Podhala, powiatu miechowskiego
i znacznej czesci dabrowskiego, ktére mialy niski udzial ludnosci o wyksztalce-
niu zasadniczym zawodowym w 1970 roku oraz nie odnotowaly jego przyrostu
w tempie zblizonym do $redniej wojewodzkiej do 1988 roku. Przyczyn takiego
stanu rzeczy nalezy upatrywaé w migracjach zewnetrznych z tych obszarow,
ktére petryfikuja struktury wyksztalcenia, jak i prawdopodobnie najwiekszej
w skali wojewddztwa skali zaniechania ksztatcenia po ukonczeniu szkoty podsta-
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Rys. 61. Zmiana odsetka ludnosci w wieku 15 lat i wigcej z wyksztalceniem zasadniczym
zawodowym w latach 1970-1988

Fig. 61. Change in proportion of population aged 15 or more with basic vocational
education during 1970-1988

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1970, 1978.

wowej*. Ciekawe jest rowniez to, iz mniejszy niz od przecigtnej przyrost udziatu
wyksztalcenia zawodowego odnotowano w miastach i wzdtuz gtéwnych szlakéw
komunikacyjnych, a wiec tam, gdzie dwie dekady wcze$niej wyksztalcenie to byto
znacznie powszechniejsze niz gdzie indziej. W terenach tych wzrdst przede wszyst-
kim udzial wyksztalcenia sredniego. Ma to zwiazek z prawidtowoscia aspirowania

3 Aby tego dowies¢, nalezatoby przeprowadzi¢ badania zmian wyksztalcenia w grupach
wiekowych, co znacznie wykracza poza ramy niniejszej pracy.
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Rys. 62. Odsetek ludnosci w wieku 15 lat i wiecej z wyksztalceniem podstawowym w
1988 roku

Fig. 62. Proportion of population aged 15 or more with elementary education
during 1988

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie NSP 1988.

i zdobywania w nastepnym pokoleniu wyksztalcenia o jeden poziom wyzszego,
niz posiadalo pokolenie poprzedzajace.

W 1988 roku udziat oséb nie posiadajgcych wyksztalcenia byt nieznaczny
nawet na wsi, nie siegajac 10%, dlatego najlepszym wskaznikiem syntetyzuja-
cym poziom wyksztalcenia mieszkancéw jest odsetek ludnosci o wyksztatceniu
podstawowym (rys. 62), bedacy odwroceniem map odsetka oséb o wyksztatce-
niu zasadniczym zawodowym, $rednim i wyzszym (rys. 63). Najmniejszy udzial
ludnosci o wyksztalceniu podstawowym wystepuje tam, gdzie dostepnosé szkot
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Rys. 63. Odsetek ludnosci w wieku 15 lat i wiecej z wyksztalceniem $rednim, niepeinym
wyzszym i wyzszym w 1988 roku

Fig. 63. Proportion of population aged 15 or more with secondary, incomplete higher and
higher education during in 1988

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1988.

ponadpodstawowych byta tradycyjnie najlepsza, czyli w miastach i ich najblizszym
zapleczu, a takze w strefach wzdtuz gléwnych ciggdw komunikacyjnych. Udziat ten
wzrasta w miare oddalania sie od tych obszaréw. Nalezy pamietaé, ze wspomnia-
ne réznice powodowane sg czesciowo selektywnymi migracjami, poprawiajacymi
odpowiednie wskazniki w miastach i pogarszajgcymi je w obszarach o znacznym
odptywie ludnosci.

Prezentowane mapy wyksztalcenia i jego zmian pokazuja jego zwigzek
z dostepnoscig przestrzenna szkolnictwa. Widoczne jest pokrywanie sie obszarow
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o wysokim poziomie wyksztalcenia ludnosci z terenami wcze$niej przedstawionymi
jako charakteryzujace sie¢ dobrg dostepnos$cig przestrzenna, a ponadto wyrazne
nawigzywanie do przebiegu gltéwnych szlakéw komunikacyjnych.

Przestrzenna dostepnos$¢ szkolnictwa a wyksztalcenie
mieszkancéw wojewddztwa malopolskiego

Tereny odznaczajace si¢ wyzszym niz przecietnie poziomem wyksztalcenia
mieszkancéw pokrywaja sie z przedstawionymi w rozdziale 5 obszarami dobrej
dostepnosci szkolnictwa. O tym, ze dostepnos¢ wplywa na poziom wyksztalcenia,
a nie jest to tylko wspéiwystepowanie zjawisk, moglaby $§wiadczyé przewaga
okreslonego typu wyksztalcenia w miejscowosciach o réznej dostepnosci do
poszczegdlnych typdw szkol. Potwierdzeniem tego wplywu jest réwniez obser-
wowana zbiezno$¢ miedzy dostepnoscia miejsc a strukturg wyksztatcenia.

Najprostsza metoda na stwierdzenie zwiazku dostepnosci z wyksztalceniem
jest obliczenie wspolczynnika korelacji oraz wykres regresji (rys. 64), na ktérym
wida¢, ze wraz ze spadkiem dostepnosci czasowej maleje odsetek mieszkancow
legitymujacych sie wyksztalceniem $rednim. W tym wypadku poziom korela-
cji jest wysoki (r=-0,42), ale bardziej symptomatyczny jest trojkatny ksztalt
»~chmury punktéw”, gdzie miejscowosci o dobrej dostepnosci mogg odznaczaé
si¢ zaréwno dobrym, jak i niskim poziomem wyksztalcenia. Natomiast wraz ze
spadkiem dostepnosci wyraznie obniza si¢ notowany poziom wyksztalcenia.
Wspolczynnik determinacji pokazuje, ze az 17 procent zréznicowania migdzy
miejscowoéciami pod wzgledem wyksztalcenia $redniego jest objasnione do-
stepnoscig czasowa. Jest to wynik zaskakujacy, $wiadczacy o duzej sile zwigzku,
a ujawniona warto$¢ wspoéltczynnika determinacji jest tylko pozornie mata. Na-
lezy wzia¢ pod uwage fakt ogromnej niejednorodnosci badanych miejscowosci
(miasta, wsie, miejscowosci szkolne), ich r6zng wielko$¢ (wsie od kilkudziesieciu
mieszkancéw po Krakéw) oraz to, ze na badany poziom wyksztalcenia wplyw
miata dostepno$¢ nie tylko w 1970 roku, ale i w catych poprzedzajacych dziesie-
cioleciach®. Najwazniejsze ograniczenie stanowi to, ze niektére miejscowosci
sa korzystnie usytuowane na osi dostepnosci czasowej, ale jest to dostepnosé
do niewielkiej szkoly, nie zapewniajacej mozliwosci ksztalcenia wszystkim chet-
nym (ograniczona dostgpnos$¢ miejsc). W powyzszym $wietle mozna uznad,
ze dostepnos¢ czasowa objasnia nadspodziewanie duza czes$é zrdéznicowania
w zakresie wyksztalcenia.

% Te niedogodnos¢ zniwelowaloby badanie wyksztalcenia w okreélonej grupie wiekowej
(na przyktad 15-25-latkéw), gdzie znaczenie miataby dostepno$¢ w dekadzie poprzedzajacej
dane o wyksztalceniu, niestety brak takich danych dla calego wojewddztwa lub chocby
wiekszej jego czesci pozostawia pole do dalszych badan.
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Tab. 29. Wspélczynniki korelacji dostepnoéci czasowej LO w 1970 roku i poziomu
wyksztalcenia ludnosci wojewddztwa matopolskiego w 1978 roku

Tab. 29. Correlation between the time-distance to grammar schools in 1970 and education
levels in 1978

Odsetek ludnosci w wieku 15 lat i wiecej, w roku 1978,
z wyksztatceniem:
Dostepnos¢ czasowa LO zasadniczym ¢rednim wyzszym
w 1970 roku zawodowym
miasto -0,047 -0,548 -0,428
wie$ -0,425 -0,377 -0,231
wszystkie miejscowosci -0,436 -0,412 -0,288

Zrddlo: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1978.

W tabeli 29 zawarto wspoélczynniki korelacji pomiedzy dostepnoscia czasowa
LO w 1970 roku a poziomem wyksztalcenia w 1978 roku. Wszystkie przedstawione
wspolczynniki sg statystycznie istotne (oo = 0,05) i jednoznacznie wskazuja na
wplyw dostepnosci na poziom wyksztalcenia. Analogicznie obliczona korelacja
dostepnosci w 1970 roku z poziomem wyksztalcenia w tym samym roku daje
wspolczynniki o 0,1-0,2 nizsze, dowodzac celowosci zastosowanego przesuniecia
czasowego. Warto odnotowac réznice w sile korelacji miedzy réznymi poziomami
wyksztalcenia, $wiadczace o niejednakowym oddzialywaniu dostepnosci na po-
szczegoblne typy wyksztalcenia. Wyksztalcenie wyzsze jest najbardziej ,,niezalezne”
od dostepnosci (szczegdlnie na wsi), co nalezy wigzac z jego elitarnoscia i faktem,
ze dla pewnych grup spolecznych jest ono wartoscia i celem bez wzgledu na prze-
ciwnoéci, a do tego wymaga przezwycigzenia wielu barier innych niz dostepnos¢.
Silniejszy zwiazek wyksztalcenia zasadniczego zawodowego na wsi i $redniego
w miescie z dostepnoscig wiaze sie z ich wiekszg popularnoscia.

Tab. 30. Wyksztalcenie $rednie w 1978 roku a dostepnosé czasowa najblizszej szkoty
maturalnej w 1970 roku w miejscowo$ciach wiejskich wojewodztwa matopolskiego

Tab. 30. Average education level in 1978 and the time distance to the nearest full secondary
school in 1970 in rural areas of the province

Odsetek ludno$ci w wieku 15 lat i wigcej Srednia dostepno$¢ czasowa do LO Liczba
z wyksztatceniem $rednim lub SSZ (w minutach) miejscowosci
>15 43 124
10-15 51 319
5-10 67 865
<5 91 530

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1978.
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O zwiazku dostepnosci czasowej z poziomem wyksztalcenia §wiadczy tez
$rednia dostepnos¢ czasowa najblizszej szkoty maturalnej® dla miejscowosci wiej-
skich uszeregowanych w klasy wedlug odsetka oséb z wyksztalceniem $rednim
(tab. 30). Z miejscowosci o relatywnie wysokim poziomie wyksztalcenia (>15%
0s6b z wyksztalceniem $rednim) do najblizszej szkoty maturalnej dostepnos¢ wyno-
sita 43 minuty, natomiast z miejscowosci o bardzo niskim poziomie wyksztalcenia
droga do szkoly maturalnej byta ponad dwukrotnie diuzsza.

Préby okreslenia wptywu dostepnosci na poziom wyksztatcenia w zalezno$ci
od wielkoéci miejscowosci pokazaly, ze zwiazek ten jest jednakowo silny i istotny
bez wzgledu na wielko$¢ miejscowosci. Podobnie obliczono wspoéiczynniki korelacji
dla miejscowosci w poszczegdlnych powiatach i okazalo sie, ze roéznice miedzy
powiatami nie sg istotne, co wskazuje na uniwersalno$¢ zwiazku dostepnosci
z wyksztalceniem.

Jezeli dostepno$¢ wywiera wplyw na poziom wyksztalcenia, to prawdopo-
dobnie zréznicowana dostgpno$é do roznych typéw szkédt powinna skutkowad
roéznicami w typie osigganego wyksztalcenia. Oznacza to, ze w miejscowosciach,
gdzie najbardziej dostepne sa LO, odsetek oséb o takim wyksztalceniu powinien
by¢ wigkszy niz tam, gdzie najbardziej dostepnymi szkolami sa ZSZ. W woje-
wodztwie malopolskim miejscowosci o przewadze dostgpnosci do jednego typu
szkoty jest niewiele, tym niemniej liczba kilkudziesieciu miejscowosci pozwala na
probe okreslenia, czy istnieje taka prawidlowo$¢. Poréwnanie struktury wyksztat-
cenia (wyksztalcenie $rednie i zasadnicze zawodowe) w takich miejscowosciach

Tab. 31. Odsetek mieszkancéw z wyksztalceniem $rednim i zasadniczym zawodowym
w 1978 roku w miejscowosciach o przewadze dostepnosci czasowej do ZSZ w 1970 roku

Tab. 31. Percentage of population with secondary or vocational education in 1978 in localities
with time-distances favouring basic vocational schools in 1970

Miejscowosci -
Poziom wyksztatcenia 0 przewadze n V\rlw?éf(\),\g:)?sz:(\i,\éo [I:I)’(])/r[asz]
dostepnosci do ZSZ
[1] [2] [3] [4] [5] [6]
miasto s’redme_ 19,5 9 26,8 0,73
zasadnicze zawodowe 245 18,5 1,32
wies s’rednie_ 7,7 76 7,3 1,05
zasadnicze zawodowe 18,7 16,1 1,16

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1978.

% Do obliczen przyjeto wartoé¢ dostepnosci czasowej blizszej szkoty LO lub SSZ; na ogét
wartosci te sa takie same. Do takiego postgpowania skionila obserwacja wystepowania
wysokiego poziomu wyksztalcenia $redniego w niektérych miejscowosciach, przy jedno-
cze$nie bardzo ztej dostepnosci LO, a dobrej dostepnosci do SSZ.
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Tab. 32. Odsetek mieszkancéw z wyksztalceniem $rednim i zasadniczym zawodowym
w 1978 roku w miejscowosciach o przewadze dostepnosci czasowej do LO w 1970 roku

Tab. 32. Percentage of population with secondary or vocational education in 1978 in localities
with time-distances favouring grammar schools in 1970

Miejscowosci Wojewddztwo lloraz
Poziom wyksztatcenia 0 przewadze n matopolskie [3)/[5]
dostepnosci do LO

1] [2] [3] [4] [5] [6]
miasto | Srednie 30,1 1 26,8 1,12
Rabka | zasadnicze zawodowe 17,7 18,5 0,96
wies s’,rednig 10,2 76 7,3 1,40
zasadnicze zawodowe 174 16,1 1,08

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1978.

w stosunku do przecietnych dla wojewddztwa zawarto w tabelach (tab. 31-32).
Przewaga dostepnosci do ZSZ znajduje swoje odbicie w wyzszym niz przecigtnie
odsetku ludnosci o wyksztalceniu zasadniczym zawodowym. Szczegélnie dobrze
jest to widoczne w miastach, ktére jednak nie mogg w pelni wspiera¢ argumentu
o wplywie zréznicowanej dostepnosci na strukture wyksztalcenia, gdyz jako miasta
przemystowe (przewaznie zachodniej czeéci wojewddztwa) znaczng czeé¢ ludnosci
pozyskaly wskutek migracji. W badanych wsiach réznica w stosunku do $redniej
wojewodzkiej réwniez pozostaje istotna, ale miejscowosci te cieszg sie takze
lepszym niz przecietnie wskaznikiem wyksztalcenia $redniego. Z drugiej strony,
moze by¢ tak, ze dostepnos¢ zasadniczej szkoty zawodowej wplywajaca na czest-
sze niz przecietnie wyksztalcenie zasadnicze zawodowe sprzyja tez uzyskiwaniu
wyksztalcenia $redniego, zwlaszcza ze w latach siedemdziesiatych doksztalcanie
wieczorowe i zaoczne bylo w niektérych regionach zjawiskiem powszechnym.
Mozna tez przypuszczad, ze cze$¢ miodziezy z tych miejscowoséci po zdobyciu
wyksztalcenia zmienila miejsce zamieszkania.

Podobnie w miejscowosciach o lepszej dostepnosci do LO niz do innych
typow szkoét daje sig¢ zauwazy¢ wyzszy niz przecietnie udziat wyksztalcenia $red-
niego. Szczegblnie dobrze jest to widoczne w miejscowosciach wiejskich, gdzie
wskaznik udziatlu wyksztalcenia $redniego jest o 40% wyzszy niz ten dla ogoélu
wsi wojewddztwa malopolskiego, co potwierdza istnienie badanego zwigzku.

Przeprowadzona analiza nie uwzglednia wielkos$ci przewagi dostepnosci
danego typu szkoly, ani czasu trwania tej przewagi, nie wspominajgc o dostep-
nosci miejsc w szkotach. Niestety, niewielka liczba miejscowosci nie pozwala
na analize w zalezno$ci od skali przewagi dostepnosci do jednego typu szkoly.
Dodatkowym czynnikiem utrudniajacym taka analiz¢ jest fakt potozenia wielu
z tych miejscowosci w poblizu linii kolejowych, ktére pozwalaja uczeszczaé do
szkoél w réznych miejscowosciach (niekoniecznie najblizszej), oraz fakt, ze cia-
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zenia do miejscowosci szkolnych mogly by¢ inne w przesztosci niz w momencie,
dla ktérego wykonano badanie.

Dostepno$¢ miejsc w szkotach $rednich
a wyksztalcenie mieszkancéw wojewo6dztwa malopolskiego

Zastosowana w rozdziale 4 metoda potencjalu pozwolita na okreslenie
dostepnoéci miejsc w poszczegdlnych typach szkét. Uzyskane wyniki mozna odniesé
do poziomu wyksztalcenia mieszkancéw w celu sprawdzenia zaleznosci miedzy
tak okreslana dostepnoscig a poziomem wyksztalcenia. Badanie dostgpnosci za
pomoca ilorazéw potencjalu wykonano na poziomie gmin, stad uklad gminny
wyznacza poziom niniejszej analizy.

Obliczono korelacj¢ pomiedzy dostepnoscia szkolnictwa w 1970 roku
wyrazong ilorazem potencjatu a poziomem wyksztalcenia zarejstrowanym w 1978
roku (tab. 33). Zalezno$¢ miedzy dostepnoscig a wyksztalceniem jest dla zbioru

Tab. 33. Wspdlczynniki korelacji miedzy dostepnoscia szkolnictwa $redniego a poziomem
wyksztalcenia w gminach wojewddztwa malopolskiego

Tab. 33. Correlation between accessibility of grammar schools and education levels
by gminas

. ) . Wyksztatcenie w 1978 roku
Dostepnosé szkolnictwa mierzona wvksztatcenie zasadnicze
ilorazem potencjatu w 1970 roku wyksztatcenie Srednie y
zawodowe
wszystkie gminy
dostepnosé LO 0,496*** 0,147*
dostepnos¢ SSZ 0,427*** 0,316***
dostepnos$é LO lub SSZ 0,545*** 0,292***
dostepno$¢ ZSZ 0,461*** 0,431***
miasta
dostepnosc LO 0,500*** -0,214
dostepnos¢ SSZ 0,572*** 0,034
dostepnosc¢ LO lub SSZ 0,594*** -0,108
dostepnos¢ ZS7Z 0,298 0,342*
gminy wiejskie

dostepnos¢ LO 0,100 0,070
dostepno$¢ SSZ 0,283*** 0,413***
dostepnos$é LO lub SSZ 0,221*** 0,320***
dostepno$¢ ZSZ 0,407*** 0,384***
*** - poziom istotnosci o = 0,001 testzdla n > 122 (wsie, razem)
** - poziom istotnosci a. = 0,01 test t dla n < 122 (miasta)
* - poziom istotnosci o = 0,05 rozktad t-Studenta
dostepno$¢ LO lub SSZ — przyjmowano korzystniejsza warto$é

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie NSP 1978.
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wszystkich gmin bardzo wyrazna. Podobnie jak w przypadku dostepnosci czasowej,
wspodlczynnik korelacji jest najwyzszy, jesli przyjmiemy do obliczen dostepnosé
do LO lub SSZ (szkoly, do ktérej dostepnosé byta lepsza). Wspolczynniki korelacji
osobno dla miast i gmin wiejskich ukazuja bardzo interesujace i na pierwszy rzut
oka niespodziewane zalezno$ci. W miastach odnotowano staby zwigzek dostep-
nosci z wyksztalceniem zasadniczym zawodowym, przy jednocze$nie wyraznym
wplywie tak mierzonej dostepnosci na wyksztalcenie $rednie. Moze to $wiadczy¢
o tym, ze opisany przez iloraz potencjatu ,nadmiar” miejsc w szkotach matu-
ralnych jest gtéwnie wykorzystywany przez mieszkancéw miast, podczas gdy
analogiczna nadwyzka miejsc w szkotach zawodowych stuzy przede wszystkim
mlodziezy ze wsi. Mozna zaryzykowa¢ stwierdzenie, ze im lepsza dostepnosé
LO lub SSZ, tym mniej ludzi zdobywa w miastach wyksztalcenie zasadnicze
zawodowe.

W gminach wiejskich® najwyzsze wspétczynniki korelacji zanotowano mie-
dzy dostepnoscig ZSZ a wyksztalceniem $rednim i zasadniczym zawodowym. Pro-
stym wyjasnieniem takiego stanu rzeczy jest szczegdlne znaczenie dostepnosci
ZSZ, do ktérych aspirowata mlodziez wiejska. Staby wptyw dostepnosci do LO na
wyksztalcenie $rednie bardziej odbija stabos¢ metody potencjatu niz stan faktycz-
ny. Péinocno-zachodnia i péinocna czes¢ wojewddztwa odznaczaly sie relatywna
nadwyzka dostepnosci LO, ale miejsca w LO znajdowaly sie w kilku miastach
(gtéwnie w Krakowie), do ktérych dostepnosé czasowa byta bardzo zta, tak wiec
nadwyzka miejsc nie mogta by¢ skonsumowana. Dochodzg do tego ograniczone
aspiracje do LO na wsi, stad wysokie wspdtczynniki korelacji towarzyszgce SSZ
i ZSZ, a nie LO.

Uzupelnieniem analizy korelacji sa wykresy regresji, ktére umozliwiaja
identyfikacje jednostek o duzych odchyleniach od ogdlnej tendencji, a tym
samym pozwalaja na pelniejszg interpretacje zjawiska. Postuzono sie¢ w tym
celu krzywa regresji dla miast opisang przez wielomian drugiego stopnia (rys. 65),
za zastosowaniem ktérego przemawia nie tylko fakt najlepszego dopasowa-
nia, ale réwniez przekonanie, ze tempo przyrostu poziomu wyksztalcenia jest
nizsze od przyrostu dostepnosci oraz ze powyzej pewnego progu dostepno-
$ci wyksztalcenia poziom wyksztalcenia juz nie roé$nie®®. Wszystkie miasta
o poziomie wyksztalcenia wyzszym, niz wynikaloby to z dostepno$ci, to miasta
powiatowe, bedace, z wyjgtkiem Wieliczki, waznymi osrodkami szkolnictwa
ponadpodstawowego. Wieliczka i Krzeszowice zawdzieczajg swoje polozenie
na wykresie blisko$ci Krakowa z jego nadwyzkg dostepnosci 1,4. Przy wielkosci
Krakowa oznacza to bardzo wiele miejsc w szkolach w liczbach bezwzgled-

3" Do gmin wiejskich zaliczono takze czesci wiejskie gmin miejsko-wiejskich.

3 Zatozenia te spetnialaby réowniez funkcja logarytmiczna, jednak krzywa taka byta nieco
gorzej dopasowana.
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Odsetek ludnosci w wieku 15 lat i wigcej posiadajacej

wyksztatcenie Srednie w 1978 roku
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Rys. 65. Wyksztalcenie $rednie w miastach wojewddztwa malopolskiego a dostepnosé
miejsc w szkotach maturalnych — model regresji

Fig. 65. Education level in towns and the available capacity in secondary schools;
regression model

Zrédto: opracowanie wlasne, dane o wyksztalceniu na podstawie NSP 1978.

nych. Rabka, pomimo nienajlepszego wskaznika dostepnosci, odznacza sie
dobrym poziomem wyksztalcenia $redniego mieszkancéw, co wynika z kilku
przyczyn. Poza liceum ogoélnoksztalcagcym nie bylo w Rabce zadnej innej szko-
ty ponadpodstawowej, stad, pomimo ogoélnie zlej dostepnosci, LO byto szkotg
najbardziej dostepng. Ponadto, jest to relatywnie zamozna miejscowos$¢ uzdro-
wiskowa, o do$¢ dobrych kontaktach z Krakowem, co oznacza wieksze mozli-
wosci oraz wyzsze aspiracje. Mozna takze przypuszczal, ze cze$é mieszkancéw
osiedlita sie tam po zdobyciu wyksztalcenia w innym miejscu, podobnie jest
w Krynicy i Zakopanem. Staba pozycja Szczawnicy jako uzdrowiska jest pozorna,
jako ze w sktad miasta Szczawnica wchodzi kilka dawnych wsi (Jaworki, Szlachto-
wa, Biala i Czarna Woda), ktére oslabiajg odpowiednie wskazniki wyksztatcenia.
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Z drugiej strony, warto przypomnie¢, ze Szczawnica jest najwiekszym miastem
w wojewodztwie, ktére nie posiada zadnej szkoty ponadpodstawowe;j*. Miastami
o gorszym poziomie wyksztalcenia, niz by na to wskazywata dostepnos¢, sg przede
wszystkim male miasteczka o duzym znaczeniu funkcji rolniczej (Skata, Piwniczna,
Ciezkowice, Jordanéw). Staba pozycja Oswigcimia, ktoéry jest jednym z najwiekszych
osrodkéw szkolnictwa w Matopolsce, daje sie czgSciowo wyjasni¢ jego rozwojem
w latach 60. i 70. kiedy rozwijajgce sie zaktady chemiczne $ciagnely do miasta
duza liczbe pracownikéw o wyksztalceniu zasadniczym zawodowym, co istotnie
zaburza strukture wyksztalcenia. Co wiecej, miejscowy rynek pracy, tak jak rynek
pracy Bielska-Bialej i GOB, stwarzal zapotrzebowanie na kadry z wyksztalceniem
zasadniczym zawodowym, co zresztg dobrze odbijala struktura szkét w Oswiecimiu
z najbardziej dostepnymi ZSZ*.

Wykres korelacyjny dla gmin wiejskich nie przedstawia juz tak klarownego ob-
razu. Wspoélczynnik determinacji modelu regresji wskazuje na objasnienie zaledwie
okoto 15% zréznicowania poziomu wyksztalcenia miedzy gminami. Swiadczy to,
po pierwsze, o niezbyt odpowiedniej skali analizy — gminy sktadajg sie z miejsco-
wosci, miedzy ktérymi wystepuja duze rozpigtosci pod wzgledem wyksztalcenia,
po drugie, o tym, ze metoda potencjalu, ktéra dobrze oddaje relacje dostepno$¢-
wyksztalcenie w miastach, nie spelnia swojej roli w obszarach wiejskich. Jest tak
dlatego, ze w obszarach wiejskich dostepnos¢ przestrzenng wyznaczajg mozliwos¢ i
czas dojazdu, a nie ujeta w modelu potencjatu odlegtos¢ fizyczna. Nasuwa si¢ wazny
whniosek metodologiczny, ze do badania dostepnosci w miastach metoda potencjatu
jest bardziej wlasciwa niz badanie dostepnosci czasowej, o czym $wiadczg wyzsze
wskazniki korelacji z poziomem wyksztalcenia, natomiast na wsi jest odwrotnie i
by¢ moze, gdyby w modelu potencjatu zastosowac czas przejazdu zamiast odlegtosci
w metrach (kilometrach), lepiej oddawalaby ona faktyczng dostepnosé.

Wplyw dostgpnosci na poziom wyksztalcenia w $wietle przedstawionych
wynikéw wydaje sie niezaprzeczalny.

Polozenie miejscowos$ci wzgledem linii kolejowych
a poziom wyksztalcenia ich mieszkancéow

Dla sprawdzenia wptywu odlegloéci do linii kolejowych na poziom wyksztat-
cenia podzielono miejscowosci wiejskie powiatéw krakowskiego, limanowskiego,
miechowskiego i nowosadeckiego na kilka grup w zaleznoéci od polozenia wzgle-
dem stacji kolejowej: polozone do 15 minut dojscia pieszego od centrum wsi;
w odlegtosci 15-30 minut; 30-60 minut; 60 do 90 minut oraz pozostate. Z badan
wykluczono miasta oraz te miejscowosci wiejskie, ktoére posiadaly szkoly, gdyz

39 Najblizsze szkoly znajduja sie¢ w pobliskim Kroécienku oraz odlegtym Starym Saczu
i Nowym Targu.

40 Réznica potencjatu 1,57 — najwyzsza wartoé¢ w wojewddztwie.
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Tab. 34. Wyksztalcenie mieszkancéw wsi wybranych powiatéw wojewoédztwa matopolskiego

a potozenie wzgledem linii kolejowych w 1970 roku

Tab. 34. Education levels in villages of selected powiats and the their access to rail

transport in 1970

Odsetek ludnosci w wieku 15 lat i wiecej posiadajacej wyksztatcenie:

Odlegtosc do Srednie bez wyksztatcenia
s}\z;lvcjrinli(r? Li;%vgfj wyzsze i niepetne zasad(;licze podstawowe i r¥iepeine
wy7sze Zawodowe podstawowe
0-15 0,9 8,8 14,4 494 26,5
16-30 0,4 6,1 11,4 49,8 32,3
31-60 0,3 52 10,6 489 35,0
61-90 0,5 43 8,1 50,6 36,4
>90 04 4,0 7.4 47,2 41,0
RAZEM 05 5,1 9.4 48,5 36,5

Zrédlo: opracowanie wtasne na podstawie danych NSP 1970.
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Odsetek osob z wyksztatceniem srednim i niepetnym wyzszym w 1970 roku

Rys. 66. Wyksztalcenie $rednie a polozenie wzgledem linii kolejowych w 1970 roku
Fig. 66. Average education level and access to rail transport in 1970

Zrddto: opracowanie wlasne, dane o wyksztalceniu na podstawie NSP 1978.
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poziom wyksztalcenia jest tam, bez wzgledu na obecno$¢ linii kolejowych, wyzszy
niz przecietnie, co zaciemnialoby obraz. Ograniczenie badan do czterech powiatéw
podyktowane bylo ich pracochtonnoscia, zas ich wybér przeswiadczeniem o ich
reprezentatywnosci.

Wyniki przedstawione w tabeli 34 wyraznie wskazuja na niezaprzeczalny zwig-
zek miedzy dostepnoscia do stacji kolejowej a poziomem wyksztalcenia. Miejscowo-
$ci posiadajace stacje kolejowa (do 15 minut) charakteryzuja wszystkie wskazniki
wyksztalcenia znacznie korzystniejsze od $redniej, wyraznie lepsze nawet od tych
dla miejscowosci potozonych od 15 do 30 minut od kolei. W miar¢ oddalania sie
od linii kolejowych obserwujemy spadek poziomu wyksztalcenia, a jedynymi od-
stepstwami sg wskazniki dla wyksztalcenia wyzszego i podstawowego.

Odsetek osob o wyksztalceniu wyzszym jest niewielki i zalezy bardziej od
statusu miejscowosci i potozenia na ich terenie instytucji, gdzie pracujg osoby
o wyksztalceniu wyzszym, nierzadko pochodzace z innych miejscowosci (zdobyty
wyksztalcenie w innym miejscu). Wazne jest wiec, czy w miejscowosci znajduje
sie urzad gminy, osrodek zdrowia lub nadlesnictwo, ktérych lokalizacja nie musi
by¢ zwigzana z przebiegiem linii kolejowych. Z drugiej strony, odsetek oséb
o wyksztalceniu wyzszym jest dwukrotnie wigkszy niz przecigtnie w miejsco-
wosciach posiadajacych stacje kolejowa, co prowadzi do wniosku, ze wigkszo$¢
0s6b z wyksztalceniem wyzszym mieszka w poblizu linii kolejowej, reszta za$
rozmieszczona jest niezaleznie od przebiegu kolei. Na marginesie warto przypo-
mnie¢ o osadotworczej roli kolei — miejscowosci, przez ktére przebiega kolej, sa
przecietnie wigksze, ulokowane sa tam zaklady przemysiowe, a skala dojazdéw
do pracy jest wyzsza niz w miejscowosciach poza liniami kolejowymi, co sprzyja
wyksztatceniu.

Poziom wyksztalcenia podstawowego nie wykazuje zwigzku z polozeniem
wzgledem kolei, poniewaz jest warunkowany gtéwnie przez czynniki demograficz-
ne, poziom miejscowej szkoly itp. Interesujace jest ksztaltowanie si¢ odsetka oséb
bez wyksztalcenia §wiadczace niezbicie o ,,cywilizacyjnej” roli kolei (tab. 34).

Badane powiaty odznaczaja si¢ duzg réznorodnoécia pod wzgledem poto-
zenia fizyczno-geograficznego (géry, kotlina, wyzyny) oraz charakteru spotecz-
no-ekonomicznego i kulturowego (powiat miechowski i znaczna cze$é powiatu
krakowskiego nalezaly do Kongresowki). Interesujace jest wiec spojrzenie na
cztery analizowane powiaty z osobna i stwierdzenie, czy przedstawiona zalezno$¢
ma charakter uniwersalny, czy znajduje potwierdzenie w osobno rozpatrywanych
powiatach. Wykres (rys. 66) odpowiada na to pytanie twierdzaco pokazujac, ze
zwigzek miedzy potozeniem wzgledem linii kolejowych a poziomem wyksztalcenia
ma charakter powszechny*.

41 Rysunki 62-68 przestawiajace poziom wyksztalcenia w miejscowoéciach wojewédztwa
malopolskiego pokazuja, ze takze w powiatach nie wlaczonych do niniejszej analizy zwia-
zek taki istnieje.
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Tab. 35. Wyksztalcenie mieszkancdéw wsi wybranych powiatéw wojewoédztwa matopolskiego
w latach 1970 i 1988 a polozenie wzgledem linii kolejowych

Tab. 35. Education levels in villages of selected powiats and the their access to rail transport
in 1970 and 1988

Odlegtos¢ do Odsetek ludnosci w wieku 15 lat i wigcej posiadajacej wyksztatcenie:
stacji kolejowej $rednie i niepetne wyzsze zasadnicze zawodowe
(w minutach) 1970 1988 1970=100 1970 1988 1970=100
0-15 8,8 19,2 220 14,4 30,2 210
16-30 6,1 15,0 246 11,4 29,3 257
31-60 5,2 13,9 268 10,6 28,7 271
61-90 43 13,0 301 8,1 26,5 326
>90 4.0 11,5 289 7.4 26,6 357
RAZEM 5.1 13,4 261 9.4 275 291

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych NSP 1970 i 1988.

Pomimo spadku znaczenia kolei w przewozach pasazerskich jej wpltyw na
poziom wyksztalcenia jest dalej widoczny, co wynika z kumulatywnego charak-
teru wyksztalcenia oraz efektu rosnacych aspiracji edukacyjnych i lepszego od
rodzicéw wyksztalcenia dzieci. Jest to doskonale widoczne, gdy poréwnaé dane
o wyksztalceniu z lat 1970 i 1988 ze wzgledu na poltozenie w stosunku do linii
kolejowych (tab. 35). Wyksztalcenie $rednie jest nadal bardziej powszechne
w miejscowosciach polozonych w poblizu linii kolejowych, ale jest to wynik ich
lepszej pozycji wyjsciowej, o czym $wiadcza najnizsze wskazniki dynamiki przyrostu
odsetka 0s6b o tym wyksztalceniu. Z drugiej strony, bezwzgledna rdznica mierzona
w punktach procentowych narasta, co moze by¢ wlasnie wynikiem wspomnianego
wczedniej efektu rodzice-dzieci. W przypadku wyksztalcenia zasadniczego zawo-
dowego réznice miedzy rokiem 1970 a 1988 ulegly zatarciu, a dynamika przyrostu
odsetka oséb o tym wyksztalceniu jest tym wyzsza, im wigksza jest odlegtos¢ od
linii kolejowej.

Obserwacja dostepnosci czasowej i jej przemian prowadzi do wniosku, ze
dostep do linii kolejowych byt kluczowy dla dostepnosci przestrzennej szkolnictwa
i dla poziomu wyksztalcenia. Zwigzek ten byt bardzo silny do lat siedemdziesia-
tych. W latach siedemdziesiatych i osiemdziesiatych, wraz z upowszechnianiem
sie komunikacji autobusowej PKS i wychodzeniem linii komunikacji miejskiej poza
obreb miast, rola kolei dramatycznie spadala, tym niemniej jest ona wcigz widoczna
w strukturze wyksztalcenia. Jest paradoksem, ze PKS docieral w pierwszej kolejno-
$ci do miejscowosci bez linii kolejowych i miejscowosci te, niegdy$ odznaczajace sie
bardzo zlg dostepnoscia, zyskaly znacznie lepsza pozycje niz te polozone przy liniach
kolejowych. W latach dziewigcdziesiatych wciaz sg miejscowosci obstugiwane tylko
przez kolej (dolina Popradu, okolice Miechowa, niektére fragmenty linii Chabéwka-
Limanowa) i odznaczajg sie one najgorszg dostepnoscia szkét ponadpodstawowych
w skali wojewodztwa.
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PRZESTRZENNA DOSTEPNOSC SZKOLNICTWA
A PRZEDSIEBIORCZOSC MIESZKANCOW
1 POZIOM BEZROBOCIA

Dostepnos$¢ szkolnictwa, determinujac poziom wyksztalcenia, niewatpliwie
wplywa na przedsigbiorczos¢ i moze miec takze wplyw na poziom bezrobocia. Dla
pokazania relacji zachodzgcych miedzy dostepnoscia szkolnictwa a wyksztalceniem
i przedsiebiorczo$cig* zbudowano prosty model, w ktorym site powigzan okre$laja
wspolczynniki korelagji (rys. 67), obliczone osobno dla ogétu gmin, dla miast oraz
gmin wiejskich. Najwyzsze wartosci korelacji obserwujemy w przypadku ogédtu
gmin, co wiaze si¢ przede wszystkim ze zréznicowaniem miasto-wie$. Powiazania
w modelu rozpatrywane odrebnie dla miast i gmin wiejskich sa jednak dalej wyrazne
iw wiekszo$ci wypadkow istotne na poziomie o = 0,001, co potwierdza, ze relacje
te zachodzg takze w zbiorze samych gmin wiejskich oraz w zbiorze miast.

Zwiazek wyksztalcenia z poziomem bezrobocia jest dobrze znany (zob. tab.3)
- im jest ono wyzsze, tym mniejsza jest szansa zostania bezrobotnym. Dzieje
sie tak ze wzgledu na wyzsze kwalifikacje towarzyszace wyzszemu poziomowi
wyksztalcenia oraz wiekszg adaptatywno$¢ i elastycznos¢ ludzi wyksztatconych.
Dodatkowo, jak przedstawiono wyzej, tam, gdzie notowany jest wyzszy poziom
wyksztalcenia, jest tez wyzszy poziom przedsiebiorczosci, a to oznacza dodatkowe
miejsca pracy, popyt itp.

Nie postawiono hipotezy o wplywie dostepnosci szkolnictwa na poziom
bezrobocia, zdajac sobie sprawe z wielu trudnosci, jakie przedstawiatoby badanie
tego wpltywu. Do najwazniejszych trudnosci nalezy ukryte bezrobocie w obsza-
rach wiejskich. Paradoksalnie, im nizszy poziom wyksztalcenia, tym mniej ludzi
utrzymuje si¢ z pracy poza rolnictwem, a wiec mniejsza bedzie stopa bezrobocia,
cho¢ wtadnie tam najwyzsze bedzie bezrobocie ukryte. Druga trudnos¢ to bezro-
bocie strukturalne w miastach, majace swoje Zrédlo w zwolnieniach grupowych
i upadlosci firm podczas transformacji ustrojowej nie zwigzane bezposdrednio
z wyksztalceniem i kwalifikacjami pracownikéw. Zagadnienie relacji poziomu
wyksztalcenia z poziomem bezrobocia z powodzeniem moze stanowi¢ temat osob-
nego opracowania, ktére wykracza poza ramy niniejszej pracy.

PRZESTRZENNA DOSTEPNOSC SZKOLNICTWA
A POZIOM ZYCIA

Kolejna badang zalezno$cia jest wplyw dostepnosci szkolnictwa na poziom
zycia, przy czym wplyw ten nie jest bezposredni, a ogniwem Iaczacym oba zjawiska,
podobnie jak we wczedniej przedstawianych relacjach, jest poziom wyksztaltcenia.

“2 Mierzona wskaznikiem liczby jednostek oséb fizycznych na 1000 mieszkanicéw jako lepiej
oddajacym lokalng przedsigbiorczo$¢ niz liczba firm zarejstrowanych w systemie REGON.
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WYSOKI POZIOM
WYKSZTALCENIA
Odsetek 0sob z wyksztatceniem
srednim i wyzszym (NSP 1988)
ro=0,54*** ro=-0,67***
fm=0,53*** Iy =-0,26*
ry=0,28*** ry=-0,29***

PRZEDSIEBIOR-
-CZ0SC

fo=-0,49***
tn =- 0,11
by =- 0,22%*3

Jednostki 0s6b
fizycznych
zarejestrowane
W systemie
REGON na 1000
mieszkaricow

1998 rok

DOSTEPNOSC
MIEJSC W LO
w 1998 roku

DOSTEPNOSC
CZASOWA LO
w 1998 roku

44***

4 *
I

0,
0,3
rw_uz *kk

— d ko
R 0B N (oo N\
'"‘"[‘]"‘3’6“* NIsKI PUZIUIV fw= 10,20
fw=-0, WYKSZTALCENIA
Odsetek 0sdb
Z Wyksztafceniem
podstawowym (NSP
1988)
- Poziom istotno$ci o = 0,001 fo - Wspoiczynnik korelacji dla ogétu gmin

** - Poziom istotno$ci o =0,01 fm - Wsp6lczynnik korelacji dla miast
* - Poziom istotnosci o =0,05 tw - Wspétczynnik korelacji dla gmin wiejskich

Test zdla og6tu gmin i gmin wiejskich, test t dla miast

Rys. 67. Model zalezno$ci miedzy poziomem wyksztalcenia, dostepnoscia szkolnictwa
a przedsiebiorczo$cig wedlug typéw gmin

Fig. 67. Model of relationships between education level, schooling accessibility and
entrepreneurship by types of gminas

Zrédto: opracowanie wlasne, dane o liczbie jednostek os6b fizycznych wedlug WUS Krakow.
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p P =0,64
Wyksztatcenie r =063
o srednie 'O
B 1978 rok ' | Odsetek
Dostepnosé mieszkan
cz'?gs_:rng.'a I|;0 , wyposazonych
0 Wyksztatcenie w tazienkg
podstawowe 1978 rok
r =-0,38 **
r =0,30"*

r =-0,41*** Wspotczynnik korelacji dla ogétu miejscowosci
r= 0,63"* Wspobiczynnik korelacji dla miast

*** - Poziom istoinosci o = 0,001
** - Poziom istotno$ci o = 0,01
* - Poziom istotnosci o = 0,05 Test z dla ogdtu miejscowosci, test t dla miast

Rys. 68. Model zalezno$ci miedzy poziomem wyksztalcenia, dostepnoscia szkolnictwa

a poziomem zycia

Fig. 68. Model of relationships between education level, schooling accessibility standards
of living

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych NSP 1978.

Istnieje wiele definicji poziomu zycia, istnieja réwniez inne pokrewne terminy,
ktére moga mie¢ odrebne znaczenie, a przez niektérych autoréw traktowane sa
jako synonimy (warunki zycia, standard zycia). Unikajac dyskusji terminologicznej,
ktora wykracza poza margines zainteresowan niniejszej pracy, przyjeto, trafnie
sformulowang przez S. Liszewskiego (1995), definicje, w mysl ktorej poziom zycia
jest miarg warunkdéw zycia, przez ktére rozumie si¢ zaspokojenie potrzeb czlowie-
ka. Definicja ta nawiazuje do jednej z najstarszych w polskiej literaturze definicji
L. Zienkowskiego (1979), ktéry przez poziom zycia rozumial stopien zaspokojenia
potrzeb ludzkich, wynikajacy z konsumpcji dobr i ustug. O tym, jakie potrzeby
najczesciej sa brane pod uwage, méwi m.in. klasyczna definicja poziomu zycia
sformulowana przez P. Knoxa (1975), ktéry dzieli potrzeby na grupy zwigzane
z mieszkaniem, zdrowiem, edukacja, statusem spotecznym, zatrudnieniem, wypo-
czynkiem i bezpieczenstwem. Badania poziomu zycia prowadzono dla wybranych
grup potrzeb badz konstruowano wskazniki syntetyczne opisujace cale spektrum
potrzeb (domen) na drodze agregacji miernikdéw zaspokojenia poszczegdlnych
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potrzeb. Podstawowe problemy przy konstrukcji wskaznikéw syntetycznych to
addytywno$¢ wskaznikow czastkowych®, problem wag* i dostepno$¢ odpowied-
nich miernikéw. Niektére wskazniki czastkowe majg same w sobie charakter syn-
tetyczny, jako okreélane przez wiele czynnikéw (np. umieralnos¢ niemowlat), i sa
one wykorzystywane jako uproszczone wskazniki poziomu zycia bez tworzenia
wskaZznikéw syntetycznych. W niniejszych badaniach jako uproszczony wskaznik
reprezentujacy poziom zycia wybrano odsetek mieszkan wyposazonych w tazienke
w poszczeg6lnych miejscowoséciach® i poréwnano go ze wskaznikami wyksztatcenia
i dostepnosci szkolnictwa.

Przedstawione w modelu wspdtczynniki korelacji obliczono dla wszystkich
miejscowosci wojewoddztwa matopolskiego (n = 1892) i nie réznia si¢ one istotnie
od analogicznych wspétczynnikéw obliczonych dla miejscowosci wiejskich, ktore
dominuja w badanym uktadzie (rys. 68). Ciekawe jest podobienstwo tych wspot-
czynnikéw do analogicznych korelacji obliczonych tylko dla miast, gdzie badana
relacja rézni si¢ jedynie dla zwiazku odsetka oséb z wyksztalceniem podstawowym
awyposazeniem w tazienki. Ogolnie mozna uznaé, ze istnieje silny zwigzek miedzy
poziomem wyksztalcenia a stopniem wyposazenia mieszkan w tazienki. Wpltyw ten
ujawnia si¢ z jednakowa sita zarowno w miastach, jak i miejscowosciach wiejskich.
Przedstawiony zwigzek ma charakter sprzezenia zwrotnego, gdyz wysoki poziom
zycia utatwia zdobycie wyksztalcenia i sprzyja wzrostowi aspiracji edukacyjnych.

PRZESTRZENNA DOSTEPNOSC SZKOLNICTWA
A DEPOPULACJA

Ostatnim zjawiskiem, ktérego zwiazek z dostgpnoscia szkolnictwa byt
przedmiotem analizy, s3 zmiany zaludnienia w miejscowosciach wojewddztwa
malopolskiego. Zalozono, ze obszary o zlej dostepnosci szkolnictwa beda sie
pokrywac z obszarami depopulacji lub stagnacji ludno$ciowej. Staba dostgpnosé
szkolnictwa jest $cisle skorelowana ze zlg dostepnoscia komunikacyjna. Oznacza
to slabg dostepnosé ustug w ogole, a to sprzyja odptywowi ludnosci. Ponadto zta
dostepnos¢ szkolnictwa oznaczata czesto koniecznos$¢ wyboru szkoly z internatem.

3 Dodawanie wskaznikéw do siebie oznacza w istocie uznanie, ze niski stopien zaspokojenia
potrzeby A (np. warunki mieszkaniowe) moze by¢ rownowazony przez lepsze zaspokojenie
innych potrzeb. Alternatywnym podej$ciem, ze wzgledéw praktycznych rzadko stosowa-
nym, jest uznanie hierarchicznego charakteru potrzeb.

# Odrzucenie wag przy wskaznikach czastkowych oznacza, ze wszystkie one s3 réwnowazne
przy budowie wskaznika syntetycznego. Przypisywanie wag poszczegdélnym potrzebom
wymaga precyzyjnego okreslenia waznosci potrzeb, co nastrecza bardzo duze trudnoéci.

> W prowadzonych przez autora badaniach poziomu zycia (np. Guzik 1996) wskaznik ten
byt wysoko skorelowany (r = 0,77) z syntetycznym wskaznikiem poziomu zycia zbudo-
wanym w oparciu o 28 wskaznikow czastkowych.
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Tab. 36. Zmiany liczby mieszkanicéw wsi wojewddztwa matopolskiego w latach 1970-1988
Tab. 36. Rural population change during 1970-1988

Charakterystyka grup
Zmiana liczby ludnosci . . . > . odsetek ludnosci
W latach 1970.1988 srednia wielkoSC WST | 2y mujacej sie z rolnictwa

(1970=100) 1970 1988 1970 1988 n

<80 283 203 69,7 50,1 97
depopulacja 80-90 440 377 65,4 45,8 229
90-100 640 612 56,3 36,5 418

100-110 852 894 50,1 30,9 522

wzrost 110-120 1050 1200 449 27,0 356
>120 821 1081 40,3 23,4 216
RAZEM 757 811 50,2 30,7 1838

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie danych NSP 1970 i 1988.

Nierzadko byla to szkota przy zakladzie przemystowym, ktéry potrafit zwigzacd
ucznia z sobg choéby przez system stypendiéw. Tym samym, uczen czesto nie wra-
cat do miejscowosci, z ktérej pochodzil, po zakonczeniu edukacji. Z drugiej strony,
mozliwy jest scenariusz odwrotny, ze dobra dostgpno$¢ szkolnictwa i w efekcie
wyzszy poziom wyksztalcenia prowadzg do wyboru kariery w miescie i decyzji
o migracji, szczegdlnie ze oczekiwania co do poziomu zycia wzrastajg wraz z po-
ziomem wyksztalcenia. Drugi z przedstawionych scenariuszy wydaje si¢ bardziej
prawdopodobny i taki zaktadat K. Kucinski (1976), badajac wpltyw dostepnosci
do infrastruktury spotecznej na proces depopulacji. Odwrotny wynik, jaki uzyskat
w badaniach empirycznych, przemawia za pierwszym scenariuszem i dlatego
przyjeto hipoteze w takim wlasnie ksztalcie.

Badaniem objeto wsie wojewodztwa matopolskiego, poniewaz rézne czyn-
niki ksztaltujgce rozwoj ludnosciowy miast bylyby zbyt trudne do uwzglednienia
(np. poszerzanie granic administracyjnych, skokowy rozwéj zwigzany z lokalizacjg
zakladow przemystowych itp.). Badane wsie podzielono na sze$¢ grup w zaleznosci
od skali i kierunku zmian liczby ludno$ci w latach 1970-1988 (tab. 36) i okre$lono
dla nich $rednie wskazniki dostgpnosci czasowej, obliczono poziom wyksztalcenia
oraz inne istotne parametry, takie jak $rednia odlegto$¢ do LO, w przyblizeniu
wyrazajaca $redni dystans do najblizszego miasta, a takze odsetek oséb utrzymu-
jacych sig z rolnictwa.

Uzyskane wyniki (tab. 36-38) jednoznacznie wskazujg na kilka zalezno$ci:
a) depopulacja dotknela miejscowosci male; przecietnie, im mniejsza miejsco-
wos$¢, tym proces ten byt silniejszy;
b) w przypadku wzrostu liczby ludnosci zaleznoé¢ od wielkoséci miejscowosci

nie jest widoczna, najbardziej bowiem wzrosta liczba mieszkancéw w miej-
scowosciach $redniej wielkosci;
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Tab. 37. Dostepno$¢ szkolnictwa ponadpodstawowego a zmiana liczby ludno$ci
w miejscowosciach wiejskich wojewodztwa matopolskiego w latach 1970-1988

Tab. 37. Accessibility of post-elementary education and the rural population change
during 1970-1988

Srednia Srednia dostepnosé Srednia dostepnosé
Zmiana liczby ludnosci w odlegtos¢ czasowa LO czasowa ZSZ
latach 1970-1988 w kmdo LO (minuty) (minuty)

(1970=100) 1970 1970 1988 1970 1988

<80 12,5 97 81 98 78

depopulacja 80-90 11,3 89 70 86 69

90-100 10,6 74 63 74 59

100-110 10,0 69 54 65 52

wzrost 110-120 9,2 60 47 58 46

>120 8,6 58 44 55 42

RAZEM 10,1 71 57 69 55

Zrddto: opracowanie whasne na podstawie danych NSP 1970 i 1988.

o)

d)

e)

depopulacja/wzrost ludnos$ciowy sa wyraZznie zwigzane z rolniczym charakte-
rem badanych miejscowosci — tym wieksza depopulacja, im wiekszy odsetek
ludnoéci rolniczej;
im dalej od miasta lub wiekszej miejscowosci o funkcjach ustugowych
(odlegtos¢ do LO), tym stabszy wzrost ludnosciowy (do regresu wiacznie);
skala depopulacji odpowiada poziomowi dostepnosci czasowej szkét po-
nadpodstawowych; im gorsza dostepno$é czasowa, tym stabszy rozwdj
ludno$ciowy;
uszeregowanie miejscowosci pod wzgledem rozwoju ludno$ciowego odpo-
wiada ich kolejnosci pod wzgledem poziomu wyksztalcenia — z najstabszym
wyksztalceniem w miejscowos$ciach o najwyzszym stopniu depopulacji
i najlepszym w tych o najwyzszej dynamice przyrostu liczby mieszkancéw.
W $wietle przedstawionych wynikow nalezy uzna¢ zatozong na wstepie tego

rozdziatu relacje za potwierdzong*. Proces depopulacji dotyczyt przede wszystkim
miejscowosci matych, o zlej dostepnosci do szkét srednich i przypuszczalnie takze
do innych kluczowych ustug. Konsekwencja tego byl niski poziom wyksztalcenia
mieszkancoéw i co sie z tym wiaze, rolnictwo pozostalo dominujgcym Zroédltem
utrzymania. Dostepno$ci nie sprzyjat fakt, ze byly to miejscowosci nieduze, a do
tego odlegte od miasta lub duzej wsi o funkcjach centralnych. W pewnym sensie
jest to zalezno$¢ o charakterze sprzezenia zwrotnego, gdyz im dalej, tym gorsza

6 Depopulacja nie ogranicza sie do wybranych obszaréw wojewédztwa matopolskiego
- miejscowosci takie wystepujg we wszystkich powiatach, stad przedstawiane wyniki
odnoszg sie do catego wojewddztwa i nie wynikaja z réznic regionalnych.
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Tab. 38. Poziom wyksztalcenia a zmiana liczby ludnoséci w miejscowosciach wiejskich
wojewodztwa matopolskiego w latach 1970-1988

Tab. 38. Education levels and the rural population change during 1970-19888

Odsetek 0s6b w wieku 15 lat i wiecej z wyksztatceniem
$rednim . niepetnym
Zmiana liczby ludnosci w i niepetnym iz\slvaggécvjynn: podstawowym
latach 1970-1988 WyZszym y i bez wyksztatcenia
(1970=100) 1970 1988 1970 1988 1970 1988
<80 41 99 6,3 22,3 39,9 99
depopulacja 80-90 43 10,8 7.1 23,0 38,2 9,0
90-100 47 12,2 8.6 26,0 37,2 8.4
100-110 48 12,5 9,4 27,6 33,7 7,3
wzrost 110-120 5,6 141 10,8 28,7 31,5 6,5
>120 74 18,1 12,1 29,8 28,4 5,4

Zrddto: opracowanie whasne na podstawie danych NSP 1970 i 1988.

jest dostepno$¢, a to wplywa na stabszy rozwoj, co z kolei nie sprzyja poprawie
dostepnosci. Podobny jest wptyw rolniczego charakteru miejscowosci — im bardziej
rolnicza miejscowo$¢, tym mniejsze ogdlne potrzeby w zakresie komunikacji pu-
blicznej, co oznacza stabg dostepnosé, ktora, utrudniajac dostep do wyksztalcenia,
petryfikuje dominacje rolnictwa jako podstawowego Zrédia utrzymania.

DOSTEPNOSC SZKOLNICTWA
- MODEL WSPOLZALEZNOSCI

Jak zademonstrowano w poprzednich rozdziatach, dostepnos¢ szkolnictwa
wywiera wplyw na poziom wyksztalcenia, ten natomiast ksztaltuje inne struktury,
ktore wplywaja na dostepnos¢. Prawidlowosci te przedstawi¢ mozna za pomocg
modelu regresji wielokrotnej (rys. 69), w ktérym poziom wyksztatcenia sredniego
w 1978 roku jako zmienna zalezna jest determinowany przez takie zmienne nieza-
lezne, jak: dostepnos¢ czasowa LO, odsetek ludnoéci utrzymujacej si¢ z rolnictwa
i odsetek mieszkan wyposazonych w lazienke (wszystkie cechy w 1970 roku).
Trzy wymienione zmienne wyjasniaja az 61% zréznicowania zmiennej zaleznej,
a do tego przedstawione na kartogramie reszty z regresji daja si¢ relatywnie fatwo
zinterpretowad i wyjasnié, co sprawia, ze warto$¢ poznawcza przedstawionego
modelu jest lepsza, niz na to wskazuje wspoiczynnik determinacji. Poziom zycia
w 1970 roku niewatpliwie wywiera wplyw na poziom wyksztalcenia w 1978 roku,
ale, jak zademonstrowano wczeéniej, sam tez warunkowany jest poziomem wy-
ksztalcenia, w tym przypadku wyksztalceniem nabytym w latach szes¢dziesigtych,
pie¢dziesiatych i wczeéniej. Podobnie jest z odsetkiem oséb utrzymujacych sie
z rolnictwa. Jest on tym wyzszy, im nizszy jest poziom wyksztalcenia (bo gor-
sza jest wtedy dostepnos¢ i nizsze sa aspiracje), jednak sam zalezy od poziomu
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wyksztalcenia i dostgpnosci w poprzednich okresach. Roéwniez sama dostgpnosé
czasowa jest w pewnym stopniu warunkowana poziomem wyksztatcenia we wcze-
$niejszych okresach, poniewaz im wyzszy byl poziom wyksztalcenia i bardziej
zréznicowany wachlarz Zrédel utrzymania, tym wigksze potrzeby i mozliwosci
w zakresie rozwoju komunikacji, a to oznaczalo lepsza dostgpnos¢ i w efekcie
wyzszy poziom wyksztalcenia. Dlatego uklad czynnikéw przedstawionych dla
1970 roku, ksztattujacych poziom wyksztalcenia w 1978 roku, zalezal miedzy
innymi od poziomu wyksztalcenia przed rokiem 1970. Brak stosownych danych
dla okreséw poprzedzajacych uniemozliwia bezposrednie zweryfikowanie istnienia
takiej zaleznos$ci; dowodem posrednim pozostaja przedstawione wczesniej relacje
wplywu wyksztalcenia na poziom zycia.

Przestrzenny rozklad reszt z regresji, ze znaczna koncentracjg jednostek
o gorszym wyksztalceniu, niz wskazywatby na to model regresji, $wiadczy o nie-
przypadkowym charakterze obserwowanych odchylen (rys. 69). Ogoélnie rzecz
biorac, mozna wyréznié trzy obszary koncentracji ujemnych odchylen o réznej
genezie. Na pierwszy skiada si¢ wigkszo$¢ miejscowosci powiatow o$wiecimskie-
go, chrzanowskiego, wadowickiego, zachodniej cze¢sci krakowskiego i przylegte
miejscowosci powiatow suskiego, myslenickiego i olkuskiego. Sg to najbardziej
uprzemystowione obszary wojewddztwa, o najwyzszych wskaznikach ludnosci
utrzymujacej sie ze zrdédet pozarolniczych, z dominacjg dostepnosci do miejsc
w szkolach zawodowych i takim tez modelu wyksztalcenia. Dlatego tez jest tu
nizszy odsetek os6b o wyksztalceniu srednim, a nierolniczy charakter miejscowosci
i stosunkowo wysoki poziom zycia dotycza w znacznej mierze oséb o wyksztalceniu
zasadniczym zawodowym. Drugi obszar to zachodnia cz¢$¢ powiatu nowotarskiego,
gdzie istnieje relatywnie dobra dostepno$¢ czasowa do LO w Jabtonce, nie towa-
rzyszy jej jednak dobra dostgpno$¢ miejsc, ktéra w tym wypadku jest kluczowa.
Dochodzi do tego fakt, ze dostepnos¢ czasowa w 1970 roku w niektérych obszarach
byla zupelnie inna niz w okresach wczeéniejszych, a to si¢ wiaze z pojawieniem
sie¢ w miedzyczasie komunikacji autobusowej. Czynnik ten odpowiedzialny jest
za ,niedostatek” wyksztalcenia w pozostatych obszarach koncentracji ujemnych
reszt regresji (potudniowa czes¢ powiatu limanowskiego, peryferyjnie potozone
gminy tarnowskiego, nowosadeckiego i proszowickiego).

Dodatnie odchylenia reszt regresji nie sg tak liczne (oznacza to, ze s wigksze)
i nie tworzg skupien przestrzennych. Obserwujemy je w miejscowos$ciach uzdro-
wiskowo-wczasowych, takich jak Zakopane i Rabka, a takze w niektérych miastach
powiatowych (Nowy Sacz, Bochnia, Wieliczka, Miechéw). Najwigksze skupienie
wsi o wyzszym odsetku 0séb z wyksztalceniem $rednim, niz by na to wskazywat
model regresji, stanowiag wsie wokét Miechowa i Nowego Sacza. Wiaze sig to ze
strukturg szkdt, ktorej model nie uwzglednia i relatywna nadwyzka dostepnosci
szkol maturalnych w stosunku do zawodowych (LO w Miechowie i SSZ w Nowym
Saczu). Znaczna czgé¢ odchylen, zaréwno dodatnich, jak i ujemnych, ma zwigzek
ze strukturg szkolnictwa i dostepnoscia miejsc badang w tej pracy na poziomie
gmin, stad niemozliwa do wiaczenia do prezentowanego modelu.

164



-0,40

Dostepnosé Odsetek ludnosci
£ czasowa LO - 1970 w wieku
; 7 <8 (x,) 15 lat i wigcej
"-“‘?" o 5 wn?‘}ﬂgy.:l‘ "’ o= : z wyksztatceniem
I4¢ — I’y .
‘"_“:.:;%'L“ra"l- ‘&',‘;g'"""%‘{:;i'{ EA\TAPy T Odsetek czynnych sredn(m)1 1978
N\ 0“\ ‘2;‘%" zawodowo y
"-"“ Jat r1.14 w rolnictwie - 1970
TR (1 (x2)
] ’Af" N “F‘ N .I.’
%), SyafiNT RO SN,
Far Avg; Qe
C ol 0% %
SN 5

e
TN
R

Odsetek mieszkan
wyposazonych 0.70
w tazienke 1970 *
(x;)

o

Standaryzowane reszty z regresji
-1 1 2 6

Rys. 69. Poziom wyksztalcenia $redniego — model wspoétzaleznosci
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Zrddto: opracowanie wlasne.
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Rys. 70. Ogdlny model powigzan dostepnosci szkolnictwa, wyksztalcenia,
przedsiebiorczosci, depopulacji, poziomu zycia i rolniczego charakteru miejscowosci
Fig. 70. General model linking school accessibility, education levels, entrepreneurship,
depopulation, standards of living and the agricultural nature of a locality

Zrddlo: opracowanie wilasne.

Podsumowujac stwierdzone w niniejszym rozdziale relacje, zbudowano ogdél-
ny model wspdlzaleznosci réznych zjawisk z zaznaczeniem kierunku i charakteru
powiazan (rys. 70). Pokazuje on miedzy innymi, ze dostepno$¢ szkolnictwa bez-
posrednio badz posrednio — poprzez wplyw na poziom wyksztalcenia — oddzialuje
na wszystkie wymienione zjawiska.
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Podsumowanie i wnioski

Celem niniejszego rozdziatu jest: ocena zastosowanych metod badania dostep-
nosci, pokazanie ich mocnych i stabych stron, a takze wskazanie na ograniczenia
analizy wynikow ptynace z ich zastosowania oraz podsumowanie najwazniejszych
ustalen badawczych.

Podstawowa trudnoscig i ograniczeniem w interpretacji wynikdéw zastoso-
wanej metody badania dostepnos$ci czasowej jest zalozenie, ze dojazdy do szkoét
odbywaja sie do najblizszej czasowo miejscowosci szkolnej, i to kursem najbliz-
szym godzinie 8:00. W rzeczywistosci tak by¢ nie musi, szczegélnie w obszarach
na pograniczu cigzen do réznych miejscowosci szkolnych. Wazne sg bowiem takie
czynniki, jak tradycja dojezdzania do okreslonych miejscowosci, powigzania ro-
dzinne i sam rozkiad jazdy, ktéry, cho¢ korzystny dla dojazdéw na godzing 8:00,
nie musi stwarza¢ mozliwosci powrotéw ze szkoly po zakonczeniu zajeé. Oznacza
to, ze dostepnos$¢ czasowa jest w rzeczywistosci gorsza od pomierzonej. Przyjecie
do obliczen kursu najblizszego godzinie 8:00 sprawia tez, ze dla niektérych miej-
scowosci zmierzona dostepnos¢ jest lepsza niz w rzeczywistosci, gdyz autobus
zapetnia si¢ czesto catkowicie w miejscowos$ciach na poczatku linii i w nastepnych
miejscowosciach nie mozna juz do niego wsigs¢. Zjawisko to obecnie jest rzadsze,
ale w latach siedemdziesiatych i osiemdziesigtych stanowilo powazny problem. Przy
tak duzej skali badan nie da si¢ tego uwzgledni¢, szczegélnie dla wczedniejszych
okreséw. Podstawowa stabo$¢ tkwi jednak w fakcie, ze najblizsza miejscowosc¢
szkolna nie jest czesto w stanie zapewni¢ wystarczajacej liczby miejsc*’. Chociaz

#7Jak pokazata metoda réznic potencjatu, niektére mate miejscowosci szkolne nie wytworzyty
lokalnego stozka nadpodazy, a wigc absolwenci SP pochodzacy z miejscowosci szkolnej
mogliby wykorzysta¢ wszystkie oferowane tam miejsca.
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nie przeczy to celowos$ci badania potencjalnej dostepnosci, to utrudnia jej inter-
pretacje i badanie jej relacji z innymi zjawiskami. Faktyczna dostepnos¢ czasowa
jest gorsza od pomierzonej takze z czwartego powodu. Punkt pomiaru dostepnosci
umieszczano w centrum wsi i dla mieszkajgcych tu oséb dostgpnos¢ czasowa jest
dobrze oszacowana. Wiele wsi ma jednak charakter rozproszony, a nawet wsie
o zabudowie skupionej posiadajg kolonie, przysidiki itp., ktérych nie uwzgledniono.
Mozna domniemywac¢, ze rozmieszczenie w kazdej wsi kilku dodatkowych punktdéw
rozwiazatoby problem, ale nakfad pracy bylby niewspétmierny do korzysci, jako ze
roznica wynikow byltaby najczesciej niewielka. Innym rozwazanym rozwiazaniem
bylo przyjecie wspodtczynnika korygujacego ze wzgledu na typ wsi. Wariant ten od-
rzucono jako rozwigzanie zbyt arbitralne i nie dajgce si¢ automatycznie zastosowac,
poniewaz w rzeczywistosci kazda wie$ jest inna ze wzgledu na ksztalt i nakladajace
sie na to rozmieszczenie przystankéw komunikacji publicznej.

Znacznie wiecej stabosci ma metoda ilorazu potencjatu. Liniowy charakter
oporu odlegtosci, jaki zastosowano w modelu, jest dyskusyjny. Z drugiej strony,
ustalenie i przyjecie wyktadnika odleglosci jest jeszcze bardziej problematyczne
i, jak dotad, brak jest w literaturze przekonujacych wynikéw badan empirycz-
nych, ktoére sktaniatyby ku konkretnemu rozwiazaniu. Co wiecej, analiza wynikéw
i obserwacja stanu faktycznego w terenie wskazujg na dodatkowa trudnos$¢: szkota
tej samej wielkosci potozona w matej wsi nie ma takiego samego oddziatywania, jak
szkota zlokalizowana w Krakowie. Wyniki badan potwierdzaja, ze dostepnos¢ jest
zalezna od wielkosci miejscowosci szkolnej, stad uzasadnione bytoby stosowanie
wykladnikéw masy w modelu potencjatu. Nie da si¢ ich niestety tatwo oszacowac.
Nastepnym problemem jest okredlenie strony podazowej — mierzonej tu liczbg
miejsc w klasach pierwszych, a w rzeczywistosci liczba uczniéw w pierwszych
klasach szkét. O ile dla dostepnosci do LO i SSZ jest to dobre oszacowanie, o tyle
w przypadku ZSZ dostepnos¢ szkoly jest nieco niedoszacowana, jako ze nie we
wszystkich szkolach (ZSZ) liczba uczniéw doréwnuje liczbie miejsc. Oznacza to
réwniez wigksze, niz pokazano w pracy, réznice miedzy duzymi miastami (tam jest
najwiecej niewykorzystanych miejsc) a niewielkimi miejscowo$ciami szkolnymi
z ZSZ, gdzie wszystkie miejsca sg wykorzystane.

Przystepujac do badan, traktowano obie metody, dostepnos$¢ czasowg
i potencjal, jako konkurencyjne wzgledem siebie. Bardzo szybko okazalo sig, ze sg
one raczej komplementarne i jednakowo warto$ciowe w sensie poznawczym oraz
cenne dla wyjadniania zwigzkéw dostepnosci z poziomem wyksztalcenia. Metoda
ilorazéw potencjatu wydaje sie wtasciwsza do badan wewnatrzmiejskich, gdy czas
jest mniej istotny od liczby miejsc i jakosci szkoly. Pokazal to zwigzek dostepno-
$ci z poziomem wyksztalcenia, ktéry byl w miastach silniejszy dla wskaznikow
dostepnosci miejsc niz dostepnosci czasowej. W obszarach wiejskich sytuacja jest
odwrotna — nieco lepiej dopasowana, przy analogicznych zwigzkach, byta dostep-
no$¢ czasowa. Niewazne, jak wiele jest miejsc w szkotach w okolicznych miastach,
kiedy nie da si¢ do nich dojechac.
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Idealng metodg badania dostgpnosci przestrzennej szkolnictwa, ale takze
innych ustug, bytoby zmodyfikowanie metody potencjalu i zastgpienie odleglosci
w metrach czasem przejazdu. Byloby to przedsiewzigcie bardzo pracochtonne, tym
niemniej raz zbudowana baza, aktualizowana raz do roku (zmiany rozktadéw jazdy
i liczby miejsc w szkotach), moglaby sluzy¢ przez lata. Praktyczng zaletq takiego
rozwiazania jest mozliwo$¢ przeprowadzania symulacji zmian zaréwno w sieci
szkolnej, jak i w uktadzie komunikacyjnym.

Slaba strong analizy relacji miedzy dostgpnoscia a poziomem wyksztalcenia
i innymi cechami, na ktére wptywa wyksztalcenie, jest brak wiedzy na temat spo-
sobu i miejsca zdobycia wyksztalcenia. Nie wiadomo, jaki odsetek mieszkancow
zdobyl wyksztalcenie w szkolnictwie dziennym, a jaki wieczorowym i zaocznym.
Miejsce zdobycia wyksztalcenia w sensie geograficznym réwniez nie jest znane. Ska-
la migracji w latach siedemdziesiatych i osiemdziesiatych znacznie ogranicza sady
o wplywie dostepnosci na poziom wyksztalcenia. Rozwigzaniem bylyby szczegdto-
we badania zycioryséw edukacyjnych uczniéw z kilkunastu szkét (miejscowosci)
i odniesienie ich do przedstawionej w niniejszej pracy dostgpnosci.

Gtéwne prawidiowosci w zakresie przestrzennej dostepnosci szkolnictwa, jej
uwarunkowan, przemian i skutkéw mozna streéci¢ w nastepujacych punktach:

1. Wojewddztwo matopolskie odznacza si¢ na tle Polski bardzo dobra dostep-
noscig przestrzenna szkét ponadpodstawowych. Struktura miejsc w poszcze-
gblnych typach szkoét odpowiada przecietnym warto$ciom dla Polski. Skala
i tempo zmian dostepnosci przestrzennej i zmian struktury miejsc w latach
1970-1998 sa w wojewodztwie matopolskim zblizone do obserwowanych
w catym kraju.

2. Analiza dostepnosci miejsc w szkotach ponadpodstawowych, przeprowadzona
dla wszystkich powiatéw w Polsce, pokazala, ze ponad polowa powiatoéw
nie zapewnia wszystkim absolwentom mozliwoéci kontynuowania nauki
po zakonczeniu szkoly podstawowej (gimnazjum), a wiec nie spetnia jednej
z podstawowych funkcji powiatu — obstugi w zakresie szkolnictwa $rednie-
go. Wojewddztwo matopolskie tworza zaréwno powiaty najlepsze pod tym
wzgledem w skali Polski (Krakow, Tarndéw, Nowy Sacz, oswiecimski), jak
i najgorsze (nowotarski, proszowicki, wielicki).

3. Korzystne zmiany w strukturze szkolnictwa ponadpodstawowego, jakie
zachodzg po 1989 roku, s3 w znacznej mierze zawezone przestrzennie do
najwigkszych miast i o§rodkéw szkolnictwa dobrze rozwinigtych przed 1989
rokiem. W obszarach potozonych peryferyjnie w stosunku do wyzej wymie-
nionych zmiany sg niewielkie i dopiero zapowiadana reforma szkolnictwa
ponadgimnazjalnego ma szanse zmieni¢ te sytuacje.

4. Reforma szkolnictwa w zapowiadanym ksztalcie niewatpliwie poprawi
strukture szkoét i prawdopodobnie warunki nauczania, nie zmieni jednak
zasadniczo dostepnosci czasowej. Przeksztalcenie nawet wszystkich zasad-
niczych szkét zawodowych na licea profilowane, co przeciez nie nastapi,
nie skréci czasu dojazdu do szkoly. Byloby tak, gdyby ZSZ odznaczaly sig
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lepsza dostepnoscia czasowa niz LO lub SSZ, tak jednak w wojewodztwie
matopolskim nie jest®, co zaprzecza przypuszczeniu, jakoby czestsze
wystepowanie w przestrzeni miejscowosci z ZSZ oznaczalo istotnie lepsza
dostepno$é czasowa tych szkoél. Poprawa struktury i dostepnosci miejsc
w szkolach, przy nie zmienionej dostepnosci czasowej, prowadza do wzrostu
relatywnego znaczenia dostepnosci czasowe;j.

5. Czas dotarcia z wiekszosci miejscowosci wojewddztwa malopolskiego (okoto
60%) do najblizszego LO na godzing 8:00 przekracza normatyw 45 minut.
Srednia dostepnos¢ czasowa dla wszystkich miejscowosci wynosi 56 minut,
a dla 10% najgorszych (180 miejscowosci) blisko 2 godziny, co wyklucza
codzienne dojezdzanie. Dramatyzm tych wynikow jest tym wiekszy, jesli
wezmie si¢ pod uwage najlepsza pozycje wojewddztwa matopolskiego pod
wzgledem dostepnoéci przestrzennej w skali catego kraju. Najwazniejszy
wymiar zréznicowania ma charakter réznic miasto-wie$, ze Srednia dostep-
noéciag do LO w mieécie 18 minut i na wsi 57 minut. Zauwazalna jest ponad-
to znacznie lepsza dostepno$¢ czasowa w zachodniej, przemystowej czesci
wojewodztwa, a takze wokot miast powiatowych i wzdluz najwazniejszych
korytarzy komunikacyjnych.

6. Przedstawiona struktura dostepnosci czasowej, gdzie w przecigtnych 56 minutach
potrzebnych dla dotarcia do szkoly sam przejazd stanowi zaledwie 24 minuty,
pokazuje, jak wielkie jest pole do poprawy dostepnosci. Juz tylko same zmiany
rozktadow jazdy i wydtuzenie linii (likwidacja dojscia pieszego wystepujacego
w 1/4 badanych wsi) skrécityby czas dotarcia o ponad potowe.

7. Dostepno$¢ czasowa tylko w pewnym stopniu jest pochodng odlegtosci
do szkoly i ksztaltowana jest przede wszystkim przez czynniki zwigzane
z poziomem obslugi w zakresie komunikacji publicznej. Odleglos$¢ do szkoty
wyjasnia zaledwie 42% zréznicowania dostepnosci czasowej.

8. Czynnikami najbardziej sprzyjajacymi dobrej dostepnosci jest wielko$¢ miej-
scowosci oraz jej typ funkcjonalny. Im wieksza jest miejscowo$é, z ktérej
badano dostepnos$¢, tym przecietnie lepsza dostgpnosé czasowa. Wsie rolni-
cze, z powodu slabszej obstugi komunikacyjnej, wyréznia gorsza dostepno$é
czasowa.

9. Z miejscowosci polozonych w takiej samej odlegtos$ci od miejscowosci
szkolnej dostepnos¢ jest tym lepsza, im wieksza jest miejscowo$¢ szkolna.
Okazuje sig, ze im wigksza miejscowos¢, tym lepsza jest do niej dostepnosé
komunikacyjna z zewnatrz. Dlatego szkoly usytuowane w niewielkich miej-
scowosciach nie poprawiaja szerzej dostepnosci przestrzennej.

10.Nie stwierdzono wptywu warunkéw naturalnych na dostepnoé¢ czasowa
szkolnictwa.

“8 Poprawa nastapi prawdopodobnie w Wielkopolsce i obszarach o zblizonej strukturze
szkot, gdzie ZSZ sa przestrzennie znacznie lepiej dostepne niz szkoty maturalne.
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11.Dotarcie do szkoty na godzine 8:00 jest w obszarach wiejskich przecigtnie
o polowe krétsze niz powr6t ze szkoly, co nalezy mie¢ na uwadze, rozwa-
zajac obcigzenie budzetu czasu dojazdami szkolnymi. Oznacza to réwniez,
ze zarysowane roznice w dostepnosci czasowej szkét ponadpodstawowych
miedzy miastem a wsia sa w istocie wieksze od przedstawionych dla dotarcia
na godzine 8:00, gdyz w miescie czasy dotarcia i powrotu s3 na ogél jedna-
kowe.

12. Zaktadane dostosowanie rozktadéw jazdy do potrzeb dojazdéw do zaktadow
pracy nad dojazdami do szkoét potwierdzito sie tylko cze$ciowo. Byto ono
zauwazalne w 1970 roku i prawdopodobnie az do schytku PRL, lecz nie da
sie tego potwierdzi¢ na statystycznie istotnym poziomie dla 1998 roku.

13.Zastosowana metoda ilorazéw potencjatu ukazuje ogromne zréznicowanie
w dostepnosci miejsc w szkolach miedzy poszczegdlnymi typami szkdt,
ktore, jak zademonstrowano, nie réznia sie pod wzgledem dostepnosci cza-
sowej. Uwidacznia si¢ ogromna przewaga Krakowa nad resztg wojewddztwa
pod wzgledem dostepnosci do LO, co mozna tez interpretowaé w kategorii
dostepu do wyksztalcenia wyzszego, dla ktérego LO jest najlepszym
»pasem transmisyjnym”. Metoda ta pokazuje, ze dostepno$¢ miejsc w LO
i SSZ jest przestrzennie bardziej zawezona niz dostgpno$¢ ZSZ i ogranicza
si¢ do kilku najwigkszych osrodkéw. W ponad potowie badanych gmin zia
sytuacja w zakresie dostepnosci czasowej jest podkreslana przez réwnie zlg
dostepno$¢ miejsc, a w kolejnej 1/4 gmin relatywnie dobra dostgpnos¢ miejsc
jest przekre$lona przez ztg dostepnos¢ czasowa (pétnocno-zachodnia czesé
wojewddztwa).

14.Przestrzenna dostepno$¢ szkolnictwa okazuje si¢ waznym czynnikiem de-
terminujacym poziom wyksztalcenia mieszkancow, ktory z kolei pozytywnie
oddziatuje na poziom zycia i poziom przedsiebiorczosci. Zwigzki te potwier-
dzity sie osobno dla miast i wsi, ale takze dla poszczegdlnych powiatéw, stad
mozna wnosi¢ o ich uniwersalnosci.

15.Poziom wyksztalcenia okazal si¢ istotnie wyzszy w miejscowosciach poto-
zonych w poblizu linii kolejowych, i to bez wzgledu na obecna dostepnos¢
szkolnictwa. Swiadczy to o historycznej roli kolei jako jedynego $rodka
transportu umozliwiajacego w przesztosci dojazd do szkél. Obserwowany
poziom wyksztalcenia mieszkancéw zalezy nie tylko od obecnej dostgpnosci,
ale przede wszystkim od dostepnosci historycznej, dotyczy bowiem osob,
ktore zdobyly wyksztalcenie w latach wczedniejszych. Nie bez znaczenia jest
tez wplyw wyksztalcenia wczedniejszych pokolen na poziom aspiracji i wy-
ksztatcenie dzieci i wnukoéw. Kolej umozliwiala tez dostep do pozarolniczych
zajed, co sprzyjalo lepszemu wyksztalceniu.

16.Potwierdzily si¢ przewidywania co do zwigzku depopulacji z wyksztalceniem
i dostepnoscia. Depopulacja dotkneta przede wszystkim miejscowos$ci mate,
z rolnictwem jako gléwnym Zrédiem utrzymania mieszkancéw, polozone
daleko od osrodkéow ustugowych i charakteryzujace sie zta dostepnoscia
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czasowg szkolnictwa ponadpodstawowego. Poziom wyksztalcenia w takich
miejscowosciach jest znacznie gorszy od przecigtnego, co wynika czesciowo
ze stabej dostepnosci szkolnictwa, a czg$ciowo z selektywnego charakteru
migracji, ktére objely prawdopodobnie w pierwszej kolejnosci ludzi wyksztat-
conych.

17.Badane na przyktadzie wybranych powiatéw zmiany w dostepnosci szkolnic-

twa miedzy rokiem 1950 a 1998 potwierdzily wyrazny prymat komunikacyj-
nych uwarunkowan dostepnosci nad wpltywem odlegtosci. Znaczne zmiany
w strukturze i liczbie szkol, jakie notuje sie po 1989 roku, nie polepszaja
dostepnosci przestrzennej, dotyczg bowiem gtéownie obszaréw, ktére juz
wczeséniej cechowata dobra dostepno$é. Jednoczesnie w niektérych obszarach
dostepnos¢ czasowa si¢ pogorszyla w wyniku trudnosci niektorych oddziatéw
PKS i zmniejszajacej sie liczby kurséw PKP. Efektem tego jest obserwowane
po 1989 roku narastanie dysproporcji w dostgpnosci szkolnictwa ponad-
podstawowego, co jest odwrdceniem tendencji, jaka miata miejsce w latach
wczesniejszych.

18.Analiza dostepnosci przestrzennej szkolnictwa sredniego w wojewddztwie
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malopolskim wskazuje wyraZnie na konieczno$¢ podjecia dziatan majgcych
na celu poprawe dostepnosci, zaréwno miejsc w szkotach, jak i czasu do-
jazdu do szkoél. Wydaje sie, ze tworzenie nowych szkét w miejscowosciach,
ktore jak dotad nie byly miejscowosciami szkolnymi, przynosi ograniczone
efekty ze wzgledu na ich waska strefe cigzen. Bardziej efektywne i racjonalne
byloby rozbudowywanie istniejacych osrodkéw z jednoczesnym ksztattowa-
niem rozkiadéw jazdy w celu ich zoptymalizowania dla potrzeb dojazdéw
do szkoét. Mapy dostepnosci czasowej pokazuja wyraznie, gdzie dotarcie do
szkoly jest zbyt dlugie, za$ mapy ilorazéw potencjalu obszary, gdzie istnieje
niewystarczajaca liczba miejsc w szkotach — moga by¢ one z powodzeniem
wykorzystane w diagnostyce i prognozowaniu dostepnosci szkolnictwa.
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Summary

The Spatial Accessibility of Post-Elementary Education

At the threshold of the 21* century, human qualifications and education are
vitally crucial for the information- and economy driven civilisation whose future de-
velopment depends primarily on its ability to effectively use the intellectual potential
available. The provision of broad and fair access to education is strongly advocated
by both the promoters of social equality and democracy, and prominent figures of
the ‘new economy’ who view education as a precondition for advanced development
and competitive edge. It is the transition between the elementary and the secondary
education levels is seen as both the most important selective threshold in the school
system and the toughest obstacle to the postulated wider spread of secondary and
higher education. The spatial barrier is one aspect that is very little understood and, in
contrast to the other barriers, can be eliminated with relatively little capital expense.
Indeed, the fact that Polish geographers have not researched the spatial aspect of the
accessibility of education and the conviction that the distance barrier to education
can and should be reduced provided an incentive for this research.

The study looks into the spatial accessibility to post-elementary schools in
Poland using the Matopolskie province as an example. The project had two types
of objectives, the cognitive and the methodological ones. The cognitive objectives
were the priority and could be summed up in the following research questions, all
referring to post-elementary schooling and to the Matopolskie province as a whole,
unless otherwise stated:

1. What is the spatial accessibility variation?

2. How did the spatial accessibility variation evolve during 1950-1998?

3. What factors influence the spatial accessibility?

4. What are the relationships between accessibility and the socio-economic
development?

5. What is the impact of accessibility on the education level?

6. How can accessibility be improved?

The methodological objective was achieved by developing and applying a time-
distance evaluation method for the post-elementary schools and comparing it with
a potential-surface analysis applied in parallel, as a measure of spatial accessibility.
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Spatial accessibility is evaluated and presented as the potential availability
of a certain function, schooling in this instance, rather than the actual utilisation
of that function. Accessibility is regarded as a site feature.

The project spans two school years for which the data was collected, i.e.
1970/71 and 1998/99. All localities in the Matopolskie province (n=1892) were
evaluated during those years. Additional data was taken for the following powiats
(middle tier of local government): o§wiecimski, miechowski, nowotarski and ta-
trzanski (n=295), during school years 1950/51, 1960/61, 1978/79 and 1988/89,
corresponding to the national census.

A time-distance study requires the identification of:

1) the departure sites from which the distance is measured;
2) the destination (school) sites to which the distance is measured;
3) the modes travel.

Re. 1) Initially, the number of departure sites was equal to the number
of localities in the Matopolskie province, i.e. 1892 (54 towns and cities and 1838
villages). However, the great variation of the population and square area between
localities made it necessary to often survey more than one site in a given locality
(e.g. the village of Zawoja), which were then averaged to represent that locality.
Eventually, the number of sites rose to 2009.

In the next step, the sites were spatially located. To do so a topographical
map (1:25 000 or 1:50 000) was used to identify a central point in every locality
using the street pattern and building plan, important services (such as church and
school) and public transport stops.

Re. 2) The destination sites were defined as the nearest, time-wise, secondary
schools. In many cases that meant that accessibility to more than one locality had
to be measured to find out the one with the shortest time distance for classes
starting at 8:00 AM. The three Polish post-elementary school levels were evaluated
separately: the grammar school, the secondary vocational school and the basic
vocational school.

Re. 3) The time-distance was defined as the sum of the following
components:

a) walking time from the departure site to the public transport stop; when
the locality was not served by public transport or the stop was outside the
defined central point (typically in case of rail transport), than the walking
distance was assumed at the rate of 1 kilometre in 15 minutes;

b) riding time on public transport, i.e. the scheduled time between the defined
departure stop and the school locality;

c) waiting time, i.e. time between the arrival at the school locality and the hour
8:00 AM; whenever all of the onward travel was by foot the waiting time
was assumed to be 10 minutes.

To determine connecting services the PKP Polish Rail, PKS Polish Coach
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and Bus and municipal transport time-tables were used. In 1998/99, also private
carriers were taken into account so long, as they followed a determined route and
a publicly announced time-table.

Alongside the time-distance, also physical distance was measured according
in three categories, i.e. straight-line distance, shortest road distance and the actual
route distance.

The other method applied was the potential quotient. The potential surfaces
were calculated separately for the demand side (elementary school graduates’
potential) and related to the supply side (potential of the grade-one capacity of all
secondary schools) by dividing the potential values in each of the sites covered. The
value of one (Vj=1) represented equal accessibility while values below or above
one representing better accessibility in one system or the other.

The potential value was calculated for 220 gminas (smallest unit of admi-
nistrative division) of the Matopolskie province and additionally for 128 gminas
located in powiats adjacent to the Malopolskie province, since units located
beyond the studied system and featuring sufficient mass had an impact on the
system. Next, four surfaces of potential quotients were calculated: the surface
defining the demand remained unchanged, but the supply surface was adjusted,
by separate calculations for the supply of school seats in: (1) grammar schools;
(2) secondary vocational schools; (3) basic vocational schools; and (4) all post-
elementary schools combined. The calculations were carried out for school-years
1970/71 and 1998/99.

The principal patterns of the spatial accessibility of schools, its conditions,
changes and effects captured statistically (in regression models) and cartographi-
cally could be summarised as follows:

1. The Matopolskie province sets itself apart from the rest of Poland by excellent
spatial accessibility of post-elementary schools. The structure of capacity in
individual school types is at the average Polish level. The scale and the rate
of change in the spatial accessibility and in the development of the available
school capacity during 1970-1998 are similar to those fro the whole of the
country.

2. The analysis of availability of places in post-elementary schools in all Polish
powiats has shown that more than one half of the powiats fail to provide to
all eligible candidates an option to continue their education after the junior
high school (regarded here as part of the elementary education system),
thus failing to fulfil one of their core responsibilities as a provider of secon-
dary education. The Matopolskie province comprises both the best powiats
nationwide in this respect (Krakéw, Tarnéw, Nowy Sacz, oé§wiecimski) and
the worst (nowotarski, proszowicki, wielicki).

3. The favourable transformation of the post-elementary schooling after 1989
are largely spatially limited to the largest cities and those educational towns
that had already been well developed before 1989. In areas peripheral to
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these the difference is minor and the situation may only change after the
completion of the commenced, but sadly stalled, reform of post-elementary
schooling.

4. The school reform in the proposed form would certainly improve the structure
of schools and possibly also the teaching conditions, but could not make a
big difference to the time-distance to schools. Without a material change in
the time-distance an improved structure and higher school capacity would
underscore the relative importance of time-distance.

5. In most of Matopolska province localities (ca. 60 percent), the time-distan-
ce to the nearest grammar school by 8:00 AM is longer than the accepted
standard of 45 minutes. The average time-distance from all localities was 56
minutes, but the bottom 10 percent (180 localities) had almost two hours,
thus making daily commuting out of the question. The whole picture is even
darker taking into account that the province has the best score in Poland. The
most important differentiation separates urban areas, with the average 18
minutes to the nearest grammar school, from rural areas, with 57 minutes. A
markedly better time-distances are also clearly seen in the western, industrial
part of the province; around powiat towns and along trunk roads.

6. A time-distance structure where out of the average 56 minutes necessary
to arrive at school only 24 minutes are spent riding on the public transport
shows how much room for improvement there still is. Just some modifi-
cations of the transport time-tables and extension of the served routes to
eliminate the walking ‘leg’ of the daily trip to school would more than halve
the time distance.

7. The time-distance depends on the physical distance only to a degree, and is
much stronger influenced by the availability of public transport. The actual
physical distance to school accounts for just 42 percent of the difference in
the time-distance.

8. The size and functional type of a locality are the most responsible for the
accessibility. The larger the locality of departure the better the average time-
distance. Farming villages have worse public transport services and inferior
time-distance to schools.

9. With the physical distance being equal, the accessibility becomes improved
with the growing size of the destination locality. The larger the destination
locality the better transport access to it. Hence, schools located in small
localities will not improve a broader spatial accessibility.

10. No natural conditions significantly influencing the time-distance to schools
were identified.

11. In rural areas, the outward leg of the trip to school by 8:00 AM is on average
half of the return leg. This means that the difference in the time-distance to
post-elementary schools between urban and rural areas are indeed greater
than those presented for 8:00 AM, because both legs of the trip tend to be
generally equal in urban areas.
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12. The premise made before the study that public transport time-table is ad-
justed to suit commuters to work at the expense of schoolchildren was only
partly confirmed. While it was noticeable in 1970 and possibly until the end
of the Communist regime, it could no longer be confirmed at a significant
level in 1998.

13. The potential quotient method applied has shown huge disparities in the
available capacity between the various types of schools with a demonstrated
comparable time-distance. The city of Cracow has an enormous advantage
in this department over the rest of the province in the grammar school ava-
ilability; this could also be interpreted as part of the accessibility to higher
education since the grammar school is the best ‘conveyor’ to higher education
establishments. The method applied also shows that the available capacity at
the secondary schools (grammar and secondary vocational) is spatially more
restricted than at basic vocational schools and is provided only in a handful
of largest towns and cities. In more than 50 percent of gminas surveyed
poor time-distance results are underscored by low available capacity, while
in another 25 percent of gminas (in the north-western part of the province)
the relatively good available capacity is cancelled out by bad time-distance
results.

14. Good spatial accessibility of school education proves to be an important
factor determining the level of education in a community, which in turn has
a favourable impact on the standards of living and levels of entrepreneur-
ship. Such relationships have been proved separately not only for urban and
rural areas, but also for individual powiats, hence they might be regarded
as fairly universal.

15. The education level has indeed proved to be higher in localities close to
railway lines, regardless of the current school accessibility. This would point
to a historical role railway used to play as the sole means of transport to
school in the past. The existing level of education in a community depends
not just on the current accessibility, but most of all of the historical accessi-
bility, as it pertains to persons who have gained their education in the past.
Additionally, railway transport provided access to non-farming jobs thus
contributing to better education.

16. An expected link between depopulation, education and accessibility has
been confirmed. Depopulation affects primarily small localities with farming
as the main occupation and characterised by poor time-distance scores to
post-elementary education. Education levels in such localities are well below
the average, partly as a result of bad accessibility and partly as a result of a
selective nature of migration with better educated people emigrating first
and leaving the less educated behind.

17. The investigation of the change in the accessibility of school education in
the selected powiats during 1950-1998 has clearly confirmed a dominance of
transport-related conditions of accessibility over the impact of the physical
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18.

190

distance. After 1989, the considerable changes in the structure and num-
bers of schools have not improved their spatial accessibility, as they affected
mainly the areas with already good accessibility. At the same time, some
areas suffered a time-distance increase as a result of difficulties experienced
by certain local divisions of the coach and bus companies and the reduced
frequency of railway services. Consequently, after 1989, the disparities in
accessibility to post-elementary education have increased reversing a trend
recorded before.

The analysis of spatial accessibility to secondary education in the Malopolskie
province points to a need for measures aimed to improve both the available
capacity and the travelling time to schools. It seems that opening schools
in localities with no schools produces only limited results because of their
slim catchment areas. A more efficient and cost-effective solution would
involve expanding the provision of schooling capacity at the existing sites
combined with optimisation of transport time-tables for school access. The
time-distance maps clearly show the areas with excessive school commuting
times, while the maps of the potential quotients show areas with insufficient
available school capacity. Both maps can be very useful in diagnosing and
forecasting school accessibility.

Translated by Pawel Pilch
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